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Zatacznik nr 2

Szczegotowy Opis Przedmiotu Zamowienia

| Zakres

Przedmiotem zamoéwienia jest wykonanie opracowania polegajacego na opracowaniu koncepcji
integracji systemow transportowych na terenie SOM.

Oznaczenia wedtug Wspdlnego Stownika Zamdwien Publicznych:

1.

71241000-9 - Studia wykonalnosci, ustugi doradcze, analizy

Pod pojeciem Stowarzyszenia Szczecifiskiego Obszaru Metropolitalnego, zwanego dalej ,,SSOM”
nalezy rozumie¢ organizacje zrzeszajaca nastepujace jednostki samorzadu terytorialnego:
1) Gmina Dobra,

2) Miasto i Gmina Goleniow,

3) Miasto i Gmina Gryfino,

4) Gmina Kobylanka,

5) Gmina Kotbaskowo,

6) Gmina Nowe Warpno,

7) Gmina Police,

8) Miasto Stargard,

9) Gmina Stargard,

10) Gmina Stepnica,

11) Gmina Miasto Szczecin,

12) Gmina Stare Czarnowo,

13)Gmina Miasto Swinoujscie,

14) Powiat Policki,

15) Wojewddztwo Zachodniopomorskie.

2. Pod pojeciem ,Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Szczecihskiego Obszaru

Metropolitalnego”, zwana dalej ,Strategia ZIT”, rozumie sie dokument, ktory powstat na
zlecenie Zamawiajacego w ramach projektu pn. ,Strategia Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych. Wzmacnianie obszaru funkcjonalnego poprzez integracje transportu publicznego
na obszarze Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego” dofinansowanego Z Programu
Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013, przyjety uchwata przez cztonkéw Stowarzyszenia
Szczecihskiego Obszaru Metropolitalnego (SSOM), dostepny na stronie zit-som.szczeci n.pl.

Pod pojgciem ,Zintegrowanej Strategii Transportu Publicznego w Szczeciiskiem Obszarze
Metropolitalnym na lata 2014-2020”, zwana dalej ,,ZSTP”, rozumie sie¢ dokument, ktory powstat
na zlecenie Zamawiajacego w ramach projektu pn. ,Strategia Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych. Wzmacnianie obszaru funkcjonalnego poprzez integracje transportu publicznego
na obszarze Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego” dofinansowanego z Programu
Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013, przyjety przez cztonkéw Stowarzyszenia
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego (SSOM), dostepny na stronie som.szczeci n.pl.
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Il Kontekst i uzasadnienie realizacji przedmiotu zaméwienia

Przyjecie do realizacji Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych przez cztonkéw
Stowarzyszenia Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego wymusza zmiane podejscia do realizacji
projektow szczegolnie w zakresie transportu, majacych zintegrowany - ponadgminny charakter,
wptywajacych nie tylko na zycie mieszkancow danej gminy, ale na mieszkancow catego obszaru
metropolitalnego poprzez realizacje najwazniejszego celu strategicznego Strategii ZIT
tj. zwigkszenie przestrzennej i funkcjonalnej integracji SOM. Zintegrowane Inwestycje
Terytorialne, jako nowe narzedzie finansowane ukierunkowane na wsparcie obszarow
funkcjonalnych wpisuja sie rowniez w realizacje celow ujetych w ZSTP, ktérej gtéwnym zadaniem
byto ukierunkowanie cztonkow SSOM na Sciezke integracji publicznego transportu zbiorowego i
zwigkszenie jego konkurencyjnosci wzgledem transportu indywidualnego.

Istotnym elementem funkcjonalnej integracji srodkow transportu jest kompleksowe podejscie
do tematu mobilnosci w kierunku to kierunku SSOM stara sie rozwijaé wiedze. Dotychczas wykonane
na zlecenie SSOM opracowania pozwolity na podniesienie poziomu wiedzy na temat wszelkich
rodzajow transportu na terenie SOM, zdiagnozowanie probleméw oraz na wskazanie kierunkéw
rozwoju transportu publicznego jak i indywidualnego, infrastruktury i planowania mobilnosci
w obszarze funkcjonalnym.

Kolejne dziatania prowadzone w celu integracji transportu na terenie SOM obejmuja
uszczegbtowienie integracji systemow transportowych.

lll Cel opracowania

Celem Opracowania jest opracowanie koncepcji integracji systeméw transportowych w oparciu
o zdefiniowanie oczekiwanego ksztattu sieci komunikacyjnej w publicznym transporcie zbiorowym
uwzgledniajacego planowany system Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej. Zakres opracowania
obejmuje Szczecinski Obszar Metropolitalny na terenie gmin: Dobra, Goleniéw, Gryfino, Kobylanka,
Kotbaskowo, Nowe Warpno, Police, Stare Czarnowo, Stargard (miasto), Stargard (gmina), Stepnica,
Szczecin bez Powiatu Polickiego, z ktorego wymienione zostaty wszystkie gminy, Swinoujscia
pozostajacego w znaczacym oddaleniu od tras linii SKM oraz Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
Z uwagi na zawezenie obszaru opracowania do gmin, na ktére oddziatywaé bedzie SKM.

IV Terminy wykonania opracowania

1) Dokument w catosci - czes¢ tekstowa i graficzna - do dnia 15 grudnia 2017 roku;
2) W terminie do 30 dni od dnia podpisania umowy, wybrany Wykonawca przedstawi
Zamawiajacego wstepne zatozenia proponowanego uktadu sieci komunikacyijnej.

V Szczegotowy opis przedmiotu zamoéwienia

1. W ramach wykonania przedmiotu umowy Wykonawca zobowiazuje sie do przygotowania
Opracowania co najmniej w nastepujacym zakresie:

1) inwentaryzacja istniejacej sieci potaczen w transporcie publicznym na obszarze objetym
zakresem opracowania uwzgledniajaca trasy linii komunikacyjnych ze wskazaniem
organizatorow poszczegdlnych linii, czestotliwoé¢ ich kursowania oraz liczbe
realizowanych potaczen z podziatem na dzien roboczy szkolny, dzien roboczy
wakacyjny, sobote, niedziele:

a) transport kolejowy z wyodrebnieniem przewozow realizowanych wytacznie wewnatrz
obszaru objetego opracowaniem oraz przewozéw realizowanych na liniach
wybiegajacych poza obszar objety opracowaniem,
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b) przewozy komercyjne w transporcie drogowym z wyodrebnieniem przewozow
realizowanych wytacznie wewnatrz obszaru objetego opracowaniem oraz przewozow
realizowanych na liniach wybiegajacych poza obszar objety opracowaniem,

c) komunikacja miejska w Szczecinie (wraz z gminami Dobra, Kotbaskowo, Police),

d) komunikacja miejska w Stargardzie,

e) komunikacja miejska w Policach,

f) komunikacja miejska w Gryfinie,

g) komunikacja miejska w Goleniowie;

2) charakterystyka planowanej oferty przewozowej Szczecifiskiej Kolei Metropolitalnej
oraz potqczen kolejowych planowanych do realizacji w ramach wojewodzkich
przewozow pasazerskich - przebiegi tras, czestotliwo$é kursowania, liczba potaczeh
w podziale na dzien roboczy szkolny, dzien roboczy wakacyijny, sobote, niedziele;

3) pogtebiona analiza wynikow badan marketingowych i ruchowych zrealizowanych
wramach opracowania pn. ,Pogtebiona diagnoza Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego” oraz w ramach badan marketingowych w transporcie publicznym

w Szczecinie wykonanych w ramach KBR2016 z naciskiem na analize wielko$ci potokow
pasazerskich w transporcie publicznym, ktore sa substytucyjne wzgledem planowanych
linii Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej;

4) analiza demograficzna obszaru ob]etego opracowaniem uwzgledniajaca liczbe
mieszkancow poszczegoélnych miejscowosci (w tym sotectw), ogélnodostepne prognozy
demograficzne;

5) okreslenie wizji ksztattu sieci komunikacyjnej na obszarze objetym opracowaniem,
obejmujacej Szczecifska Kolej Metropolitalng, planowane zintegrowane wezty
przesiadkowe, system komunikacji tramwajowej, systemy komunikacji miejskich
igminnych z wyodrebnieniem linii o charakterze dowozowym do planowanych
przystankow i stacji Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej;

6) koncepcja zmian w uktadzie sieci komunikacyjnej w publicznym transporcie zbiorowym
na obszarze objetym opracowaniem, zwiazanych z uruchomieniem Szczecinskiej Kolei
Metropolitalnej:

a) szczegotowe propozycje dotyczace modyfikacji tras i czestotliwoéci kursowania
istniejacych linii komunikacyjnych w publicznym transporcie zbiorowym:

i. proponowane zmiany moga obejmowaé¢ modyfikacje istniejacych linii
komunikacyjnych lub wycofanie istniejacych linii komunikacyjnych, jesli
zostang zaproponowane potaczenia alternatywne,

ii. planowane szczegotowe przebiegi tras i czestotliwosci kursowania linii
objetych modyﬁkacjami tras,

jii. prognoza dtugosci czasow przejazdéw, z uwzglednieniem zmiennosci dtugosci
czasow przejazdow w ciagu dnia,

iv. okreslenie zalecanej czestotliwoéci kursowania modyfikowanych  linii
komunikacyjnych w dzieh roboczy w roku szkolnym, dzien roboczy w okresie
wakacji, sobote, niedziele z optymalnymi w okreslonych porach dobry
regularnymi interwatami kursowania pojazdéw,

v. okreslenie optymalnej liczby pojazdow w ruchu z wyszczegélnieniem
przydziatu poszczegoélnych typow taboru do obstugi konkretnych linii
komunikacyjnych (np. w trakcji autobusowej mini - ok. 7 m, midi - ok. 9-10
m, maxi - ok. 12 m, mega - ok.15-18 m, w trakcji tramwajowej sktad
jednowagonowy - jednocztonowy, dwucztonowy, wielocztonowy, sktad
dwuwagonowy - jednocztonowy, dwucztonowy),

vi. kalkulacja wielkosci pracy eksploatacyjnej dla modyfikowanych linii w skali
dnia roboczego w roku szkolnym, dnia roboczego w okresie wakacji, soboty,
niedzieli oraz w skali roku kalendarzowego, w tym w podziale na
poszczegodlne jednostki samorzadu terytorialnego (gminy, powiaty),
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vii. prognoza kosztow funkcjonowania przewozéw na liniach objetych
modyfikacjami, w podziale na poszczegélne jednostki samorzadu
terytorialnego (gminy, powiaty),

viil.  szacunkowa wielkos¢ doptaty do funkcjonowania przewozéw na liniach
objetych modyfikacjami, w tym w podziale na poszczegélne jednostki
administracyjne wedtug klucza rozliczeniowego opartego na wielkosci
pracy eksploatacyjnej na terenie danych jst,

ix. wskazanie organizatorow transportu odpowiedzialnych za realizacje
poszczegolnych modyfikowanych linii komunikacyjnych,

X. czesc opisowa powinna definiowac charakterystyke modyfikowanych linii oraz
ich gtéowne cele i zadania przewozowe oraz pogtebione uzasadnienie
proponowanych zmian.

b) szczegbtowe propozycje dotyczace uruchomienia nowych linii komunikacyjnych o
charakterze dowozowym do planowanych weztow przesiadkowych:

i. planowane szczegotowe przebiegi tras linii,

ii. nazewnictwo (numeracja) systemowo dostosowane do obecnych i
planowanych nazw linii komunikacyjnych w publicznym transporcie
zbiorowym.

iii. prognoza dtugosci czasow przejazddw, z uwzglednieniem zmiennodci dtugosci
czasow przejazdow w ciagu dnia,

iv. okreslenie zalecanej czestotliwosci kursowania poszczegélnych  linii
komunikacyjnych w dzien roboczy w roku szkolnym, dzien roboczy w okresie
wakacji, sobote, niedziele z optymalnymi w okreslonych porach dobry
regularnymi interwatami kursowania pojazdow,

v. okreslenie optymalnej liczby pojazdéw w ruchu z wyszczegdlnieniem
przydziatu poszczegolnych typéw taboru do obstugi konkretnych linii
komunikacyjnych (np. mini - ok. 7 m, midi - ok. 9-10 m, maxi - ok. 12 m,
mega - ok.15-18 m),

vi. kalkulacja wielkosci pracy eksploatacyjnej w skali dnia roboczego w roku
szkolnym, dnia roboczego w okresie wakacji, soboty, niedzieli oraz w skali
roku kalendarzowego, w tym w podziale na poszczegdlne jednostki
samorzadu terytorialnego (gminy, powiaty),

vii.  prognoza kosztow funkcjonowania przewozow, w podziale na poszczegélne
jednostki samorzadu terytorialnego (gminy, powiaty),

viii. szacunkowa wielkos¢ doptaty do funkcjonowania przewozow, w tym w
podziale na poszczegélne jednostki administracyjne wedtug klucza
rozliczeniowego opartego na wielkosci pracy eksploatacyjnej na terenie
danych jst,

iX. wskazanie potencjalnych organizatoréw transportu odpowiedzialnych za
realizacje poszczegolnych linii komunikacyjnych,

X. czes¢ opisowa powinna definiowaé charakterystyke nowych linii oraz ich
gtowne cele i zadania przewozowe,

¢) zestawienie parametrow eksploatacyjnych wszystkich linii o charakterze uzytecznosci
publicznej, sieci komunikacyjnej SOM,

d) wszystkie propozycje zmian w uktadzie sieci komunikacyjnej nalezy przedstawic¢
graficznie w postaci schematow tras poszczegdlnych linii komunikacyjnych,

e) wskazanie priorytetéw (etapowania) realizacji nowych linii komunikacyjnych,

f) Wykonawca przygotuje osobne schematy sieci komunikacyjnej na terenie
poszczegolnych gmin.
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2. Koncepcja planowanej sieci komunikacyjnej powinna zostac zrealizowana zgodnie z ponizszymi
wytycznymi:

1)

2)

3)

6)

7)

Nalezy uwzgledni¢ obecny potencjat taborowy oraz wielko$¢ pracy eksploatacyjnej
realizowanej przez przewoznikow komunalnych, tj. Miejski Zaktad Komunikacji
w Stargardzie, Tramwaje Szczecinskie Sp. z 0.0., Szczecinskie Przedsiebiorstwo Autobusowe
»Dabie” Sp. z o.0., Szczecinskie Przedsiebiorstwo Autobusowe ,Klonowica” Sp. z o.0.,
Szczecihsko-Polickie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0.;

Proponowane rozwigzania maja prowadzi¢ do zwiekszenia zasiegu oddziatywania
Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej z wykorzystaniem s$rodkéw publicznego transportu
zbiorowego poprzez zaplanowanie linii o charakterze dowozowym do weztow
przesiadkowych, w szczegdlnosci do miejscowosci o niskim stopniu nasycenia ustug
transportu publicznego oraz z brakiem przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej;
Ksztatt sieci komunikacyjnej powinien obejmowac obstuge wszystkich planowanych weztow
przesiadkowych przez srodki publicznego transportu zbiorowego, ktorymi bedzie mozna
realizowac podroze kombinowane z wykorzystaniem potaczen kolejowych Szczecifiskiej Kolei
Metropolitalnej;

Oferta przewozowa linii komunikacyjnych docierajacych lub przejezdzajacych przez wezty
przesiadkowe powinna zaktada¢ rytmicznos¢ i cykliczno$¢ rozktaddéw jazdy. Wytyczne
do czestotliwosci  kursowania powinny by¢ dostosowane do planowanych interwatéow
pomiedzy kolejnymi odjazdami na liniach Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej i stanowié
dzielniki lub wielokrotnosci liczby 60. Ponadto powinny one by¢ dostosowane
do przewidywanego zapotrzebowania w ciagu doby i odpowiednio zréznicowane (np. szczyt
poranny, pora miedzyszczytowa, szczyt popotudniowy, wczesny wieczor, pozny wieczor);
Przebiegi tras linii komunikacyjnych objetych koncepcjga zmian (zaréwno linii
modyfikowanych, jak i planowanych do uruchomienia) powinny charakteryzowac sie niska
wariantowoscia;

Przy modyfikacji sieci komunikacyjnej nalezy wzia¢ pod uwage uwarunkowania w postaci
przyzwyczajen pasazeréw oraz istniejacego systemu nazewnictwa linii komunikacyjnych;

Do wszystkich propozycji zmiany tras, czestotliwosci kursowania linii lub uruchomienia
nowych linii nalezy przygotowac analize uzasadniajaca potrzebe zmian.

3. Zrodta opracowania - Wykonawca przedstawi koncepcje w oparciu o:

1)

Opracowanie pn. "Wzmacnianie obszaru funkcjonalnego poprzez integracje transportu
publicznego na obszarze Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego” w zakresie nizej
wymienionych czesci:
a) Pogtebiona diagnoza Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego
b) Zintegrowana  Strategia  Transportu  Publicznego  Szczecinskiego  Obszaru
Metropolitalnego na lata 2014-2020,
c) Studium wykonalnosci Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej wraz ze strategiczng oceng
oddziatywania na srodowisko (aktualizacja czerwiec 2016 r.),
d) Studium wykonalnosci dla projektu Integracji organizacyjnej, taryfowej i biletowej
w SOM;
Kompleksowe Badania Ruchu 2016 dla Szczecina;
»Analiza instytucjonalna wspotpracy jst w ramach szczecinskiego obszaru metropolitalnego
w formule zwiazku powiatowo-gminnego w ramach zadania dot. Zarzadzania publicznym
transportem metropolitalnym”;
»Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego”;
»Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Szczecin lata
2014-2025";
»Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Stargardu
Szczecinskiego oraz gmin, z ktorymi zawarte zostaty porozumienia miedzygminne w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego”;
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7) ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Gryfino
na lata 2016-2025";

8) ,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Gryfinskiego”;

9) Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Goleniowskiego;

10) Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Powiatu Stargardzkiego.

Spotkania z Zamawiajacym:

1) minimum 1 spotkania z Zamawiajacym na etapie przygotowania opracowania,

2) minimum 1 spotkania z udziatem przedstawicieli cztonkéow SSOM, celem zaprezentowania
efektow prac nad Opracowaniem (prezentacja przygotowana przez Wykonawce).
Uzgodnienie terminu spotkania powinno nastapi¢ nie pozniej niz na 7 dni kalendarzowych
przed planowanym spotkaniem.

Sposab przygotowania opracowania

Opracowanie powinno by¢ zrealizowane zgodnie z najlepsza wiedza i praktyka w tym zakresie,
W terminie do 30 dni od dnia podpisania umowy, wybrany Wykonawca przedstawi
Zamawiajacego wstepne zatozenia proponowanego uktadu sieci komunikacyjnej. Wykonawca
bedzie zobowigzany do uwzglednienia ewentualnych uwag Zamawiajacego w zakresie
zaproponowanych rozwiazan.

VIl. Informacje techniczne dla utworzenia opracowania

1

3.

Opracowanie stworzone w ramach przedmiotu umowy powinno by¢ sporzadzone w jezyku
polskim, w formacie umozliwiajacym odczyt: w edytorze tekstu Word, arkuszu kalkulacyjnym
Excel, prezentacji PowerPoint oraz przegladarce plikéw PDF.
Opracowanie ma by¢ dostarczone przez Wykonawce do Zamawiajacego
w wersji papierowej w liczbie egz. 3 i tozsamej wersji elektronicznej na nosniku
multimedialnym w liczbie egz. 3 w wersji umozliwiajacej odczyt oraz edycje: w edytorze
tekstu Word, arkuszu kalkulacyjnym Excel, prezentacji PowerPoint oraz w PDF.
Wersja elektroniczna przedmiotu zamoéwienia ma spetnia¢ nastepujace warunki:
a) Pliki maja by¢ uporzadkowane i podzielone na katalogi,
b) Nazwy plikow oraz katalogdéw nie moga zawierac polskich znakow,
c) Pliki nie mogg byc spakowane w zadnym formacie (zip, rar),
d) Pliki graficzne (projekty oznakowania, urzadzen, mapy, zdjecia, skany, etc.) maja byc
czytelne i zapisane w formacie pdf lub ewentualnie jpg, oraz w formacie edytowalnym
np. cdr, shp i/lub dwag.
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. Prawa autorskie

Wykonawca o$wiadcza, ze bedzie posiadat wszelkie autorskie prawa majatkowe do wszelkich
dokumentow powstatych w wyniku realizacji tego zamowienia, zwanych dalej tacznie
sopracowaniem” w tym w szczegdblnosci wszystkie autorskie prawa majatkowe przystugujace
autorom i wszystkim innym podwykonawcom.

Autorskie prawa majatkowe do opracowania na podstawie umowy przechodza
na Zamawiajacego z chwila podpisania protokotu odbioru z adnotacja Zamawiajacego
»hez uwag”.

Przeniesienie na Zamawiajacego catosci praw autorskich majatkowych do opracowania,
obejmuje w szczegolnosci:

a) prawo do korzystania z autorskich praw majatkowych do Dokumentacji, w zakresie
utrwalenia i zwielokrotnienia - zwielokrotnienie dowolng technikg i utrwalenie zgodnie
z zapotrzebowaniem Zamawiajacego, w tym technikg drukarska, reprograficzna,
zapisu magnetycznego oraz technika cyfrowa, w tym m. in. poprzez dyskietki, ptyty
CD/DVD, tasmy magnetyczne, no$niki magnetooptyczne, poprzez druk oraz urzadzenia
elektroniczne;

b) wystawianie, wyswietlanie, odtworzenie, a takze publiczne udostepnienie
Dokumentacji w taki sposob, aby kazdy mdgt mie¢ do niego dostep w miejscu i czasie
przez siebie wybranym:;

c) zalezne autorskie prawa majatkowe.

Zamawiajacy nabywa autorskie prawa majatkowe do opracowania stanowigce przedmiot
niniejszej umowy.

Zamawiajacy w ramach wynagrodzenia okreslonego w umowie nabywa rowniez wtasnosc
nosnikow, na ktorych utrwalone sg opracowania.

Wykonawca przekazuje Zamawiajacemu prawa autorskie w zakresie szczegotowo okreslonym
w ust. 3 w celu wykonania zastepczego.

IX. Gwarancja

1.

Wykonawca w ramach wykonania niniejszego zamoéwienia zobowiagzuje sie do udzielenia
Zamawiajacemu 24 miesiecznej gwarancji liczac od daty podpisania przez Zamawiajacego
protokotu odbioru koncowego.

Wykonawca, w okresie gwarancji lub rekojmi, przystapi do usuwania usterek wskazanych
przez Zamawiajacego w ciagu 24 godzin, liczac od daty pisemnego zgtoszenia lub w terminie
uzgodnionym przez strony oraz dokona ich usuniecia w mozliwie jak najszybszym terminie
uzgodnionym przez strony, uwzgledniajacym techniczne mozliwosci usuniecia usterki
oraz charakter usterki.
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