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WALNE zgromadzenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego
uchwalito w poniedziatek 18 stycznia br. Strategie
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w SOM. Ten dokument
bedzie podstawa do dziatania w nowej perspektywie unijnej,
ktora zostata tak zaprojektowana, by mogty sie rozwijac
»,miejskie obszary funkcjonalne”. Okreslenie to odnosi sie takze
do Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego, w sktad ktérego
wchodzi pietnascie jednostek samorzadu terytorialnego, w tym
miasto Szczecin i wojewédztwo wachodniopomorskie. Przyjety
przez walne zgromadzenie SOM dokument bedzie jeszcze
opiniowany przez Ministerstwo Rozwoju i Urzad Marszatkowski.

CZYM sa Zintegrowane Inwestycje
Terytorialne? Najogolniej mozna po-
wiedziec, ze to ,,zupetnie nowy spo-
séb wspotpracy samorzadéw. Miasta
i otaczajace je gminy oraz wtadze
wojewddztw wspbélnie ustalg cele
do osiagniecia i wskaza inwestycje
do zrealizowania. ZIT to narzedzie,
ktore po raz pierwszy pojawito sie
w przedstawionych przez Komisje
Europejska aktach prawnych na no-
wa perspektywe. Przy pomocy tego
instrumentu, partnerstwa jednostek
samorzadu terytorialnego (JST)
miast i obszaréw powigzanych z nimi
funkcjonalnie (miasto i samorzady
znajdujace sie w jego oddziatywaniu)
moga realizowad wspélne przedsie-
wziecia, taczace dziatania finanso-
wane z Europejskiego Funduszu Roz-
woju Regionalnego i Europejskiego
Funduszu Spotecznego. ZIT to takze
wyjscie poza sztywne granice admi-
nistracyjne JST i wieksze mozliwosci
oddziatywania projektéw unijnych”.

Jak rozumie¢ ZIT w kontekscie
uchwalonej Strategii Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych Szczecin-
skiego Obszaru Metropolitalnego?
Najogblniej mozna powiedzie¢, ze
to najwazniejszy dokument, ktéry
scala wszystkie elementy niezbedne
do dynamicznego, a jednocze$nie
harmonijnego rozwoju Szczecinskie-
go Obszaru Metropolitalnego. Srodki
unijne, ktére maja stuzy¢ wspomnia-
nym ,,miejskim obszarom funkcjonal-
nym” bedg ukierunkowane na kon-
kretne zadania, a maja stuzy¢ przede
wszystkim ,,miejskiej mobilnosci”.
Chodzi tu gtéwnie o sprawny, szybki,
wygodny, ekologiczny oraz dobrze
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skomunikowany transport na obsza-
rze SOM, a takze o jego efektywnos¢
energetyczna, czyli o maksymalne
zmniejszenie emisji dwutlenku wegla
do atmosfery. Transport metropoli-
talny - potaczenia kolejowe, tram-
wajowe, autobusowe, rowerowe,
a takze cata jego ,obudowa”, w tym
wielofunkcyjne wezty przesiadkowe
- musi by¢ ekologiczny. Dlatego tak
wazne jest zredukowanie, a nawet
jezeli to mozliwe, catkowite wyelimi-
nowanie szkodliwych emisji.

Zadna inwestycja na terenie ob-
szaru nie moze zostaé zrealizowana,
jezeli nie wpisuje sie w tak zwane pla-
ny gospodarki niskoemisyjnej, ktére
w sposéb kompleksowy wyznaczaja
kierunki i dziatania gminy w zakre-
sie ograniczenia niskiej emisji w naj-
wazniejszych sektorach gospodarki.
W ostatnim czasie wszyscy czton-
kowie SSOM takie plany sporzadzili
i przyjeli do wdrazania.

Jednym z gtéwnych zatozen
Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych SOM jest wspieranie
$rednich i matych przedsiebiorstw,
ktére w przeciwienstwie do duzych
firm nie maja czesto wiedzy i $rod-
kéw na dalszy rozwdj. To zatozenie
wynika z przygotowanej wczesniej
wszechstronnej diagnozy. To na jej
podstawie wyodrebniono ,tematy”,
ktore trzeba zrealizowaé. Poza wspo-
mnianym transportem na terenie
metropolii szczecinskiej, ktory jest
absolutnie priorytetowym zadaniem
do wykonania, bo SOM nie moze sie
rozwija¢ bez sprawnej komunikacji,
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niezwykle wazna jest edukacja. Cho-
dzi tu przede wszystkim o ksztatce-
nie zawodowe, o nauke konkretnych
zawodow, ktérych potrzebuje rynek
pracy. Ta nauka w kierunku zdobycia
konkretnego zawodu moze si¢ juz
rozpoczynac w szkotach podstawo-
wych. W ostatnich latach zlikwido-
wano wiele szkot, ktére ksztatcity
mtodych ludzi w réznych zawodach.
I, niestety, takie podejscie, ktére nie
wigzato sie z potrzebami rynku pra-
cy, spowodowato powazny deficyt
rak do pracy w wielu branzach. Stad
koniecznos¢ odbudowania edukacji
zawodowej w wielu kierunkach. Ale
tym razem zatozenie jest oczywiste:
nauka zawodu musi by¢ cisle po-
wigzana z zapotrzebowaniem, ktére
zgtaszajg przedsiebiorcy i ustugo-
dawcy.

Nacisk na wspieranie $rednich
i matych przedsiebiorstw wynika
takze ze zdiagnozowania problemu.
Okazato sie bowiem, ze ich rozwdj
ogranicza czesto lokalizacja w cen-
trach miast, np. Szczecina, Stargar-
du czy Swinoujécia. Majg one swo-
je lokalizacje, sasiadéw oraz inne
uwarunkowania, ktérych nie moga
pokona¢. Jedynym wyjéciem, oczy-
wiscie pod warunkiem, ze chca sie
rozwijac, jest wieksza przestrzen do
dziatania. Taka mozliwos$¢ dadza im
stereny inwestycyjne”, w tym parki
przemystowe, strefy przedsiebior-
czosci, ktdre bedg oddalone od cen-
trow miast. Taka strefa ma powstac
w Swinoujsciu (na miejscu zrewitali-
zowanych terenéw powojskowych),
gdzie mali i $redni przedsiebiorcy
nie maja wiekszych szans na rozwoj
w centrum miasta. To samo dotyczy
Stargardu, na obrzezach ktérego ma
funkcjonowac Park Przemystowy No-
woczesnych Technologii. W Szczeci-
nie ,,terenem inwestycyjnym” moze
stac sie miedzy innymi ,Park Dabie
- Strefa Przedsiebiorczosci”.

Szczecinski Obszar Metropolitalny
otrzymat w perspektywie finansowej
2014-2020 109 milionéw euro z eu-
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ropejskich funduszy przydzielonych
mu z Regionalnego Programu Opera-
cyjnego Wojewodztwa Zachodniopo-
morskiego. Te srodki zostang wydane
na projekty, ktére beda realizowane
w trybie pozakonkursowym i kon-
kursowym. Ten pierwszy dotyczy
tak zwanych projektéw twardych,
ktére sa niezbedne dla funkcjono-
wania catego obszaru. Na ich reali-
zacje (chodzi tu gtéwnie o projekty
zwigzane z transportem publicznym)
przewidziano prawie 80 min euro.
W trybie konkursowym do realizacji
przekazane zostang najciekawsze
i potrzebne projekty, ktére dotyczy¢
beda miedzy innymi sfery edukacji.

Inwestycje w ramach ZIT beda
realizowane ,,punktowo”, w poszcze-
golnych gminach. Moga powstawac
w réznym czasie, ale to nie znaczy,
ze beda miaty wytacznie lokalne
(,punktowe”) znaczenie, bo wazny
bedzie przede wszystkim efekt ska-
li, czyli ich zintegrowane znaczenie
dla catego Szczecinskiego Obszaru

uchwalonal!

Metropolitalnego. Na aktualnej liscie
projektow ,Strategii ZIT” poza inwe-
stycjami transportowymi znajduja sie
przedsiewziecia dotyczace gospodar-
ki niskoemisyjnej, a takze dziatania
zwigzane z uzbrojeniem wspomnia-
nych wczedniej terendw inwestycyj-
nych. Ich realizacja bedzie pomocna
w osiagnieciu gtéwnych celéw tej
strategii, ktorymi sa: przestrzenna
ifunkcjonalnaintegracja SOM, dyna-
mizowanie obszaréw gospodarczych
(innowacyjna i konkurencyjna go-
spodarka) i podnoszenie standardu
zycia mieszkancéw (wysoka jako$¢
i dostepnos¢ ustug). Ten ostatni cel

jest oczywiscie najwazniejszy.
Warto na koniec podkresli¢, ze
oméwiona tutaj tylko w niewielkim
zakresie Strategia Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych Szczeciriskie-
go Obszaru Metropolitalnego nie jest
przeznaczona na potke, ale ma ,,zy-
wy” charakter, co oznacza w praktyce
takze mozliwosc jej aktualizowania.
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