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Ogolnopolskie warsztaty Programu E-bus
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Tytutowe pytanie z jednej strony zahacza o ekonomie,
komunikacje i ochrone srodowiska, z drugiej o... psychologie.
I wbhrew pozorom wcale nie dotyczy dalekiej przysztosci, bo
autobusy elektryczne to jak najbardziej realna rzeczywistos¢.
Jezdia juz w wielu krajach, a takze w Szczecinie, chociaz jak

dotad tylko testowo.

Ostatnio okazje do jazdy autobu-
sami elektrycznymi mieli uczestnicy
ogoblnopolskich warsztatéw, zorga-
nizowanych przez Polski Fundusz
Rozwoju, prezydenta Miasta Szcze-
cina, Stowarzyszenie Szczecinskiego
Obszaru Metropolitalnego oraz Izby
Gospodarczej Komunikacji Miejskiej.
Odbyty sie one 19 wrzesnia br. na
terenie szczecinskiego Technoparku
Pomerania.

Warsztaty na ten temat odbywaty
sie juzw Warszawie i Zielonej Gorze,
a we wrzesniu br. nastat czas na
Szczecin. Nie bez powodu, bo sto-
lica regionu juz od dtuzszego czasu
bardzo powaznie traktuje sprawe
niskoemisyjnego transportu, w tym
rzecz jasna takze tego opartego na
energii elektrycznej. Dowodem na
to jest chociazby projekt dotyczacy
zakupu 5 elektrycznych autobuséw
w ramach wsparcia z Regionalne-
go Programu Operacyjnego, ktory
ujeto w zaktualizowanej Strategii
Zintegrowanych Inwestycji Teryto-
rialnych dla SOM. Na te autobusy
trzeba bedzie jeszcze troche pocze-
kac. | nie chodzi tu tylko o termin
ich dostawy, ale o cate zaplecze
techniczne zwigzane z ich codzien-
na eksploatacjg. Rzecz w tym, ze
nie mogg one obstugiwac, przynaj-
mniej na poczatku, dtuzszych tras, co
zwigzane jest ze stacjami zasilania
(tadowania). Trzeba je po prostu
wybudowaé, a to oznacza projekty,
zezwolenia, spetnienie warunkéw
technicznych, srodowiskowych itp.
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Mimo to juz teraz mozna powie-
dzie¢, ze wraz z wprowadzeniem
na trasy autobusow elektrycznych,
atakze hybrydowych, rozpocznie sie
w Szczecinie proces ,wypierania”
spalinowego transportu na rzecz
ekologicznego. Innego kierunku
rozwoju komunikacji nie ma. Tylko
bowiem w ten sposéb mozna podjaé
skuteczng walke z zanieczyszczenia-
mi powietrza w miescie, w tym walke
ze smogiem, na ktory transport ma
znaczacy wptyw.

Wro¢my jednak do warsztatéw,
w ktérych wzieto udziat ponad 70
uczestnikdéw. Otéz w szczecinskim
Technoparku Pomerania samorza-
dowcy i eksperci z ré6znych miast,
w tym z: Warszawy, Poznania, Je-
leniej Gory, Gdanska i oczywiscie
takze ze Szczecina i regionu, roz-
mawiali o ,psychologii wyboréw
komunikacyjnych, metodach pro-
mowania komunikacji miejskiej
na Swiecie, w Polsce, budowaniu
kampanii i skutecznych kanatéw
komunikacji medialnej, zmianach
postaw spotecznych w kontekscie
wzrostu $wiadomosci ekologicznej,
kierunkach zmian w ksztattowaniu
transportu publicznego w aglomera-
¢ji szczecinskiej oraz mozliwosciach
powrotu komunikacji publicznej do
Scistych centréw miast dzieki auto-
busowi elektrycznemu”. Brzmi to
moze troche ,zbyt naukowo”, ale
ma sens, bo do tej pory transport
publiczny traktowany jest jako oczy-
wisto$¢ na zasadzie ,jest, bo jest”,
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aprzeciez jest on takze ustuga, ktéra
nalezy nie tylko podnosi¢ na wyzszy
poziom, ale takze skutecznie. .. rekla-
mowac, atym samym wskazywac na
jego walory i korzysci, ktore przynosi
mieszkaficom. Takze te dotyczace
»Spotecznych postaw w kontekscie
wzrostu $wiadomosci ekologicznej”.

Wiadomo bowiem, ze chociazby
ze wzgledu na ceng, indywidualny
transport elektryczny, a takze ni-
skoemisyjny, w tym hybrydowy, nie
bedzie dostepny dla przecietnego
mieszkanca Szczecina i obszaru me-
tropolitalnego. Cena takich pojaz-
déw osobowych jest dla wiekszosci
Z nas, przynajmniej na razie, zbyt
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Stowarzyszenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego
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wysoka. W gre wchodzi zatem obec-
nie tylko transport publiczny, ktory
Z pewnoscig przyczyni sie do pod-
niesienia Swiadomosci ekologicznej
mieszkancéw. Wiadomo przeciez, ze
elektryczny autobus nie wydziela
szkodliwych spalin, nie hatasuje
(chociaz ze wzgledow bezpieczen-
stwa pewien putap ,,dzwiekowy” jest
nawet potrzebny) i - co najwazniej-
sze - nie zatruwa srodowiska. Moze
by¢ zatem dobrym ,przyktadem
do nasladowania” i namacalnym
dowodem na to, ze elektryczny
naped w komunikacji to stuszny
kierunek. Przekonali sie o tym na
wtasnej skorze uczestnicy wspo-
mnianej konferencji, ktérzy mieli
okazje podrézowadé testowo dwoma
autobusami - rodzimym Solarisem
i finskim Linkkerem - Oy. Nie tylko
oni testowali te autobusy. Przez
kilka nastepnych dni po zakoncze-
niu warsztatow mogli jezdzi¢ nimi
bezptatnie mieszkancy Szczecina. To
byt z pewnoscia dobry ruch.

Warto wroci¢ w tym miejscu jesz-
cze do warsztatéw. Ich uczestnicy
mieli mozliwosc¢ udziatu w telekon-
ferencji z mieszkancami hiszpanskiej
wyspy Minorka, gdzie w komunikacji
publicznej korzysta sie z autobusow
elektrycznych. Jezeli wezmiemy pod
uwage fakt, ze malownicza wyspa
jest turystycznym rajem, to taki
tabor jest po prostu niezbedny. Nie
tylko dla turystow, ktorzy odwiedza-
ja to miejsce, szukajac odpoczynku
i zdrowia, ale takze dla jej rodowi-
tych mieszkancéw.

Mieszkancy Minorki juz korzystaja
z elektromobilnosci, a kiedy realnie
do elektrycznych autobuséw wsigda
szczecinianie?

-Tojuz nie jest wcale taka odlegta
perspektywa - podkresla Dorota
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Kozanecka, wicedyrektor Biura
Strategii Urzedu Miasta w Szczeci-
nie. - Zaplanowali$my juz bowiem
zakup dwudziestu takich pojazdéw,
ale kupowac bedziemy je w trzech
transzach. Pierwsze zamédwienie na
pie¢ sztuk jest juz ztozone. Skorzy-
stamy takze z programu ,Gepard”
Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
ubiegajac sie o dofinansowanie na
kolejne autobusy. Ale to nie wszyst-
ko, bo podpisalismy juz porozu-
mienie z Centrum Badan i Rozwo-
ju na zakup kolejnych dziesieciu
sztuk. Dodam, ze centrum pracuje
nad ultranowoczesnym pojazdem
elektrycznym rodzimej produkgji.
Zanim jednak autobusy wyrusza
obstugiwac linie pasazerskie, trzeba
przygotowac dla nich infrastrukture
zarébwno w zajezdniach, jak i na
trasie przejazdu.

Autobusy elektryczne bez takiej
infrastruktury nie moga funkcjono-
wac, dlatego juz teraz pracuja nad
nig nie tylko przedstawiciele Biura
Strategii UM w Szczecinie, ale takze
Zarzadu Drog i Transportu Miejskie-
go, firmy Enea, a takze pracownicy
Szczecinskiego Obszaru Metropoli-
talnego. Infrastruktura taka powinna
zosta¢ wybudowana na przetomie
lat 2018/19, natomiast pierwsze
autobusy naregularne linie pasazer-
skie powinny wyjecha¢ w 2020 roku.

Wré¢my jeszcze na koniec do tytu-
towego pytania. Elektryczny autobus
oczywiscie moze wptynac na $wia-
domos¢ mieszkancow miast, ale
najwazniejsze jest to, ze moze takze
w powaznym stopniu zmniejszy¢
zanieczyszczenie Srodowiska, a o to
gtownie chodzi.
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