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1 Wprowadzenie

,Szczecinski Obszar Metropolitalny (SOM) jest jednym z gtéwnych elementéw polskiego
i europejskiego uktadu osadniczego. W klasyfikacji Sieci Europejskich Regionow i Obszaréw
Metropolitalnych (METREX) oraz Europejskiej Sieci Obserwacyjnej Planowania Przestrzennego
(ESPON) wskazuje sie Szczecin i jego obszar funkcjonalny jako ,stabe MEGA” — obszar metropolitalny
o charakterze wzrostowym, w swojej poczgtkowej fazie, posiadajgcy policentryczng strukture
osadnictwa, co jest dobrym warunkiem do osiggniecia zrownowazonego rozwoju i zwiekszenia
konkurencyjnosci w Unii Europejskiej”. W skfad Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego (SOM)
wchodzg nastepujgce jednostki samorzadu terytorialnego: gmina Dobra, gmina i miasto Golenidw,
miasto i gmina Gryfino, gmina Kobylanka, gmina Kotbaskowo, gmina Police, gmina Miasto Stargard,
gmina Stargard, gmina Stepnica, gmina miasto Szczecin, gmina Stare Czarnowo, miasto Swinoujscie,
gmina Nowe Warpno, Powiat Policki.

Rysunek 1 Mapa Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego

Zrédto: http://som.szczecin.pl

Cel opracowania:

Celem opracowania jest stworzenie wieloczynnikowej analizy w zakresie uwarunkowan i mozliwosci
budowy Szczecinskiego Roweru Metropolitalnego.
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Zakres opracowania:

Opracowanie wykonane zostato jako kompleksowe dla catego obszaru SOM z podziatem na

poszczegdlne jednostki samorzadu terytorialnego.

Planowanymi efektami utworzenia SRM sa:

Zwiekszenie jakosci i zrdznicowania systemu transportowego jako czynnika aktywujgcego
wzrost ruchu rowerowego na terenie SOM,

Poprawa dostepnosci do weztow i stacji systemdw komunikacji zbiorowej (m. in. SKM),
Zwiekszenie udziatu ruchu rowerowego w strukturze podrézy — w catosci ruchu
pasazerskiego jako atrakcyjnego srodka transportu,

Zapewnienie jakosci zycia mieszkaricow SOM poprzez poprawe mobilnosci.

Poprawa srodowiska naturalnego oraz zdrowia mieszkancow, poprzez zmniejszenie poziomu
emisji spalin, hatasu komunikacyjnego i wibracji.

Poprawa zdrowia publicznego i wydtuzenia sredniej dtugosci zycia oraz wzrost zadowolenia
z jakosci zycia dzieki zwiekszeniu codziennej aktywnosci fizycznej rowerzystow.

Zachecenie mieszkancéw do zmiany zachowan komunikacyjnych, polegajgce na popularyzacji
komunikacji rowerowej.

Zwiekszenie dostepnosci lokalnych miejsc pracy oraz miejsc uzytecznosci publicznej

Opracowanie zawiera wyniki analiz oraz rekomendacje dotyczagce SRM uwzgledniajgce aspekty

organizacyjne, techniczne i ekonomiczne. Opracowanie sktada sie z podstawowych informacji na

temat systemow roweru publicznego, przeglqdu uwarunkowan regionalnych i lokalnych
Systemu dla SOM, projekcji zasiegu i gestosci Systemu na terenie SOM oraz przedstawienia
modeli biznesowych dla wdrozenia SRM.

Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna
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2 Podstawowe informacje o Systemach Roweru Publicznego

2.1 Typy Systemoé6w Roweru Publicznego
Systemy roweru publicznego mozna sklasyfikowa¢ biorgc pod uwage ich podstawowg zasade
dziatania. W ramach takiej kategoryzacji wyrdznia sie:

— Systemy punktowe

Wypozyczenie i zwrot roweru odbywajg sie w okreslonych punktach, w ramach ktérych zastosowano
rozwigzania automatyczne lub zatrudniono personel obstugujgcy klientéw. Model ten wdrazany jest
zarowno w ramach rozwigzan publicznych, jak i wykorzystywany jest przez komercyjne
wypozyczalnie. Ograniczeniem takiego systemu jest koniecznos¢ zwrotu rowerdw w punkcie
pobrania, czasowe ograniczenie wypozyczenia roweru oraz mozliwa przewaga popytu nad podazg
floty rowerowej, co wigze sie z niemozliwoscig wypozyczenia roweru (niezaspokojeniem popytu).

— Systemy obszarowe

Wypozyczenie i zwrot roweru odbywajg sie w sieci punktow zlokalizowanych na wiekszym terenie,
ktorym najczesSciej jest gesta zabudowa miejska. Ze wzgledu na mozliwos¢ zwrotu wypozyczonych
rowerow w wielu lokalizacjach procedura pobierania i zwrotu, jest zawsze zautomatyzowana. Jest to
najpopularniejsza forma systemdéw roweru publicznego, do ktérej zalet nalezy duza mobilnos¢ oraz
wysoka dostepnosé rowerdw.

— Systemy punktowo—obszarowe (mieszane)

W tego rodzaju systemach wypozyczenie roweru nastepuje w jednym punkcie np. na weztowej stacji
kolejowej za$ zwrot moze nastgpi¢ w punkcie pobrania, innym punkcie nalezgcym do sieci
wypozyczalni, a takze poprzez pozostawienie roweru w wyznaczonym obszarze po spetnieniu
odpowiedniej procedury zwrotu.

— Systemy dtugoterminowego wynajmu rowerow

Systemy te sg komplementarne z systemami typu obszarowego oraz mieszanego. Ich zatozeniem jest
wynajem rowerédw na dtuzszy okres. Optata za wynajem moze by¢ jednorazowa lub roztozona na
raty. Wypozyczanie oraz zwrot roweru nastepuje w okreslonym punkcie (np. wypozyczalni rowerdw).
Jest to wygodna alternatywa dla innych systeméw roweru publicznego, szczegdlnie na mniej
zaludnionych obszarach. Dzieki dtugoterminowemu wynajmowi nie ma koniecznosci stosowania
zautomatyzowanych form wynajmu oraz stosowania sieci stacji dokujgcych.

2.2 Stownik pojec i skrotow

Szczeciniski Obszar Metropolitalny (SOM) — miejski obszar funkcjonalny o powierzchni 2 795 km?2.
Jest uktadem osadniczym ciggtym przestrzennie, ztozonym z odrebnych administracyjnie jednostek
i sktada sie z osrodka centralnego — miasta wojewddzkiego Szczecina oraz funkcjonalnie powigzanymi
z nim jednostkami urbanistycznymi. W planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
zachodniopomorskiego za najsilniej powigzany ze Szczecinem uznano obszar gmin: Dobra
(Szczecinska), Golenidw, Gryfino, Kobylanka, Kotbaskowo, Nowe Warpno, Stepnica, Police, Stare
Czarnowo, Stargard, a takze miasto Stargard i miasto Swinoujscie.

Fundusze STOWARZYSZENIE Unia Europejska
Europejskie U SZCZECINSKIEGO OBSZARU Europejskie Fundusze
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Stowarzyszenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego (SSOM) - organizacja bazujgca na
solidarnej wspotpracy samorzagddéw i koordynujgcej prace zmierzajgce do stworzenia silnego osrodka
metropolitalnego.

Szczecinski Rower Metropolitalny (SRM) — System Roweru Publicznego planowany do wdrozenia na
terenie SOM, sktadajacy sie z wszystkich podsystemdw przewidzianych dla poszczegdlnych gmin oraz
obszaréw funkcjonalnych w gminach, w tym takie z wynajmu dtugoterminowego rowerdéw
publicznych.

Obszar dziatania — Obszar swiadczenia ustug wszystkich podsysteméw SRM okreslony w niniejszym
Studium na podstawie analizy uzytkowej, technicznej i finansowej.

Operator Systemu Roweru Publicznego — Firma prywatna lub publiczna jednostka organizacyjna
odpowiadajgca za $wiadczenie publicznych ustug przewozowych za pomocg Systemu Roweru
Publicznego na okreslonym terenie dziatania.

Inwestor Systemu Roweru Publicznego — publiczna jednostka organizacyjna odpowiadajaca za
wdrozenie systemu publicznej komunikacji rowerowej na danym terenie i przy zaangazowaniu
srodkow publicznych pochodzacych z budzetéw gmin oraz dotacji ze sSrodkéw zewnetrznych (w tym
pochodzacych z UE).

Jednostki Samorzadu Terytorialnego (JST) — lokalna lub regionalna wspdlnotg samorzgdows.
Jednostki te sg samodzielne i autonomiczne w dziataniu w sferze spraw publicznych o znaczeniu
lokalnym.

Rower systemowy — Rower bedgcy czescig floty SRP, wyposazony w systemy elektroniczne
i elektromechaniczne: dokowania elektrozamkiem do zewnetrznego doku lub elektrozamek
wbudowany, opcjonalnie w panel elektroniczny umozliwiajgcy operacje wypozyczenia, opcjonalnie
w systemy nadzoru elektronicznego (GPS, karta SIM, akcelerometr) i/lub czytnik kart elektronicznych
zblizeniowych (RFID - Mifare) i/lub modut komunikacji NFC.

Stacja dokowania - stacje wyposazong w okreslong ilos¢ dokéw oraz opcjonalnie w terminal SRP
umozliwiajgcy przeprowadzenie operacji wypozyczenia roweru (opcjonalnie: takze rejestracje
w systemie).

Stacja rowerowa — w systemach bez stacji dokowania - obszar pobierania lub zwrotu roweréw
wyznaczony przez operatora SRP poprzez konfiguracje systemu nadzoru elektronicznego GPS
i 0znaczenie w terenie.

Relokacja roweréw — Czynnosci podejmowane w celu wyrédwnania zapetnienia stacji dokowania lub
miejsc postoju rowerdow w celu zapewnienia wysokiej dostepnosci roweréw oraz wolnych dokéw do
zwrotu roweréw. Moze by¢ przeprowadzana przez personel operatora SRP za pomoca
dedykowanego taboru samochodowego lub poprzez systemy kaucji zwrotnych i zachet dla
uzytkownikéw w zamian za pozostawianie roweréw w okreslonych Miejscach Postoju Rowerdw.

Fundusze STOWARZYSZENIE Unia Europejska
Europejskie SZCZECINSKIEGO OBSZARU Europejskie Fundusze
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2.3 Operatorzy systemow rowerow publicznych w Polsce

Nextbike

Firma Nextbike pierwszy system rowerdw publicznych w Polsce uruchomita we Wroctawiu 8 czerwca
2011 roku, dziata na licencji Nextbike GmbH, niemieckiej firmy istniejacej od 2004r.

Miasto/ obszar
funkcjonowania

Nazwa systemu

Liczba stacji

Liczba rowerow

Biatystok® BikeR 54 574
Szczecin Bike_S 84 702
Katowice City by bike 35 284
Gliwice Gliwicki Rower Miejski 10 100
Grodzisk Mazowiecki? Grodziski Rower Miejski 9 65
Siedice Jackoower 4 32
Kalisz3 Kaliski Rower Miejski 12 105
Konstancin-Jeziorna®* Konstanciriski Rower 5 55
Miejski
Kotobrzeg Kotobrzeski Rower Miejski 12 125
Legnica Legnicki Rower Miejski 8 69
Lublin Lubelski Rower Miejski 91 901
todz tédzki Rower Publiczny 148 1490
Kedzierzyn Kozle Ok bike! 6 54
Opole Opole Bike 19 208
Poznah® Poznariski Rower Miejski 89 973
Pruszkéw Pruszkowski Rower 6 48
Miejski
Pszczyna Pszczynski Rower Miejski 4 40
Radom Radomski Rower Miejski 27 275
Gmina Juchnowiec® Rower Gminy Juchnowiec 2 20
Michatowice Rower Michatowice 6 57
Stalowa Wola Stalowa Wola M. 10 100
Roweréw
Szamotuty’ Szamotuty Bike 5 50
Tychy Tyski Rower 4 42
Warszawa® Veturilo 351 5100
Warszawa (Bemowo)® Bemowo Bike 15 149
Wroctaw Wroctawski Rower Miejski 76 760
Zgierz Zgierski Rower Miejski 4 32
Ostrow Wielkopolski Ostrowski Rower Miejski 2 20

1 system wypozyczalni rowerdw w Biatymstoku (50 stacji), Choroszczy (2 stacje), Ignatkach-Osiedlu (1 stacja)
i Kleosinie (1 stacja); kompatybilny z Rowerem Gminnym Juchnowiec.

2 Kompatybilne z: Veturilo, Bemowo Bike, Konstanciriskim Rowerem Miejskim

3 Kompatybilne z:Poznarfskim Rowerem Miejskim, Szamotuty Bike,

4 Kompatybilne z: Veturilo, Bemowo Bike, Grodziskim Rowerem Miejskim
5 Kompatybilne z: Kaliskim Rowerem Miejskim, Szamotuty Bike

6 Kompatybilny z BiKeR

7 Kompatybilne z: Kaliskim Rowerem Miejskim, Poznafiskiem Rowerem Miejskim

8 Kompatybilne z: Bemowo Bike, Konstancifiskim Rowerem Miejskim, Grodziskim Rowerem Miejskim
9 Kompatybilne z: Veturilo, Konstanciriskim Rowerem Miejskim, Grodziskim Rowerem Miejskim
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Jednorazowa rejestracja w systemie Nextbike umozliwia korzystanie z floty 35.000 rowerdw na catym
Swiecie. Nextbike jest operatorem systemu roweru publicznego na terenie 27 panstw (ponad 100
miastach zlokalizowanych na 4 kontynentach):

1. Arabia Saudyjska, 8. Estonia, 15. totwa, 22. Turcja,

2. Aruba, 9. Hiszpania, 16. Malta, 23. Ukraina,

3. Austria, 10. Holandia, 17. Niemcy, 24. Wegry,

4. BosniaiHercegowina, 11. Indie, 18. Nowa Zelandia, 25. Wielka Brytania,
5. Butgaria, 12. Kanada, 19. Polska, 26. USA,

6. Chorwacja, 13. Kuweijt, 20. Stowacja, 27. ZEA.

7. Cypr, 14. Liban, 21. Szwaijcaria,

BikeU

Firma BikeU dziata w Polsce od 2014 roku, gdzie na poczatku roku zostato operatorem krakowskiego
roweru miejskiego KMK Bike. W Polsce obstuguje cztery systemy roweru publicznego:

Miasto/ obszar Nazwa systemu Liczba stacji Liczba rowerow
funkcjonowania
Bielsko Biata BBbike 12 130
Bydgoszcz + Bydgoski Rower 37 395
aglomeracja'® Aglomeracyjny
Krakow Wavelo 150 1500
Jastrzebie - Zdroj Polski Rower 4 44

BikeU funkcjonuje w Polsce jako spdtka francuskiej Grupy Egis, ktéra jest obecna w ponad 100
krajach. BikeU jest operatorem systemu roweru publicznego wytgcznie na terytorium Polski.

Romet Rental Systems

Firma Romet Rental Systems jest polska firma, ktéra prowadzi wypozyczalnie roweru publicznego od
20010 roku. Aktualnie obstuguje dwie lokalizacje:

Miasto/ obszar Nazwa systemu Liczba stacji Liczba rowerow
funkcjonowania
Rzeszéw RoweRes 28 300
Torun Torunski Rower Miejski 30 300

Pomoc Techniczna

Romet Rental System jest operatorem systemu roweru publicznego wytacznie na terytorium Polski.
Ponadto do uruchomienia systeméw Metropolitalnych przymierzajg sie rowniez aglomeracje:

e Metropolia Silesia - GoOrnoslaski Zwigzek Metropolitalny (Metropolitalny System
Wypozyczalni Roweréw Publicznych)
¢ Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot (System Roweru Metropolitalnego)

©
=
10 strefa uzytkowania BRA jest okre$lona granicami administracyjnymi Miasta Bydgoszcz oraz cze$¢ terytorium o
gmin osciennych zgodnie z Regulaminem korzystania z ustugi. 2
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3 Uwarunkowania Systemu Roweru Metropolitalnego w
Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym

3.1 Strategie i plany dotyczace transportu

W kazdej Gminie Szczecinskiego Obszaru metropolitalnego indywidualnie realizowane s3g
zrdznicowane dziatania stuzgce upowszechnianiu ruchu rowerowego, zréznicowana jest rowniez ich
dynamika i szczegétowy zakres. Dziatania te najczeSciej zwigzane sy z rozwojem sieci drog
rowerowych, natomiast w dalszym ciggu brakuje rozwigzan systemowych dla catego Szczecinskiego
Obszaru Metropolitalnego.

Jednym z podstawowych zatozen obszaréw Metropolitalnych jest spdjna komunikacja miedzy
poszczegdlnymi jednostkami danego uktadu. W przypadku SOM centrum obszaru i najwazniejszy
osrodek miejski stanowi miasto Szczecin. Pozostate miasta i gminy w mniejszym stopniu wyposazone
sg w infrastrukture komunikacyjng, co wynika réwniez ze zdecydowanie mniejszej liczby
mieszkancow. Tworzenie uktadu komunikacyjnego w gminach i miastach sgsiadujgcych ze Szczecinem
ma istotne znaczenie takze dla tego miasta, poniewaz stwarza szanse na odcigzenie gtdwnych
szlakéw komunikacyjnych oraz na poprawe zewnetrznej dostepnosci miasta. W ramach
poszczegdlnych dokumentéw planistycznych uwzgledniono takze rozwdj rowerowej sieci
komunikacyjnej i infrastruktury z nig powigzanej. W ramach projekcji dziatann zwigzanych z koncepcja
Szczecinskiego Roweru Metropolitalnego zapewniono spdjnosé z istniejgcymi dokumentami oraz
wykorzystanie dotychczasowych analiz, w celu jak najefektywniejszego wykorzystania uwarunkowan
regionalnych.

Ponizej przedstawiono najwazniejsze dokumenty strategiczne i planistyczne zwigzane z transportem
i komunikacjg na terenie SOM. Szczegdlng uwage poswiecono zagadnieniom zwigzanym z aspektami
mogacymi istotnie oddziatywaé na projekt SRM.

Koncepcja funkcjonalno-uzytkowa zintegrowanego systemu tras rowerowych szczecinskiego
obszaru metropolitalnego:

e Opracowanie dokumentu byto pierwszym etapem procesu tworzenia, zintegrowanego
systemu tras rowerowych i stanowito materiat wyjsciowy do okreslania i ustalania przebiegu
tras rowerowych w przygotowywanych dokumentach planistycznych gmin.

e Koncepcja zapewnia odpowiednie skomunikowanie miejscowosci (zrodet i celow podrdzy)
poprzez sie¢ tras rowerowych w ramach kazdego z samorzaddéw nalezgcych do
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego, poprzez integracje sieci tras rowerowych
gtéwnych i gospodarczych, w sposéb umozliwiajacy w pofaczeniu z komunikacjg zbiorowg,
indywidualng i siecig parkingéw.

e Koncepcja prezentuje kierunki przebiegu tras rowerowych, ktére taczg sie w sie¢ — tworza
baze dla budowy, rozwoju i promocji produktéw opartych o turystyke rowerowa, na bazie
ktérych mozna tworzyé multimodalne korytarze transportowe.
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Zintegrowany Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego na
lata 2016-2023:

Dokument podkresla silnie zréznicowanie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego pod
wzgledem pokrycia trasami rowerowymi. Najwiecej tras znajduje sie w Szczecinie,
Swinoujéciu oraz w Goleniowie. Na terenie pozostatych gmin brakuje drég rowerowych
o dobrej jakosci.

Gtéwnie na terenie SOM wystepujg trasy turystyczne, w znacznie mniejszym stopniu trasy
przeznaczone do transportu aglomeracyjnego. Nie istnieje spdjna sie¢ drég i tras
rowerowych, faczaca caty obszar SOM.

Koncepcja Rozwoju Transportu Publicznego w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym:

Koncepcja okresla zatozenia warunkujgce rozwdj transportu publicznego w SOM,
tj. tworzenie wiekszej liczby stref uniemozliwiajgcych ruch samochodowy; wzrost
zapotrzebowania na ustugi zwigzane z transportem publicznym spowodowany starzeniem sie
spoteczenstwa oraz wzrostem cen paliw; wzrost zapotrzebowania na substytutowe rodzaje
paliw ptynnych (biopaliwa, paliwa wytwarzane na drodze chemicznej, czy naped elektryczny;
rozwdj transportu indywidualnego napedzanego sitg miesni oraz napedem elektrycznym;
organicznie ruchu pojazdéw spalinowych ze wzgledéw ekologicznych spoteguje
zapotrzebowanie na transport publiczny, gtéwnie szynowy; rozwdj nowoczesnego
zintegrowanego transportu publicznego.

Dokument zaktada upowszechnienie transportu rowerowego jako alternatywe dla pojazdéw
silnikowych, co wygeneruje wzrost konsekwencji w realizacji planéw dotyczgcych budowy
drég rowerowych, w celu zapewnienia ich spdjnosci oraz utworzenia sieci komunikacyjnej
umozliwiajgcej dotarcie do jak najwiekszej liczby lokalizacji przy wykorzystaniu infrastruktury
rowerowej.

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Szczeciriskiego Obszaru Metropolitalnego:
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Strategia zaktada taczenie dwdch funkcji systemu rowerowego: sportowo-rekreacyjnej oraz
transportowe;.

Zgodnie z zapisami dokumentu nalezy dazy¢ do zwiekszania zakresu integracji srodkéw
publicznego transportu zbiorowego, tworzgc réwniez lokalne wezty przesiadkowe integrujgce
np. tylko komunikacje miejska lub regionalna.

Realizacja zadan z zakresu rozwoju systemu roweru publicznego i sieci drég rowerowych
odbywa sie w ramach Il i V Osi priorytetowej Strategii tzn. ,,Gospodarka niskoemisyjna” oraz
,Zréwnowazony transport”.

Strategia zaktada dazenie zaréwno do rozbudowy systemu roweru miejskiego
w prawobrzeznej czesci Szczecina, jak i w bardziej peryferyjnych czesciach Lewobrzeza wraz
z obszarami gmin sgsiadujacych: Dobrej, Kotbaskowa i Polic.
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3.2 Regionalny Program Operacyjny dla Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego 2014-2020

W ramach RPO WZ 2014-2020 preferencyjnie traktowane sg projekty realizowane na obszarze
Specjalnej Strefy Wtaczenia, zgodne z kontraktami samorzagdowymi lub ZIT, a takze sprzyjajgce
powstawaniu trwatych miejsc pracy. Projekty z zakresu infrastruktury rowerowej wpisujg sie przede
wszystkim w priorytet ,Rozwdj inteligentny — rozwdj gospodarki opartej na wiedzy i innowacji.
Priorytet ten obejmuje dziatania z zakresu rozwoju przyjaznej dla sSrodowiska infrastruktury
transportowej na poziomie regionu, w tym:

rozwéj infrastruktury zréwnowazonego transportu miejskiego, w tym szczegdlnie na obszarze

Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego, np. system P&R, integracja optat i sSrodkdéw

transportu, wezty przesiadkowe, trasy rowerowe,

— modernizacje ciggdw transportowych na poziomie drég wojewddzkich i lokalnych w celu
utatwienia dostepu do sieci TEN-T, a takze poprawy bezpieczenstwa na drogach,

— zwiekszenie intermodalnosci oraz multimodalnosci systemdéw transportowych w regionie
w czesci nienalezgcej do sieci TEN-T, w tym modernizacje portow regionalnych, budowe
i rozbudowe weztéw logistycznych, modernizacje lokalnych drég kolejowych,

— zakup i modernizacje taboru kolejowego dla potaczen wojewddzkich wraz z modernizacjg

infrastruktury kolejowej.

W ramach RPO WZ 2014-2020 zwrdécono uwage na fakty synergii i komplementarnosci dziatan
realizowanych w zakresie rozbudowy istniejgcego szlaku rowerowego z Programem Potudniowy
Battyk 2014-2020.

4 Analiza parametrow warunkujacych charakterystyke roweru
metropolitalnego w SOM

4.1 Analiza istniejacej infrastruktury

W ramach analizy istniejacej infrastruktury stanowigcej podstawe do stworzenia SRM nalezy
wyrozni¢ podstawowy wskaznik jakim jest dtugos¢ drég rowerowych. Wedtug informacji zawartych w
Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego najwieksza liczba drég rowerowych
znajduje sie w Szczecinie (114,7km). W pozostatych JST SOM drég rowerowych jest zdecydowanie
mniej. W drugiej w kolejnosci gminie Police znajduje sie 39,9km drég rowerowych. Znaczna ilo$¢ drég
wystepuje takze w Stargardzie (24,2 km) oraz Swinoujéciu (25,2 km). Nalezy wskazaé, ze w przypadku
SOM drogi rowerowe powstajg przede wszystkim w obrebie miast. Zdecydowanie mniejsza ich ilos¢
znajduje sie na terenach wiejskich. Moze to stanowi¢ trudnosé w przypadku organizacji SRM, ktéry w
swym zatozeniu ma obejmowac caty obszar metropolitalny.
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Wykres 1 Dtugos¢ drég rowerowych w roku 2016 w poszczegdlnych jednostkach samorzadu terytorialnego nalezacych do

SOM

miasto Swinoujécie

miasto Szczecin

gmina Stargard

gmina Kobylanka

miasto Stargard

gmina Police

gmina Nowe Warpno

gmina Kotbaskowo

gminaDobra

gmina Stare Czarnowo

gmina Gryfino

gmina Stepnica

gmina Goleniow
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych BDL GUS

Ponizej analizie poddana zostata infrastruktura rowerowa oraz wytyczone trasy rowerowe SOM.
Dane pochodzg z interaktywnej aplikacji internetowej pn.: Koncepcja Funkcjonalno — Uzytkowa
zintegrowanego systemu tras rowerowych Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.

Infrastrukture rowerowg stanowig drogi rowerowe (drogi rowerowe), czyli wydzielone pasy terenu

(ciggu komunikacyjnego) przeznaczone dla ruchu rowerowego.

Trasy rowerowe to z kolei turystyczne szlaki rowerowe, czyli oznakowane trasy, ktére moga

prowadzi¢ zaréwno po drogach rowerowych, w miescie, po wydzielonych osobnych drogach dla

rowerow poza miastami, jak rowniez zwyktymi drogami publicznymi lub niepublicznymi.

Ze wzgledu na zrdinicowanie ilosci oraz rozmieszczenia dréog i tras rowerowych na terenie
poszczegblnych cztonkéw SOM niezbednym jest inwentaryzacja istniejgcej infrastruktury, w celu

oceny potencjatu jej integracji w jeden system.
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W celu zwiekszenia efektywnosci systemu roweru publicznego na terenie Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego analizie poddano istniejgcg infrastrukture rowerowg oraz trasy rowerowe
przebiegajgce przez poszczegdlne jednostki samorzadu terytorialnego wchodzace w sktad SOM.
Ponizej przedstawiona zostata aktualna infrastruktura, w oparciu o ocene powigzan, zasadnos¢ celow
podrdzy, czasu oraz czynnikdéw generujgcych opdznienia stanowigcych cze$¢ sktadowa dokumentu
pn. Koncepcja Funkcjonalno-Uzytkowa Zintegrowanego Systemu Tras Rowerowych Szczeciriskiego
Obszaru Metropolitalnego:

Miasto Szczecin

Najbardziej rozwinieta infrastruktura rowerowa w obszarze SOM wystepuje w Szczecinie, gdzie
funkcjonuje juz System Roweru Miejskiego. Sktada sie on z 84 stacji Bike_S, w ktérych mozina
wypozyczy¢ i oddaé rower w sposéb zautomatyzowany. Ze wzgledu na gotowgq infrastrukture oraz
znaczenie dla regionu Szczecin stanowitby naturalne centrum SRM. Miasto Szczecin posiada silnie
rozbudowang i intensywnie rozbudowywang sie¢ drég i tras rowerowych. Istnieje system
powiadamiania o ztej jakosci drég i zgtaszania problemdéw / pomystdow usprawniajgcych
funkcjonowanie systemu drég rowerowych. Brakuje jedynie integracji sieci miasta Szczecina
z sieciami tras w gminach osciennych oraz powigzanie prawo- i lewobrzeznego Szczecina na potrzeby
tranzytowego ruchu rowerowego.

Gmina Dobra

Na terenie gminy Dobra biegnie 5 turystycznych tras rowerowych przedstawionych na dokumencie
zrédtowym ,,Polsko-Niemieckie Spotkania na Szlakach Rowerowych”, z ktérych tylko czesé z istnieje w
terenie (nadaje sie do uzytkowania). Realizacja tych tras pozwoli na efektywne potgczenie wszystkich
istotnych celéw i zrédet podrozy (np. szybko rosnace osiedla w Bezrzeczu, Mierzynie, itp.) i eliminacje
istniejgcych barier w komunikacji rowerowej. Gmina posiada ogromny potencjat do wykorzystania,
polegajgcy na stosunkowo tatwym i tanim do realizacji zamierzeniu potgczenia sieci tras rowerowych
na terenie gminy z trasami biegngcymi po niemieckiej stronie granicy.

Gmina posiada zrealizowang petle rowerowg Buk — tegi, ktéra jest bezposrednio potgczona z siecig
niemieckich drég rowerowych poprzez przejScie graniczne Buk-Blankensee. Gmina planuje dalszy
rozwdj sieci turystycznych drég rowerowych poprzez realizacje dalszych etapdow tras rowerowych
wzdtuz pasa przygranicznego tj odcinkéw tegi — Stolec oraz Lubieszyn - Buk. Jednoczesnie Gmina
wspdlnie z Powiatem Polickim planuje realizacje trasy rowerowej tgczacej Gmine Dobra z weztem
przesiadkowym Gtebokie w Szczecinie. Réwniez inne planowane realizacje infrastruktury drogowej
na pograniczu gminy Dobra i miasta Szczecin majg na celu integracje istniejgcej infrastruktury
rowerowej na terenie miasta z siecig planowanych drég rowerowych na obszarze gminy.

Gmina i Miasto Goleniow

Gmina Goleniéw posiada jedng z najbardziej rozbudowanych sieci tras rowerowych o charakterze
turystyczno-krajoznawczym. W wiekszosci sg to inicjatywy Samorzadu, z ktérych nieliczne wymagajg
uzupetnienia oznakowana w terenie. Podobnie, jak w przypadku Gminy Dobra, realizacja planéw
Gminy usunetaby wiekszo$¢ barier w komunikacji rowerowej w gminie. Przez teren gminy biegng
trasy rowerowe o znaczeniu ponadregionalnym oraz szlak Sw. Jakuba, ktéry po odpowiedniej
adaptacji moze staé sie takze atrakcyjng trasg rowerowa. Uzupetnienia wymaga potgczenie
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Goleniowa z gming i gming miastem Stargard (np. doling Iny) oraz w kierunku Stepnicy, jak réwniez w
kierunku potudniowo-zachodnim (Jezioro Dabie oraz Szczecin). Miasto dysponuje kilkoma wysokiej
jakosci trasami rowerowymi, a takze strefami uspokojonego ruchu — sprzyjajagcymi komunikacji
rowerowej.

Gmina Gryfino

Stan zagospodarowania potencjatu turystycznego gminy na potrzeby turystyki rowerowej jest
niewielki. Na terenie Gminy zlokalizowany jest tylko szlak rowerowy - ,Zielona Odra”. Na terenie
gminy i miasta jest bardzo stabo rozwinieta sie¢ drég rowerowych, co zwtaszcza w kontekscie
obcigzenia DK31 ruchem kotowym staje sie powazng zaporg dla rozwoju komunikacji rowerowe;j
o charakterze lokalnym i gospodarczym (turystycznym takze).

Gmina Kobylanka

Gmina Kobylanka, pomimo bezposredniego sgsiedztwa z miastem Szczecinem i lokalizacji w jednym
z gtéwnych korytarzy komunikacyjnych wojewddztwa ma problemy z integracjg lokalnej sieci tras
i drég rowerowych z sgsiednimi Samorzadami. OD strony Szczecina bariere tworzg DK10 i rzeka
Ptonia a od strony Stargardu - DK10. Natomiast na terenie gminy znajduje sie kilkanascie kilometrow
dobrej klasy drég rowerowych. Przez gmine biegng we fragmentach 3 trasy rowerowe (np. wokot
jeziora Miedwie). Gmina w niewielkim stopniu wykorzystuje potencjat Puszczy Golenidwskiej, jednak
ten kierunek zostat wskazany w wielu propozycjach np. przez Projekt Pomerania. Od strony
Stargardu gmina Kobylanka posiada trase rowerowg, ktéra przebiega: Stargard — Zieleniewo —
Morzyczyn - Motaniec

Gmina Kotbaskowo

Gmina Kotbaskowo przecieta jest nitkg transgranicznej autostrady E28 oraz DK13. Stanowi to
powazng bariere w rozwoju komunikacji rowerowej. Jednakze na wiekszosci przebiegu DK13 posiada
wydzielong droge rowerowa. Na terenie gminy oznaczone sg cztery trasy turystyczne, w tym szlak
,Bielika”, posiadajgcy, ze wzgledu na uksztattowanie terenu i profil wzdtuzny trasy, unikalny,
niemalze sportowy charakter. Lokalizacja gminy na lewym brzegu Odry w bezposrednim sgsiedztwie
dobrze rozwinietej sieci tras rowerowych w Republice Federalnej Niemiec, daje szanse na duzy
wzrost ruchu turystycznego transgranicznego, przy stosunkowo niewielkich nakfadach niezbednych
do stworzenia tacznikdw (np. w Roséwku czy w Pargowie).

Gmina Nowe Warpno

Gmina Nowe Warpno pozostajgca w oddaleniu od osrodkéw miejskich (Police, Szczecin) moze
wykorzysta¢ swoéj potencjat jaki dajg wody (jeziora, Zalew Szczecinski), lasy oraz bliskos¢ sieci tras
rowerowych w Republice Federalnej Niemiec. Przez gmine biegnie trasa ,wokdét Zalewu
Szczecinskiego”. Infrastruktura liniowa (drogi rowerowe) w gminie ogranicza sie do jednej drogi po
trasie nieczynnej kolejki.
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Gmina Police

Gmina Police stanowi w swej wschodniej czesci obszar przemystowy, silnie zurbanizowany,
w potudniowe] i Srodkowej czesci — wzdtuz DW115 nastepuje wzrost aglomeracji szczecinskiej,
natomiast cze$¢ zachodnia posiada wartosciowe i unikalne zasoby przyrodnicze Puszczy Wkrzanskiej.
Dlatego tez w czesci zachodniej (w miescie Police) i potudniowej mamy do czynienie z rozwojem drog
rowerowych, natomiast w czesci zachodniej planowane sg inwestycje w trasy rowerowe
o charakterze turystycznym i krajoznawczym, w tym plany Powiatu Polickiego.

Powiat Policki

Powiat Policki prowadzi silnie i waine dziatania na rzecz integracji sieci tras gminnych
i ponadregionalnych w spéjng sie¢ obejmujgcyg wszystkie istotne obiekty i lokalizacje. Do dziatan
Powiatu Polickiego (jako JST) na rzecz integracji sieci tras gminnych i ponadregionalnych zalicza sie
budowe tras rowerowych i ciggdow pieszo rowerowych wzdtuz przebudowanych i modernizowanych
drég gminnych.

Gmina Stare Czarnowo

Na terenie gminy Stare Czarnowo przebiegajg dwie trasy rowerowe w terenie, ktére niestety nie sg
oznakowane w terenie. Na terenie gminy brak jest takze drég rowerowych (infrastruktury liniowej).
Tereny gminy zostaty dos$¢ szeroko objete planami wytyczenia sieci tras rowerowych w Projekcie
Pomerania.

Gmina Stargard i Gmina Miasto Stargard

Po terenie gminy biegng trzy trasy, z czego jedna pozostaje nieoznaczona w terenie. Na terenie gminy
biegng tez drogi rowerowe prowadzgce promieniscie do miasta Stargard.

Gmina Miasto Stargard systematycznie powieksza dtugo$¢ drég rowerowych na swoim terenie. Przez
miasto przebiegaja (lub w miescie koriczg sie) cztery zinwentaryzowane trasy rowerowe.

Gmina Stepnica

Przez gmine Stepnica biegnie trasa ,dookota Zalewu Szczecinskiego” (R66). Duzy potencjat do
zagospodarowania pod katem turystyki rowerowej posiada tez szlak ,$w. Jakuba”. Po trasie
zlikwidowanej kolejki wykonano droge rowerowa.

Miasto Swinoujscie

Sie¢ drég rowerowych na terenie miasta Swinoujscie (wyspa Uznam) jest zadawalajaca - gestoséé
powigzan pozwala juz na do$¢ bezpieczne i efektywne korzystanie z roweru w miescie. Zwiekszenia
wymaga ilos¢ tras w obrebie wyspy Wolin (zwtaszcza drég wigzacych miasto z gming Miedzyzdroje)
oraz na wyspie Karsibor.
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4.2 Analiza demograficzna (potencjalni uzytkownicy systemu)

W roku 2016 SOM zamieszkiwato blisko 687 tys. osdb. Najwieksza liczba ludnosci znajduje sie
w Szczecinie (405 tys.). Pozostate jednostki terytorialne sg zdecydowanie mniej zaludnione. Sposrad
JST nalezacych do SOM niewielkg liczbg ludnosci charakteryzujg sie gminy Nowe Warpno, Stare
Czarnowo, Stepnica oraz Kobylanka zamieszkiwane przez mniej niz 10 tys. ludnosci. Gestosc¢
zaludnienia poszczegdlnych obszaréw ma znaczacy wptyw na projektowanie SRM. W ramach
planowanego wykorzystania powstatej infrastruktury istotnym jest uwzglednienie liczby ludnosci
danego obszaru, aby dostosowac zakres infrastruktury do zapotrzebowania.

Istotnym czynnikiem zapotrzebowania na infrastrukture komunikacyjng, a takze na jej rodzaj jest
gestos¢ zaludnienia danego obszaru. Zdecydowanie najwyzsza gestos¢ zaludnienia wystepuje
w Stargardzie (1424 osoby na km?) oraz w Szczecinie (1347 oséb na km?). W przypadku tych miast
potrzebne s rozwigzania komunikacyjne ukierunkowane na zmniejszenie ruchu samochodowego
i zwiekszenie znaczenia komunikacji publicznej. Zastosowanie roweru miejskiego jest dobrym
sposobem na zmniejszenie natezenia ruchu drogowego oraz ograniczenia emisji spalin. W przypadku
pozostatych gmin i miast SOM nalezy wskazaé, ze gesto$¢ zaludnienia jest znacznie mniejsza.
W Swinouijsciu, trzeciej JST SOM pod wzgledem gestosci zaludnienia, na 1km? przypada juz jedynie
208 mieszkaricéw. Najmniej zaludnione sg gmina Nowe Warpno (8 oséb na km?2), gmina Stepnica
(17 osdb na km?) oraz gmina Stare Czarnowo (25 oséb na km?).

Tabela 1 Liczba ludnosci oraz gestos¢ zaludnienia w roku 2016 w poszczegdlnych jednostkach samorzadu terytorialnego
nalezacych do SOM

Liczba ludnosci Gestosc zaludnienia
[ludno$é na km?]

Gmina Dobra 21611 196
Gmina Goleniéw 35 845 81

Gmina Gryfino 32192 127
Gmina Kobylanka 5295 44
Gmina Kotbaskowo 12 380 117
Gmina Nowe Warpno 1667 8

Gmina Police 41 543 165
Gmina Stare Czarnowo 3831 25

Gmina Stargard 12 950 41

Gmina Miasto Stargard 68 477 1424
Gmina Stepnica 4919 17
Miasto Swinoujscie 37670 191
Miasto Szczecin 404 878 1347

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych BDL GUS

4.3 Analiza zachowan komunikacyjnych

Planowanie SRM powinno uwzglednia¢ cele podréozy ludnosci. W ramach SRM istotne jest
uwzglednienie celdw podrézy poszczegdlnych grup odbiorcéw. Nalezy wskazaé, ze w przypadku SOM
istniejg dwie podstawowe kategorie odbiorcoéw SRM tzn.: mieszkancy oraz turysci. Interesy obu grup
s3 W znacznym stopniu zréznicowane. W przypadku mieszkaicéw najistotniejszg funkcjg roweru
metropolitalnego jest dotarcie z punktu A do punktu B. Turysci zas czesciej korzystajg
z wypozyczonych roweréw na dtuzszych trasach, o dodatkowych walorach krajoznawczych. SRM
powinien uwzgledniaé preferencje obu grup.
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4.4 Analiza klimatyczna i geograficzna

Klimat wojewddztwa zachodniopomorskiego, zatem réwniez SOM, cechuje sie duzg zmiennoscia.
Wynika ona ze $cierania sie w tym obrebie wplywéw klimatu morskiego i lgdowego. Istotne
znaczenie w tym kontekscie majg rowniez czynniki lokalne (m.in. uksztattowanie terenu, wyniesienie
nad poziom morza). Od potudniowego zachodu na pétnocny wschéd wojewddztwa rozcigga sie wat
morenowy réznicujacy przestrzenny rozktad wielkosci ustonecznienia, temperatury, predkosci wiatru
czy opadow. Teren, na ktérym zlokalizowany jest SOM charakteryzuje sie matg amplitudg roczng,
sezonowq i dzienng temperatur powietrza, ale za to duzg wilgotnoscig oraz wietrznoscig. Lata s3
chtodniejsze, natomiast zimy krétkie i tagodne. Odnotowuje sie znaczng ilo$¢ opaddédw (od 490 mm do
770 mm rocznie). Sgsiedztwo Zalewu Szczecinskiego i Morza Battyckiego wptywa na lokalne
zréznicowanie poszczegdlnych czynnikdw meteorologicznych, ktére zmniejszajg sie przy wiatrach
o duzych predkosciach oraz przemieszczaniu uktadéw nizowych. Przewazajgcym kierunkiem wiatréw
na omawianym obszarze jest zachodni i potudniowo-zachodni. Srednie roczne temperatury powietrza
wahajg sie natomiast pomiedzy 7,0°C a 8,5°C.

Parametry klimatyczne Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego w odniesieniu do szerszego
kontekstu geograficznego sg zblizone do innych osrodkéw miejskich w Polsce oraz krajéow Europy
Srodkowej i Wschodniej o podobnym potozeniu geograficznym. Podobieristwo dostrzegalne jest
w przypadku Tréjmiasta (Gdansk, Sopot, Gdynia), a takze regionéw potozonych we wschodniej czesci
Niemiec, pasa wybrzeza battyckiego Danii oraz panstw skandynawskich i battyckich.

Ze wzgledu na zrdéinicowanie warunkéw klimatycznych (oraz w powigzaniu z warunkami
fizjograficznymi) obszar wojewddztwa zachodniopomorskiego podzielony zostat na dziesie¢ krain
klimatycznych. SOM potozony jest w obrebie trzech krain, tj.:

e Kraina | — Zalewu Szczecinskiego — jej warunki klimatyczne pozostajg pod wptywem Morza
Battyckiego i Zalewu Szczecinskiego. Jest to strefa o duzym nastonecznieniu, stosunkowo
ciepta, o mniejszej niz gdzie indziej rocznej sumie opaddw. Zaznaczy¢ nalezy, ze kraina ta
zaliczana jest do najkorzystniejszych rejondw bioklimatycznych.

e Kraina VI — Pyrzycko-Goleniowska — ustonecznienie krainy jest przecietne, ale w porze
chtodnej pozostaje pod ocieplajgcym wplywem Oceanu Atlantyckiego. Wyrdznia sie
najnizszymi rocznymi sumami opaddéw w catym wojewddztwie.

e Kraina X — Dolina Dolnej Odry — to najcieplejsza kraina w wojewddztwie, o najkrdcej trwajacej
porze chtodnej. Warunki opadowe nie sg jednak korzystne (roczne sumy opaddw sg zblizone
do krainy VI).

Uwzgledniajgc  warunki klimatyczne do Koncepcji budowy systemu Szczeciriskiego Roweru
Metropolitalnego wskazaé nalezy, 7e przez zdecydowang wiekszo$¢ miesiecy w roku (od kwietnia do
pazdziernika) na obszarze SOM wystepujg co najmniej dobre warunki klimatyczne do funkcjonowania
systemu. Gorsze uwarunkowania zwigzane sg z marcem i listopadem, natomiast okres od grudnia od
lutego zalezy od opadow Sniegu (wysokosci pokrywy $nieznej, okres jej utrzymywania itd.). Istotne
wtym wzgledzie jest réwniez utrzymywanie infrastruktury rowerowej w sezonie zimowym
(ods$niezanie drég rowerowych).

Jednoczesnie wskazac nalezy, ze znaczenie (chociaz coraz mniejsze) ma spoteczne postrzeganie poér
roku jako okreséw atrakcyjnych lub nieatrakcyjnych pod wzgledem uzytkowania roweru. Przez dtugi
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okres czasu sezon rowerowy na obszarze miejskim utozsamiany byt gtéwnie z wiosng i latem. Analiza
zachowan komunikacyjnych w innych spoteczenstwach o zblizonych klimatycznie obszarach
(m.in. Helsinki, Berlin) wykazuje brak istotnej korelacji pomiedzy wystepowaniem pory roku,
a wykorzystywaniem roweru jako $rodka transportu. Obserwacje zmiany postaw wskazujg na wzrost
zapotrzebowania ustug zwigzanych z opisywanym srodkiem transportu.

Szczecinski Obszar Metropolitalny potozony jest w pdétnocno-zachodniej Polsce, w wojewddztwie
zachodniopomorskim. Zajmuje powierzchnie 2 795 km?. Jest to ukfad osadniczy ciggly przestrzennie,
ztozony z odrebnych administracyjnie jednostek - zawiera zwarty obszar miejski oraz powigzang z nim
funkcjonalng strefe zurbanizowang wraz z osrodkami bliskiego sgsiedztwa. SOM obejmuje obecnie
dwa miasta na prawach powiatu (Szczecin i Swinoujécie), jedng gmine miejska (Stargard), pie¢ gmin
miejsko-wiejskich (Goleniéw, Gryfino, Police, Nowe Warpno, Stepnica), a takze pie¢ gmin wiejskich
(Dobra, Kobylanka, Kotbaskowo, Stare Czarnowo, Stargard) i Powiat Policki. Teren potozony jest nad
jeziorem Dabie, Zalewem Szczecinskim, Morzem Battyckim, a takze na Pobrzeziu Szczecinskim i
w czesci Doliny Dolnej Odry. Lokalizacja SOM w obrebie odmiennych jednostek powoduje w jego
obrebie duze zréznicowanie przestrzenne warunkow Srodowiska przyrodniczego.

Krajobraz wojewddztwa zachodniopomorskiego zostat uksztattowany w czasie ostatniego
zlodowacenia. Pochodzenie rzezby tego terenu widoczne jest przede wszystkim w jego duiej
roznorodnosci powierzchni. Pdétnocna cze$¢ SOM potozona jest najnizej, pozostaje réwniez
stosunkowo stabo zréznicowana. W czesci zachodniej wiekszos¢ terendw zajmujg tagodnie
zrdéznicowane obszary wysoczyzn morenowych ptaskich i falistych, przecinane dolinami rzek
przymorskich w przyblizeniu, o potudnikowym przebiegu. Dominujgce wysokosci nie przekraczajg na
0g6t 40 m n.p.m. Pagorki i obnizenia odznaczajg sie w krajobrazie.

W wiekszos$ci SOM wystepujg co najmniej dobre warunki do dziatania systemu rowerowego, a takze
wdrazania SRM. Czynnikiem geograficznym, istotnym z punktu widzenia SRM, bedzie wystepowanie
na czesci terendw przewyzszen oraz spadkéw. W przypadku tych lokalizacji nalezy rozwazy¢
przeprowadzenie analizy potencjatu komunikacyjnego w oparciu o dane hipsometryczne. Ostateczny
wybor lokalizacji SRM na terenach przewyzszen i spadkdédw powinien by¢ poprzedzony rowniez analizg
techniczng i ekonomiczna.

4.5 Przyporzadkowanie typu systemu

W ramach Szczecinskiego Roweru Metropolitalnego nieuzasadnionym bytoby zastosowanie jednego
rodzaju systemu dla wszystkich gmin ze wzgledu na duze zréinicowanie w charakterystyce
infrastruktury rowerowej, uwarunkowan przestrzennych (odlegtosci pomiedzy gtéwnymi
potencjalnymi celami podrdzy) oraz liczby potencjalnych odbiorcéow. Z tego powodu w ramach
rekomendacji typu systemu zastosowano podziat na trzy typy systemdw, w zaleznosci od
wymienionych wyszczegdlnionych cech gminy:
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Tabela 2 Analiza potencjalnego typu systemu dla poszczegélnych gmin SOM

Rekomendowany typ systemu Cechy gminy

System obszarowy Duza liczba uzytkownikéw, istniejgca infrastruktura,
wysoki poziom zurbanizowania, niewielkie odlegtosci
pomiedzy potencjalnymi celami podrézy.

System punktowy Umiarkowanie rozwinieta infrastruktura, stosunkowo
duza liczba potencjalnych uzytkownikdéw, niski poziom
zurbanizowania

Systemy diugoterminowego Potencjalnie niewielka liczba uzytkownikéw. Duze

wynajmu rowerow odlegtosci miedzy potencjalnymi celami podrdzy, niski
poziom zurbanizowania, stabe potgczenia z innymi
gminami.

Zrédto: opracowanie wtasne

4.6 Ocena wplywu SRM na inne podsystemy transportowe
Ponizej przedstawione zostato odziatywanie projektowanego systemu Szczeciiskiego Roweru
Metropolitalnego na poszczegdlne systemy transportowe Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.

* Transport miejski

Dobrze zaprojektowany SRM powinien stanowi¢ wazny skfadnik systemu publicznej komunikacji
zbiorowej. System Szczecinskiego Roweru Metropolitalnego stanowi system komplementarny do
lokalnych systemdéw transportowych — komunikacji miejskiej. Rower miejski w Szczecinie stanowi
uzupetnienie linii tramwajowych i autobusowych w ramach taboru Zarzadu Drég i Transportu
Miejskiego w Szczecinie. Z zatozenia SRM ma stuzy¢ réwniez jako uzupetnienie komunikacji
publicznej: Gminy Goleniéw, Gminy Police, Miejskiego Zaktadu Komunikacji Stargard, Komunikacji
Autobusowej Swinoujécie. Istotna dla rozwoju transportu miejskiego jest integracja systemu roweru
publicznego z pozostatymi srodkami komunikacji publicznej, ktdra jest mozliwa réwniez w kontekscie
systemow ptatnosci i biletdw. Dobrym rozwigzaniem jest zastosowanie uniwersalnej karty, ktéra
obejmuje zakresem terytorialnym caty obszar metropolitalny i umozliwia korzystanie ze wszystkich
Srodkow komunikacji publicznej.

* Transport miedzygminny

Szczecinski Rower Metropolitalny stanowi przede wszystkim uzupetnienie funkcjonujacego
transportu miedzygminnego, ktory na terenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego obstugiwana
jest przede wszystkim przez operatorow lokalnych (potgczenia osrodkéw miejskich z gminami
sgsiadujgcymi) oraz przewoznikdw prywatnych (takich jak: PKS). SRM stanowi istotne uzupetnienie
publicznej komunikacji miedzygminnej np. w kontekscie dostepnosci przystankéw i stacji. Sieci
hybrydowe komunikacji publicznej wykazujg najwiekszg efektywnos¢ podrdézy biorgc pod uwage
koszty, czas oraz komfort. Dzieki stosowaniu potgczen hybrydowych zwieksza sie zasieg
podrdzujacych, co jest niezbednym elementem dla wdrozenia roweru metropolitalnego, ktéry ma na
celu obejmowac zakres kilku gmin i miast.

* Indywidualny transport samochodowy

System Szczecinskiego Roweru Metropolitalnego docelowo stanowi¢ ma konkurencje dla
indywidualnego transportu samochodowego, ktéry spowoduje zmniejszenie popularnosci
samochodu, jako Srodka przemieszczania sie. Przewidywanym efektem wdrozenia SRM jest wzrost
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liczby pasazeréw komunikacji publicznej, dzieki rozszerzeniu jej zasiegu. Szacuje sie, ze zasieg
przystanku komunikacji publicznej, do ktérego mieszkancy docierajg pieszo wynosi okofo
500-1000 m. W przypadku umozliwienia dotarcia do przystankéw komunikacji publicznej rowerem
publicznym zasieg przystanku wynosi juz 4-5 km.

* Indywidualny transport wykorzystujacy site miesni

System Roweru Metropolitalnego stanowié bedzie substytut aktualnie wykorzystywanych srodkéw
transportu wykorzystujgcego site miesni, tj. przemieszczania sie pieszego oraz rowerowego.
Projektowana lokalizacja i potgczenia pomiedzy stacjami rowerowymi stanowi¢ beda rozwigzanie
zwiekszajgce efektywnos¢ przemieszczania sie dla oséb nieposiadajgcych wtasnego srodka lokomocji
w postaci roweru lub zmagajg sie z trudnosciami zwigzanymi z przetransportowaniem roweru
w dostepnych $rodkach transportu (np. brakiem miejsca w autobusie do przewozu rowerdw, brak
bezpiecznego miejsca do pozostawienia roweru przy weztach przesiadkowych. SRM umozliwi
przemieszczenie sie pomiedzy celami posrednimi podrdzy, tj. pomiedzy miejscem
zamieszkania/pracy/nauki, a dworcem/ przystankiem autobusowym.

* Transport kolejowy

SRM stanowi¢ bedzie forme efektywniejszego dotarcia m.in. do dworcow kolejowych, co
w konsekwencji umozliwi korzystanie z transportu kolejowego wiekszej liczbie mieszkancow
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego. Skutecznos¢ SRM moze by¢ zdecydowanie wyzsza, gdy jest
on zintegrowany z innymi podsystemami transportu publicznego. Przyktadem {3czenia
poszczegdlnych form transportu w jeden system jest funkcjonowanie stacji wypozyczalni roweru
publicznego m.in. na dworcach.

Wptyw SRM na inne podsystemy transportowe moze by¢ kluczowy szczegdlnie w perspektywie
podrézy multimodalnych wedtug schematu bike — ride — bike. System ten niweluje podstawowg
wade roweru publicznego, jaka jest stosunkowo niewielki zasieg. Jednoczesnie zwiekszajgc potencjat
wszystkich form komunikacji publicznej dzieki umozliwieniu podrézy poza strukture sieci przystankdéw
i stacji. Rower publiczny charakteryzuje sie zdecydowanie wyzszg mobilnoscig niz podstawowe Srodki
komunikacji publicznej.
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5 Modelowe zalozenia funkcjonowania SRM

5.1 Model uwarunkowan SOM [Model 1]

— Zatozenia: Model nr 1 oparty jest na rezultatach szeregu analiz dotyczgcych uwarunkowan
wewnetrznych i zewnetrznych Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego, takich jak:
wiasciwosci geograficzne, demograficzne oraz ruch turystyczny, czy funkcjonalne
rozmieszczenie miejsc stuzgcych lokalnej spotecznosci.

— Uzasadnienie zastosowania: Analizie poddane zostaty cechy charakterystyczne wtasciwe dla
poszczegdlnych  Jednostek  Samorzadu  Terytorialnego  Szczecinskiego ~ Obszaru
Metropolitalnego, co umozliwito efektywne okreslenie docelowych miejsc lokalizacji stacji
rowerowych, siatke powigzan pomiedzy stacjami, ich liczbe, oraz liczebnos¢ roweréw
przyporzadkowanych do poszczegdlnych stacji.

Rekomendowany zasieg terytorialny — rozmieszczenie floty rowerowej

Zasieg terytorialny systemu determinowany jest przez trzy podstawowe parametry: liczba stacji na
1 km?, liczba roweréw na 1000 mieszkaficow oraz liczba miejsc dokujgcych na liczbe roweréw.
Okreslajg one liczbe i rozmieszczenie punktéw wypozyczenia/zwrotu roweréw w granicach
analizowanego obszaru.

W przypadku terenéw zurbanizowanych optymalna gesto$¢ stacji rowerowych to 10-16 stacji na
1 km?. Jednocze$nie przy planowaniu zasiegu terytorialnego oraz rozmiaru systemu nalezy réwniez
rozwazy¢ liczbe rowerdw na liczbe oséb w obszarze, na ktéorym bedzie funkcjonowat rower
metropolitalny. W przypadku roweru metropolitalnego zasieg terytorialny oraz rozmiar samego
systemu sg zdecydowanie wyzsze anizeli w przypadku roweru miejskiego, co implikuje koniecznos¢
jeszcze bardziej szczegétowego przygotowania modelu biznesowego inwestycji tak, aby nie
przeszacowa¢ mozliwosci finansowych i organizacyjnych poszczegdlnych gmin. Optymalna liczba
rowerow na liczbe ludnosci to w zaleznosci od stopnia wykorzystywania komunikacji rowerowe;j
10-30 rowerdw na 1000 mieszkaricow obszaru. Kolejnym istotnym parametrem jest wskaznik miejsc
dokujacych na liczbe roweréw w systemie. Warto, aby liczba miejsc dokujgcych na liczbe roweréw w
danym systemie wynosita okoto 2-2,5. Powoduje to zmniejszenie wydatkow na transportowanie
rowerow, w celu unikniecia przetadowania stacji.

Rysunek 2 Wskazniki istotne przy projektowaniu zasiegu terytorialnego SRM

liczba stacji na
1km?

Zasieg
terytorialny

liczba rower6w na 1000 liczba miejsc dokujacych na
mieszkaricow liczbe rowerow

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie “The bike —share planning guide”, ITDP
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Proponowane lokalizacje stacji (wypozyczalni roweréw wraz ze stojakami) zostaty wyznaczone na
podstawie zatozen opisanych w rozdziale: Analiza parametréw warunkujgcych charakterystyke
roweru metropolitalnego w SOM. Uwarunkowania Systemu Roweru Metropolitalnego w
Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym. Dla uzyskania jak najlepszej czytelnosci opracowano
informacje szczegétowe!! dla propozycji zlokalizowanych w miejscowosciach: Goleniéw, Gryfino,
Police oraz Stargard, jak rowniez dla lokalizacji: Stare Czarnowo, Dobra, Stepnica, Kobylanka, Nowe
Warpno, Kotbaskowo — wypozyczalnie dtugoterminowe.

Lokalizacje stacji dla Szczecinskiego Roweru Metropolitalnego zostaty przedstawione ponizej.

Zasieg terytorialny zostat przedstawiony za pomocg wektoréw przedstawiajgcych zasieg stacji
rowerowych zlokalizowanych na terenie Szczecifiskiego Obszaru Metropolitalnego na podstawie
roweru publicznego w Nowym Jorku.

Kolorem niebieskim zaznaczone zostaty wypozyczalnie systemowe (obszarowe), natomiast kolorem
26ttym wypozyczalnie dtugoterminowe.

Wektor przedstawia zasieg stacji w podziale na trzy strefy:

e 3 km (wektory zobrazowane przez kota niebieskie) przedstawiajgce zasieg systemu

obszarowego;
Rysunek 4 Projekcja zasiegu stacji w obszarowym Rysunek 3 Projekcja zasiegu stacji w dtugoterminowym
systemie wypozyczania roweréw systemie wypozyczania roweréw
%
;v b Ll | Wi
s 1 |" !" ;‘-
!n [ I'ﬂl?- 0 a1 T

Ahibeech g Bepdorki

Zrédto: opracowanie wtasne

e 5 km (wektory zobrazowane przez ciemniejsze kota pomaranczowe) przedstawiajace silny
poziom oddziatywania stacji, czyli podstawowy zasieg stacji;

e 7 km (wektory zobrazowane przez jasniejsze kota pomaranczowe) przedstawiajgce Sredni
poziom oddziatywania stacji, czyli uzupetniajacy zasieg stacji.

e Zasieg wektora uzalezniony jest od lokalizacji stacji oraz typu systemu (obszarowy lub
wypozyczanie dtugoterminowe).

11 przy zatozeniu aktualnego rozmieszczenia stacji publicznego roweru miejskiego w Szczecinie (Bike_S)
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Rysunek 4 Szczecinski Obszar Metropolitalny — projekcja zasiegu zaproponowanych stacji
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rédto: opracowanie wtasne

5.1.1 Goleniow

Ponizej przedstawione zostaty rekomendowane lokalizacje stacji wedtug wytycznych i zatozen
Modelu nr 1 w Gminie i MieScie Goleniéw:
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5.1.1.1 Fontanna
Charakterystyka obszaru:

Proponowana stacja wypozyczania roweru metropolitalnego znajduje sie przy ulicy Szczecinskiej,
obok mostu usytuowanego nad rzeka Ina. W najblizszym sgsiedztwie stacji rowerowej zlokalizowana
jest infrastruktura ustugowa, w tym: sklepy, punkty bankowe, apteki oraz rozbudowana baza
gastronomiczna. Ponadto w promieniu 500 metréw od planowanej stacji rowerowej znajduje sie
Brama Woliniska, petnigca niegdys funkcje obronne, a dzi$ bedaca atrakcja turystyczna.

Na wskazanym obszarze usytuowane sg budynki mieszkalne réznego rodzaju: zabudowa szeregowa,
domy wolnostojgce oraz bloki z prefabrykowanych ptyt betonowych. Pobliska zabudowa
charakteryzuje sie wystepowaniem budynkéw sktadajacych sie maksymalnie z kilku kondygnacji.

Tabela 3 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1 Restauracje/ mata gastronomia Baza gastronomiczna
2 Apteki Ustugi/ opieka medyczna
3 Sklepy specjalistyczne, wielkoformatowe Ustugi/ handel
4 Urzad pocztowy Ustugi
5 Przedszkola Edukacja
6 Punkty bankowe Ustugi
7 Brama Woliriska Kultura

Zrédto: opracowania witasne

Grupa docelowa:

osoby mieszkancy
turysci dojezdzajace do obszaru
pracy

Rysunek 5 Lokalizacja stacji nr 1 w Goleniowie (fontanna)

Zrédto: opracowanie wtasne
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5.1.1.2 Dworzec PKP
Charakterystyka obszaru:

Proponowana lokalizacja stacji wypozyczania roweru metropolitalnego znajduje sie przy budynku

Dworca PKP. W poblizu stacji rowerowej zlokalizowana jest infrastruktura ustugowa (punkty

bankowe, kantory, sklepy, stacje paliw). W promieniu 500 metréow od punktu wypozyczania roweru

znajdujg sie instytucje uzytecznosci publicznej takie jak: Sad Rejonowy, Powiatowy Urzad Pracy,

Starostwo Powiatowe i Komenda Powiatowa Policji.

Potencjalnymi uzytkownikami roweréw metropolitalnych moze zosta¢ mtodziez szkolna z pobliskiej

szkoty podstawowe]. Dodatkowo bezposrednia lokalizacja przystanku przy budynku Dworca PKP jest

podyktowana mozliwoscig skorzystania z rowerdéw przez turystow badZz osdb korzystajgcych

dotychczasowo z transportu publicznego.

Tabela 4 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1 Dworzec PKP Transport/ komunikacja

2 Starostwo Powiatowe Ustugi publiczne

3  Stacja paliw Ustugi

4 Mata gastronomia Baza gastronomiczna

5 Powiatowy Urzad Pracy Ustugi publiczne

6 Komenda Powiatowa Policji Bezpieczenstwo publiczne
7  Sklepy, dyskonty Ustugi/ handel

8 Szkota Podstawowa z Oddziatami Integracyjnymi Nr 2 im. Henryka Edukacja

Sienkiewicza

9  Sad Rejonowy Bezpieczenstwo publiczne
10 Punkty bankowe, Kantor Ustugi

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

osoby korzystajgce
z transportu

Zbiorowego do pracy obszaru

osoby dojezdzajace mieszkancy

mtodziez szkolna

Rysunek 6 Lokalizacja stacji nr 2 w Goleniowie (Dworzec PKP)

Zrédto: opracowanie wtasne
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5.1.1.3 Park przy Urzedzie Gminy i Miasta
Charakterystyka obszaru:

Planowany punkt wypozyczania roweru metropolitalnego znajduje sie w poblizu Urzedu Gminy
i Miasta. W promieniu 500 metréw od stacji rowerowej znajduje sie rozwinieta infrastruktura
ustugowa. W poblizu zlokalizowany jest Goleniowski Dom Kultury, ktéry jest gtdéwnym osrodkiem
propagowania kultury w miescie.

Baza mieszkaniowa tworzona jest na pobliskim terenie przez kilkukondygnacyjne bloki. W poblizu
znajduje sie rowniez Zespdt Szkét Prywatnych, ktérego uczniowie mogg sta¢ sie potencjalnymi
uzytkownikami roweru metropolitalnego.

Tabela 5 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1  Urzad Gminy i Miasta, Urzad Stanu Cywilnego Ustugi publiczne
2 Brama Wolinska Kultura
3  Goleniowski Dom Kultury Kultura
4 Parafia rzymskokatolicka im. $w. Katarzyny Miejsce kultu religijnego
5  Sklepy specjalistyczne, branzowe, spozywcze, dyskonty, apteki Ustugi/ handel
6  Zespot Szkoét Prywatnych Szkolna 13 Edukacja
7 Mata gastronomia Baza gastronomiczna

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

osoby korzystajace z osoby korzystajace z
mtodziez szkolna mieszkancy obszaru zasobow kulturowych ustug instytucji
miasta pozytku publicznego

Rysunek 7 Lokalizacja stacji nr 3 w Goleniowie (Park przy Urzedzie Gminy i Miasta)

O
N
<
=
S
5
A

Zrédto: opracowanie wtasne
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5.1.1.4 Park XXX - lecia
Charakterystyka obszaru:

Planowana stacja roweru metropolitalnego znajduje sie w sasiedztwie Parku XXX — lecia oraz
Stadionu Miejskiego. Pobliskg przestrzen tworzg: Park XXX — lecia oraz tereny zielone. Wyznaczony
obszar petni funkcje rekreacyjng. W poblizu zlokalizowana jest Szkofa Podstawowa nr 5 im. Ks. J.
Twardowskiego. Mtodziez szkolna z placowki edukacyjnej stanowi potencjalng grupe docelowg dla
roweru metropolitalnego. W promieniu 500 metrédw od punktu wypozyczania roweru
metropolitalnego usytuowane sg réwniez punkty ustugowe: sklepy oraz stacja paliw. Na wschéd od
stacji rowerowej znajduje sie osiedle mieszkalne. W jego sktad wchodzg: bloki mieszkalne oraz
wolnostojace i szeregowe domy.

Ponadto potencjalnymi uzytkownikami roweru metropolitalnego mogg by¢ osoby spedzajgce czas w
pobliskim parku badz lesie. Potencjalng grupa docelowg dla roweru metropolitalnego sg réwniez
osoby uczestniczgce w wydarzeniach sportowych na pobliskim Stadionie Miejskim.

Tabela 6 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1  Stadion Miejski Rekreacja/ rozrywka
2 Park XXX-lecia Rekreacja
3  Szkotfa Podstawowa nr 5 im. Ks. J. Twardowskiego Edukacja
4 Stacja paliw Ustugi
5 Cmentarz komunalny
6 Kosciot sw. Jerzego Miejsce kultu religijnego
7  Sklepy spozywcze, wielobranzowe Ustugi/ handel

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

osoby uczestniczace osoby korzystajace z
w wydarzeniach na mieszkancy obszaru turysci infrastruktury
Stadionie Miejskim rekreacyjnej

Rysunek 8 Lokalizacja stacji nr 4 w Goleniowie (Park XXX-lecia)
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5.1.1.5 Rondo Hanzeatyckie
Charakterystyka obszaru:

Planowany punkt wypozyczania roweru metropolitalnego usytuowany jest w sasiedztwie stacji
benzynowej przy Rondzie Hanzeatyckim. W poblizu docelowej stacji znajduje sie rozwinieta
infrastruktura ustugowa. Z roweréw metropolitalnych bedg mogty korzystaé osoby dojezdzajace do
miejsc pracy. Najblizsze sagsiedztwo docelowego punktu wypozyczania roweru metropolitalnego
charakteryzuje sie otwartg przestrzenia. W poblizu znajdujg sie domki wolnostojgce oraz
kilkukondygnacyjne bloki mieszkalne. W sasiedztwie przystanka zlokalizowany jest réwniez Szpital
Powiatowy, bedacy wazng placéwka dla funkcjonowania regionu.

Tabela 7 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1 Stacja paliw Ustugi
2 Szpital Powiatowy Opieka Medyczna
3 Punkty bankowe Ustugi
4 Sklepy branzowe, spozywcze, dyskonty Ustugi/ handel
5 Apteki Ustugi
6 Hotele/ apartamenty Baza noclegowa
7 Urzad Miasta i Gminy Ustugi publiczne
8 Urzad Stanu Cywilnego Ustugi publiczne

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

osoby dojezdzajace do osoby korzystajace z

mieszkaricy obszaru pracy infrastruktury ustugowej

Rysunek 9 Lokalizacja stacji nr 5 w Goleniowie (Rondo Hanzeatyckie)

Zrédto: opracowanie wtasne
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5.1.1.6 Zespot Szkét nr 1 i kompleks sportowo-rekreacyjny ,,Fala”
Charakterystyka obszaru:

Planowana stacja wypozyczania roweru metropolitalnego zlokalizowany jest w poblizu kompleksu

sportowo — rekreacyjnego ,Fala” oraz placdwek oswiaty. Docelowym uzytkownikiem planowanej

stacji rowerowej jest mtodziez szkolna oraz osoby korzystajgce z ustug osrodka sportowo —
rekreacyjnego. Pobliskg zabudowe mieszkalng tworzg wolnostojgce domy. W promieniu 500 metréw
od planowanego punktu wypozyczania roweru metropolitalnego znajduje sie niewiele punktéw

ustugowych (pojedyncze sklepy, poczta oraz mata gastronomia).

Tabela 8 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1 Zesp6t Szkét nr 1 (Technikum, Liceum) Edukacja
2 Podstawowa Szkota Muzyczna Edukacja
3 Szkota Policealna Edukacja
4  Zespét Szkét Specjalnych Edukacja
5 Mata gastronomia Baza gastronomiczna
6  Sklepy spozywcze i branzowe Ustugi/ handel
7 Kompleks sportowo-rekreacyjny Rekreacja

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

mieszkancy obszaru

mtodziez szkolna

osoby korzystajgce z
infrastruktury
ustugowej

Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 10 Lokalizacja stacji nr 6 w Goleniowie (5.1.1.6 Zesp6t Szkét nr 1 i kompleks sportowo-rekreacyjny ,,Fala”)
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5.1.1.7 Helenéw - Urzqd Pracy
Charakterystyka obszaru:

Proponowany punkt wypozyczania rowerdéw zlokalizowany jest w potudniowej czesci miasta,
w sgsiedztwie budynku ustugowego. W poblizu znajduja sie pojedyncze sklepu spozywcze, branzowe
i specjalistyczne. Kilkanascie metréw na poétnoc od planowego punktu wypozyczania bicykli
zlokalizowana jest droga rowerowa, biegngca do centralnej czesci miasta. Pobliska infrastruktura
mieszkaniowa tworzona jest przez wolnostojgce domy. W promieniu 500 metréw znajduje sie
przedszkole niepubliczne oraz Kosciét pw. Matki Boskiej Nieustajgcej Pomocy.

Tabela 9 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1 Punkt pocztowy Ustugi
2 Sklepy spozywcze, branzowe, specjalistyczne Ustugi/ handel
3 Kosciét pw. Matki Boskiej Nieustajgcej Pomocy Miejsce kultu religijnego
4 Przedszkole Edukacja

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

uzytkownicy drogi

mieskancy obszaru .
rowerowej

Rysunek 11 Lokalizacja stacji nr 7 w Goleniowie (Helenéw — Urzad Pracy)

Zrédto: opracowanie wtasne
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5.1.2 Gryfino
Ponizej przedstawione zostaty rekomendowane lokalizacje stacji wedtug wytycznych i zatozen

Modelu nr 1 w Gminie Gryfino:

5.1.2.1 Park przy dworcu
Charakterystyka obszaru:

Proponowana stacja roweru metropolitalnego usytuowana jest przy budynku Dworca PKP. W poblizu
znajduje sie szereg instytucji $wiadczgcych ustugi publiczne (Urzad Miasta, Sad Rejonowy, Starostwo
Powiatowe itd.) Dodatkowo w promieniu 500 metrow od stacji zlokalizowane sg punkty ustugowe,
takie jak: banki, centra handlowe, sklepy, apteki itd.

W poblizu docelowego punktu wypozyczania roweru metropolitalnego znajdujg sie budowle
0 znaczeniu kulturowym: Patacyk pod Lwami, Plac Ksiecia Barnima | oraz Kosciét rzymskokatolicki pw.
Narodzenia Najswietszej Maryi Panny. W sgsiedztwie przystanka rowerowego zlokalizowany jest Park
miejski im. Stanistawy Siarkiewicz, ktéry petni funkcje rekreacyjng. Z ustug roweru metropolitalnego
skorzystaé bedzie mogta mtodziez szkolna, uczeszczajgca na zajecia do pobliskich osrodkéw oswiaty.

Tabela 10 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p.

Obiekty

Przeznaczenie obiektu

O oOONOOULLA,WNR

B R R R R
A WNRO

15
16
17

18
19
20
21
22
23

Dworzec PKP

Punkty pocztowe

Urzad Miasta

Szpital Powiatowy

Starostwo Powiatowe

Sad Rejonowy

Apteki

Przychodnie zdrowia

Restauracje/ mata gastronomia
Centrum handlowe

Stacja paliw

Patacyk pod Lwami

Punkty bankowe

Sklepy spozywcze, wielobranzowe, specjalistyczne,
dyskonty

Kantory

Plac Ksiecia Barnima |

Koscidt rzymskokatolicki pw. Narodzenia Najswietszej
Maryi Panny

Zespot Szkét Ogodlnoksztatcgeych

Park miejski im. Stanistawy Siarkiewicz
Centrum Medyczne

Starostwo Powiatowe

Szkota podstawowa nr 2

Przedszkole nr 1 im. Krasnala Hatabaty

Transport/ komunikacja
Ustugi

Ustugi publiczne
Opieka medyczna
Ustugi publiczne

Ustugi publiczne

Ustugi

Ustugi/ opieka medyczna
Baza gastronomiczna
Ustugi

Ustugi

Kultura

Ustugi

Ustugi/ handel

Ustugi
Kultura
Miejsce kultu religijnego

Edukacja
Rekreacja

Opieka Medyczna
Ustugi Publiczne
Edukacja
Edukacja

Zrédto: opracowanie wtasne
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Grupa docelowa:

mieszkancy obszaru

turysci

osoby korzystajace z
infrastruktury
ustugowej

mtodziez szkolna

i

Zrédto: opracowanie wtasne

osoby przesiadajace
sie z transportu
zbiorowego

osoby korzystajace z
infrastruktury
rekreacyjnej

Rysunek 12 Lokalizacja stacji nr 1 w Gryfinie (park przy dworcu)

5.1.2.2 Centrum Informacji Turystycznej

Charakterystyka obszaru:

Proponowana lokalizacja punktu wypozyczania roweru metropolitalnego znajduje sie na nabrzezu,

w sgsiedztwie budynku Centrum Informacji Turystycznej. W poblizu znajdujg sie dwa atrakcyjnie

turystycznie miejsca: Kosciét Rzymskokatolicki pw. Narodzenia Najswietszej Maryi Panny oraz Plac

Ksiecia Barnima I. Z nabrzeza rozcigga sie widok na Park Krajobrazowy ,Dolina Dolnej Odry”. Na

druga strone Odry, do wspomnianego wyzej Parku mozna dostac sie poprzez most zwodzony, ktéry

znajduje sie w sgsiedztwie punktu wypozyczania roweru metropolitalnego.

W promieniu 500 metréw od stacji rowerowej zlokalizowane sg kilkukondygnacyjne bloki mieszkalne.

Pobliska infrastrukture ustugowg tworzga sklepy branzowe i spozywcze, a takze Targowisko Miejskie.
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Tabela 11 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p.

Obiekty

Przeznaczenie obiektu

1

b WN

6
7
8

Centrum Informacji Turystycznej

Restauracje/ mata gastronomia

Sklepy wielobranzowe, spozywcze

Plac Ksiecia Barnima |

Kosciot rzymskokatolicki pw. Narodzenia Najswietszej
Maryi Panny

Nabrzeze

Targowisko Miejskie

Park Krajobrazowy ,,Dolina Dolnej Odry”

Ustugi

Baza gastronomiczna
Ustugi/ handel

Kultura

Miejsce kultu religijnego

Rekreacja
Ustugi/ handel
Rekreacja

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

turysci mieszkancy obszaru

osoby wybierajgce sie do
Parku Krajobrazowego
,Dolina Dolnej Odry”

Rysunek 13 Lokalizacja stacji nr 2 w Gryfinie (Centrum Informacji Turystycznej)

Zrédto: http://www.gryfino.pl

5.1.2.3 Stadion Miejski
Charakterystyka obszaru:

Proponowana lokalizacja stacji wypozyczania roweru metropolitalnego zlokalizowana jest w poblizu

Stadionu Miejskiego. W okolicy znajduje sie rozwinieta baza rekreacyjna oraz komplementarna

wzgledem jej infrastruktura noclegowa. Docelowymi uzytkownikami roweru metropolitalnego z tej

stacji bedg osoby aktywne, wypozyczajgce go celem udania sie w pozostate czesci miasta. W poblizu

zlokalizowana jest rowniez szkota podstawowa.

W promieniu 500 metréw od punkty wypozyczania roweru metropolitalnego znajdujg sie: Osrodek

Pomocy Spotecznej oraz Filia Wojewddzkiej Stacji Pogotowania Ratunkowego. W najblizszym

Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

£5®, STOWARZYSZENIE
@ J) szczeCiNsKiEGo oBszARY
Qsp?  METROPOLITALNEGO

Unia Europejska

Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne

*

Strona3 5

-

* %



sgsiedztwie znajdujg sie réwniez kilkupietrowe bloki mieszkalne. Ich mieszkancy sg potencjalnymi

uzytkownikami roweru metropolitalnego.

Tabela 12 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1 Stadion Miejski Rekreacja
2 Osrodek Sportu i Rekreacji Rekreacja
3 Pole kempingowe Baza noclegowa
4 Korty tenisowe Rekreacja
5  Sklepy spozywcze, dyskonty Ustugi/ handel
6  Szkota Podstawowa nr 1 z Oddziatami Integracyjnymi im. Edukacja
Marii Dgbrowskiej
7 Osrodek Pomocy Spotecznej Pomoc spoteczna
8 Wojewddzka Stacja Pogotowia Ratunkowego w Opieka medyczna
Szczecinie, Filia w Gryfinie
9 Brama Banska Kultura

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

uzytkownicy
turysci infrastruktury
rekreacyjnej

mtodziez szkolna

mieszkancy obszaru

Rysunek 14 Lokalizacja stacji nr 3 w Gryfinie (Stadion Miejski)

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.2.4 Plac Pamieci Sybirakow
Charakterystyka obszaru:

Obszar w poblizu proponowanej stacji roweru metropolitalnego charakteryzuje sie niskg zabudowg

mieszkaniowg z drobnymi punktami ustugowymi. Sg to budynki zaréwno jednopietrowe domki, jak

rowniez kilkukondygnacyjne bloki mieszkalne (ktére wystepuja na obszarze rzadziej). W poblizu

znajdujg si unkty ustugowe: sklepy, przychodnia, apteki, czy tez stacja paliw. sgsiedztwie
jduja sie punkty ustug klepy, przychodnia, apteki, czy tez ja paliw. W sasiedztwi
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planowanego punktu wypozyczania roweru metropolitalnego usytuowana jest jedna budowla

o walorach turystycznych, mianowicie: Patacyk pod Lwami.

Gtéwna grupg docelowg dla planowanej stacji roweru metropolitalnego sg mieszkarcy obszaru

dojezdzajgcy do pracy.

Tabela 13 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty

Przeznaczenie obiektu

1  Sad Rejonowy

Ustugi publiczne

2 Przychodnia lekarska Opieka medyczna
3 Stacja paliw Ustugi
4 Centrum handlowe Ustugi
5 Restauracje/ mata gastronomia Baza gastronomiczna
6 Patacyk pod Lwami Kultura
7  Apteki Ustugi
8 Kosciodt Zielonoswigtkowy Miejsce kultu religijnego
9 Kosciét Chrzescijan Baptystow Miejsce kultu religijnego
10 Przedszkole nr 2 im. Misia Uszatka Edukacja
11 Sklepy wielobranzowe, spozywcze, specjalistyczne Ustugi/ handel
Zrédto: opracowanie wtasne
Grupa docelowa:
osoby

mieszkancy
obszaru

dojezdzajace do

pracy

Rysunek 15 Lokalizacja stacji nr 4 w Gryfinie (Plac Pamieci Sybirakéw)

5.1.2.5 Centrum Handlowe
Charakterystyka obszaru:

Proponowana stacja wypozyczania roweru metropolitalnego znajduje sie w pdtnocnej czesci miasta,

przy parkingu centrum handlowego. W sasiedztwie centrum handlowego znajdujg sie pojedyncze

punkty ustugowe: stacja paliw oraz sklepy branzowe. Pobliskg zabudowe mieszkalng tworzg
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wolnostojgce domy. W promieniu 500 metréw od planowanego punktu wypozyczania roweru
znajduje sie Gryfirski Dom Kultury.

Tabela 14 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p.

Obiekty

Przeznaczenie obiektu

1 Centrum Handlowe
2 Sklepy branzowe

3 Gryfinski Dom Kultury

4  Stacja paliw

Ustugi
Ustugi
Kultura
Ustugi

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

osoby korzystajgce z
infastruktury
ustugowej

mieszkarncy obszaru

osoby dojezdzajace
do pracy

osoby korzystajgce
z oferty Gryfinskiego
Domu Kultury

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.2.6 Gimnazjum

Charakterystyka obszaru:

Rysunek 16 Lokalizacja stacji nr 5 w Gryfinie (Centrum Handlowe)

Proponowany punkt wypozyczania roweru metropolitalnego przy Gimnazjum im. Olimpijczykéw

Polskich Zespotu Szkét znajduje sie na zachodzie miasta. W poblizu dominuje zabudowa mieszkalna

(gtéwnie kilkukondygnacyjne bloki). Przy gimnazjum funkcjonuje kompleks boisk sportowych, ktérego

uzytkownicy sg gtdwng grupg docelowg dla planowanej stacji wypozyczania roweru

metropolitalnego. W sasiedztwie placowki oswiaty znajdujg sie punkty gastronomiczne oraz

ustugowe. Na wschdd od gimnazjum, wzdtuz ulicy Jana Pawfa Il znajduje sie droga rowerowa,

biegngca wzdtuz linii pétnoc — potudnie.
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Tabela 15 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1  Gimnazjum im. Olimpijczykdw Polskich Zespotu Szkot Edukacja
2 Kosciét pw. Niepokalanego Serca Maryi Miejsce kultu religijnego
3 Kosciét pw. Sw. Maksymiliana Marii Kolbego Miejsce kultu religijnego
4 Restauracje/ mata gastronomia Baza gastronomiczna
5  Kompleks infrastruktury sportowej Rekreacja
6 Sklepy branzowe, spozywcze, dyskonty Ustugi/ handel

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

osoby
mtodziez szkolna korzystajace mieszkancy
z infrastruktury obszaru
rekreacyjnej

Rysunek 17 Lokalizacja stacji nr 6 w Gryfinie (Gimnazjum)

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.2.7 Przejazd kolejowy z Armii Krajowej
Charakterystyka obszaru:

Obszar proponowanej stacji wypozyczania roweru metropolitalnego charakteryzuje sie otwartg
przestrzenig. Wokoét docelowej stacji znajdujg sie zielone tereny rekreacyjne. W poblizu znajduje sie
niska, maksymalnie kilkukondygnacyjna zabudowa mieszkalna i ustugowa. W sasiedztwie
zlokalizowana jest siedziba waznej dla regionu instytucji - Komendy Powiatowej Panstwowej Strazy
Pozarnej. W promieniu 500 metréw od punktu wypozyczania roweru usytuowane sg rowniez
pojedyncze punkty ustugowe, restauracja oraz przedszkole.

Tabela 16 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1 Przedszkole nr 5 im. Calineczki Edukacja
2 Park miejski im. Stanistawy Siarkiewicz Rekreacja
3 Komenda Powiatowa Panstwowej Strazy Pozarnej Bezpieczenstwo publiczne (@)
4  Brama Banska Kultura o
5 Restauracja Baza gastronomiczna g
Zrédto: opracowanie wtasne g
9]
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Grupa docelowa:

g - S
-a s
s " "

Zrédto: opracowanie wtasne

mieszkancy
obszaru

Rysunek 18 Lokalizacja stacji nr 7 w Gryfinie (Przejazd kolejowy z Armii Krajowej)

g

=y ¥ .

5.1.2.8 Starostwo Powiatowe
Charakterystyka obszaru:

W poblizu planowanego punktu wypozyczania roweru metropolitalnego znajduje sie osiedle
mieszkaniowe. Tworzone jest ono przez kilkukondygnacyjne bloki. W promieniu 500 metréow od
docelowej stacji rowerowej znajduje sie rozwinieta infrastruktura ustugowa. W sgsiedztwie
planowanego punktu wypozyczania rowerdw zlokalizowane sg dwa osrodki oswiaty: Przedszkole
nr 1 im. Krasnala Hatabaty oraz Szkota Podstawowa nr 2. W poblizu budynku Starostwa Powiatowego
znajduja sie wazne punkty przesiadkowe regionu: dworzec PKP i dworzec autobusowy.

Docelowymi odbiorcami ustugi roweru metropolitalnego sg mieszkancy obszaru dojezdzajacy do
pracy oraz osoby korzystajgce z infrastruktury ustugowe;j.

Tabela 17 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1 Starostwo Powiatowe Ustugi publiczne
2 Dworzec autobusowy Transport
3 Dworzec PKP Transport
4  Szpital Powiatowy Opieka medyczna
5 Urzad Miasta Ustugi publiczne
6 Punkty pocztowe Ustugi
7 Apteki Ustugi
8 Punkty bankowe Ustugi
9 Szkota Podstawowa nr 2 Edukacja
10 Przedszkole nr 1 im. Krasnala Hatabaty Edukacja
11  Sklepy branzowe, spozywcze, dyskonty Ustugi/ handel

Zrédto: opracowanie wtasne
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Grupa docelowa:

mieszkanc osoby uzytkownicy
obszaru Y dojezdzajace do mtodziez szkolna infrastruktury
pracy ustugowej

osoby korzystajace
z transportu
zbiorowego

Rysunek 19 Lokalizacja stacji nr 8 w Gryfinie (Starostwo Powiatowe)

_ o

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.3 Police
Ponizej przedstawione zostaty rekomendowane lokalizacje stacji wedtug wytycznych i zatozen
Modelu nr 1 w Gminie Police:

5.1.3.1 Urzaqd Gminy
Charakterystyka obszaru:

Proponowana stacja wypozyczania roweru metropolitalnego znajduje sie w centrum miasta, przy
ulicy Grunwaldzkiej. W poblizu przystanku rowerowego znajduje infrastruktura ustugowa oraz
mieszkalna. Jej wysokos$¢ nie przekracza kilku kondygnacji. W sgsiedztwie punktu wypozyczania
roweru zlokalizowana jest rowniez stacja kolejowa. Potencjalnymi uzytkownikami roweru
metropolitalnego mogga zosta¢ osoby przesiadajgce sie z transportu zbiorowego. W promieniu 500
metréw od przystanku znajduje sie gimnazjum oraz przedszkole publiczne. W najblizszej okolicy

zlokalizowane sg réwniez miejsca rekreacyjne, takie jak: stadion oraz Osrodek Sportu i Rekreacji.

W poblizu przystanku prowadzg dziatalnos¢ instytucje zapewniajgce bezpieczernstwo mieszkaricom.
S to: Komenda Powiatowa Panstwowej Strazy Pozarnej, Filia Wojewddzkiej Stacji Pogotowania
Ratunkowego oraz Osrodek Wsparcia Ekonomii Spotecznej.
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Rysunek 20 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1 Przystanki autobusowe Transport

2 Urzad Gminy Ustugi publiczne

3  Gimnazjumnr 3 Edukacja

4 Punkty bankowe Ustugi

5 Stacja kolejowa Transport

6 Stadion Rekreacja

7 Osrodek Sportu i Rekreacji Rekreacja

8 Miejski Osrodek Kultury Kultura

9  Sklepy branzowe, spozywcze Ustugi

10 Komenda Powiatowa Panstwowej Strazy Pozarnej Bezpieczenstwo publiczne
11  Osrodek wypoczynkowy Rekreacja

12  Filia Wojewddzkiej Stacji Pogotowia Ratunkowego Opieka medyczna

13  Restauracje/ mata gastronomia Baza gastronomiczna

14  Punkty pocztowe Ustugi

15 Ochotnicza Straz Pozarna Bezpieczenstwo publiczne
16  Osrodek Wsparcia Ekonomii Spoteczne;j Pomoc spoteczna

17  Przedszkole Publiczne nr 1 Edukacja

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

mieszkancy oso_by korzystajace osoby dojezdzajace osoby korz.y.sta!'ace
obszaru z |nfrastrul_<tu!’y do pracy z of'erty Miejskiego
rekreacyjnej Osrodka Kultury
osoby korzystajgce
mtodziez szkolna z transportu
zbiorowego

Rysunek 21 Lokalizacja stacji nr 1 w Policach (Urzad Gminy)

Zrédto: opracowanie wtasne
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5.1.3.2 Park Staromiejski
Charakterystyka obszaru:

Proponowana stacja wypozyczania

roweru metropolitalnego zlokalizowana jest przy Parku

Staromiejskim. Potencjalnymi uzytkownikami roweru sg osoby zatrzymujgce sie w parku w celu

wypoczynku. W poblizu znajdujg sie pojedyncze punkty ustugowe, takie jak: sklepy spozywcze,

dyskonty oraz stacja paliw. W promieniu 500 metréw od docelowej lokalizacji stacji rowerowej

znajdujg sie placéwki oswiaty: Gimnazjum nr 2 oraz Szkota Podstawowa nr 1.

W okolicy usytuowane sg przystanki komunikacji publicznej. Potencjalnymi uzytkownikami roweru

metropolitalnego sg osoby dotychczasowo korzystajgce z transportu publicznego. Infrastrukture

mieszkalng obszaru tworzg gtdownie kilkukondygnacyjne bloki.

Tabela 18 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1 Park Staromiejski Rekreacja
2 Lapidarium Polickie Kultura
3 Sklepy wielobranzowe, spozywcze, dyskonty Ustugi/ handel
4 Przystanki autobusowe Transport
5 Stacja paliw Ustugi
6  Gimnazjumnr 2 Edukacja
7 Koscidt pw. Niepokalanego Poczecia Najswietszej Maryi Miejsce kultu religijnego
Panny
8 Szkota Podstawowa nr 1 Edukacja

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

osoby korzystajace z
mieszkancy obszaru mtodziez szkolna infrastruktury
rekreacyjnej

osoby korzystajace z
transportu
publicznego

Rysunek 22 Lokalizacja stacji nr 2 w Policach (Park Staromiejski)
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5.1.3.3 Park Solidarnosci
Charakterystyka obszaru:

Proponowana stacja wypozyczania

roweru metropolitalnego zlokalizowana jest przy Parku

Solidarnosci. Okolica przystanku spetnia gtéwnie funkcjg rekreacyjng. Na wschéd od stacji rowerowe;j
znajduje sie Skwer Jana Pawta Il, natomiast na zachodzie zlokalizowane sg tereny lesne. W poblizu

znajduja sie réwniez kryte placéwki rekreacyjne, mianowicie ptywalnia i sitownie.

W promieniu 500 metrow od punktu wypozyczania roweru usytuowanych jest wiele punktéw

ustugowych, m.in. targ miejski.

kilkupietrowe bloki.

Tabela 19 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

Infrastrukture mieszkaniowg na pobliskim obszarze tworza

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1 Pomnik Ludziom Solidarnosci Kultura

2 Skwer Jana Pawta Il Rekreacja

3 Kryta ptywalnia Rekreacja

4 Zespot Szkoét im. Ignacego tukasiewicza Edukacja

5  Szkota Podstawowa nr 3 Edukacja

6  Osrodek Pomocy Spotecznej Pomoc spoteczna

7 Park Solidarnosci Rekreacja

8 Apteki Ustugi

9 Hotele/ apartamenty Baza noclegowa

10 Kosciot pw. sw. Kazimierza Miejsce kultu religijnego
11  Restauracje/ mata gastronomiczna Baza gastronomiczna

12  Sklepy spozywcze, branzowe, dyskonty Ustugi/ handel

13 Kantory Ustugi

14  Sitownie Ustugi/ rekreacja

15 Dom Dziecka Pomoc spoteczna

16  Punkty bankowe Ustugi

17  Targ miejski Ustugi/ handel

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

mieszkancy obszaru

osoby korzystajgce
z infrastruktury

rekreacyjnej
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Tabela 20 Lokalizacja stacji nr 3 w Policach (Park Solidarnosci)

[ ——

it Pl 2%

B

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.3.4 Petla autobusowa
Charakterystyka obszaru:

Potencjalny punkt wypozyczania roweru metropolitalnego zlokalizowany jest przy petli autobusowej,

na przeciwko Liceum dla dorostych oraz Gimnazjum nr 1. Potencjalnymi uzytkownikami roweru

metropolitalnego s3 osoby korzystajgce z ustug Swiadczonych przez powyisze instytucje.

W promieniu 500 metréow od stacji znajduje sie Muzeum Historyczne Skarb. Osoby udajgce sie do

niniejszej placowki mogg skorzystac z ustugi roweru metropolitalnego. Jedynym punktem ustugowym

w najblizszej okolicy jest stacja paliw. Na potudnie od przystanku znajdujg sie tereny lesne. W poblizu

wystepuje brak infrastruktury mieszkalnej.

Tabela 21 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p.

Obiekty

Przeznaczenie obiektu

1
2

4
5

Przystanki autobusowe
Liceum dla dorostych
Gimnazjum nr 1

Stacja paliw

Muzeum Historyczne Skarb

Transport
Edukacja
Edukacja
Ustugi
Kultura

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

osoby korzystajace z
ustug placowek
oswiaty

osoby odwiedzajgce
muzeum
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Rysunek 23 Lokalizacja stacji nr 4 w Policach (petla autobusowa)

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.3.5 Petla autobusowa - Jasienica
Charakterystyka obszaru:

Proponowany punkt wypozyczania roweru metropolitalnego znajduje sie przy petli autobusowej na
osiedlu Jasienica. W poblizu przystanku rowerowego funkcjonuje niska zabudowa mieszkaniowa,
maksymalnie dwupoziomowa. W najblizszej okolicy brakuje punktéw ustugowych. Znajdujg sie tu
pojedyncze punkty ustugowe, takie jak: urzad pocztowy i bankowy, stacja paliw, czy tez sklepy
spozywcze. Na terenie osiedla usytuowana jest Szkota Podstawowa nr 6. Potencjalnymi
uzytkownikami roweru metropolitalnego sg osoby dojezdzajgce do pracy z terenu osiedla.

Tabela 22 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1 Punkt pocztowy Ustugi
2  Szkota Podstawowa nr 6 Edukacja
3 Kosciét pw. Sw. Apostota Piotra i Pawta Miejsce kultu religijnego
4 Punkty bankowe Ustugi
5 Przystanki autobusowe Transport
6 Stacja paliw Ustugi
7  Sklepy spozywcze Ustugi/ handel

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

mieszkancy osoby dojezdzajgce
obszaru do pracy
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Rysunek 24 Lokalizacja stacji nr 5 w Policach (petla autobusowa - Jasienica)

Zrédfo: opracowanie wtasne

5.1.3.6 Trzeszczyn - Przystanek
Charakterystyka obszaru:

Proponowana stacja roweru metropolitalnego zlokalizowana jest we wsi Trzeszczyn, w okolicy
przystanku autobusowego. Wokdét miejscowosci znajdujg sie tereny lesne Puszczy Whkrzanskiej.
W poblizu stacji wypozyczania roweru metropolitalnego znajdujg sie nieliczne punkty ustugowe
(sklep spozywczo — przemystowy i piekarnia). Infrastrukture mieszkalng tworza wolnostojgce
budynki, maksymalnie dwupoziomowe. W najblizszym otoczeniu przystanku usytuowana jest
Swietlica wiejska.

Tabela 23 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1  Sklepy spozywcze, branzowe Ustugi
2 Przystanki autobusowe Transport
3 Swietlica wiejska Rekreacja/ kultura

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

mieszkancy

obszaru

]
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Rysunek 25 Lokalizacja stacji nr 6 w Policach (Trzeszczyn - przystanek)

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.3.7 Trzeszczyn Pomnik - Przystanek
Charakterystyka obszaru:

Proponowana stacja wypozyczania roweru metropolitalnego zlokalizowana jest w okolicy Pomnika
ofiar obozow hitlerowskich na ziemi Polickiej. Przystanek usytuowany sie przy drodze wojewddzkiej
nr 114. Na potudnie od proponowanego punktu wypozyczania roweru znajdujg sie tereny lesne
Puszczy Wkrzanskiej. Na pétnoc, wzdtuz ulicy Kuznickiej zlokalizowane sg nieliczne zaktady pracy.

Tabela 24 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1 Pomnik ofiar obozéw hitlerowskich na ziemi Polickiej Kultura
2 Zaktady pracy Gospodarcze

Europejskie
Pomoc Techniczna %),J"’ METROPOLITALNEGO Strukturalne i Inwestycyjne

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

osoby dojezdzajace

do pracy
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Rysunek 26 Lokalizacja stacji nr 7 w Policach (Trzeszczyn Pomnik - Przystanek)

- ™

O

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.3.8 Tanowo - Przystanek
Charakterystyka obszaru:

Proponowana stacja roweru metropolitalnego znajduje sie w okolicy przystanku autobusowego
w miejscowosci Tanowo. Infrastruktura mieszkalna we wsi tworzona jest przez wolnostojgce budynki,
najczesciej nieprzekraczajace dwéch kondygnacji. W promieniu 500 metréw od punktu wypozyczania
roweru metropolitalnego zlokalizowana jest szkofa podstawowa, wraz z przylegta do niej
infrastrukturg sportowa. W okolicy znajduje sie niewiele punktéw ustugowych, gtéwnie sklepy
branzowe i spozywcze. Na potudnie od przystanku usytuowana jest restauracja. Miedzy ulicami
Lipowa, a Lesng zlokalizowany jest specjalny osrodek szkolno — wychowawczy. W ramach  jego
dziatalnosci funkcjonuje: przedszkole, szkota podstawowa, gimnazjum oraz szkota przysposabiajgca

do pracy.
Tabela 25 Obiekty zlokalizowane przy stacji:
L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1 Szkota Podstawowa w Tanowie - Filia Edukacja
2 Kompleks boisk sportowych Rekreacja
3 Punkty pocztowe Ustugi
4  Sklepy branzowe, spozywcze Ustugi/ handel
5 Restauracja Baza gastronomiczna
6 Specjalny Osrodek Szkolno - Wychowawczy im. Edukacja

Kawaleréw Orderu Usmiechu
Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

mieszkancy
obszaru
Fundusze £5®, STOWARZYSZENIE Unia Europejska
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Rysunek 27 Lokalizacja stacji nr 8 w Policach (Tanowo - Przystanek)

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.3.9 Siedlice - Przystanek
Charakterystyka obszaru:

Proponowany punkt wypozyczania rowerdw znajduje sie w okolicy przystanku autobusowego we wsi
Siedlice. W okolicy przystanku usytuowane sg wolnostojgce budynki mieszkalne.

Tabela 26 Obiekty zlokalizowane przy stacji:
L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1 Przystanki autobusowe Transport

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

mieszkanicy
obszaru

Rysunek 28 Lokalizacja stacji nr 9 w Policach (Siedlice - Przystanek)

i
Zrédto: opracowanie wtasne
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5.1.3.10 Piaskowa - Przystanek
Charakterystyka obszaru:

Proponowana stacja roweru metropolitalnego zlokalizowana jest w okolicy przystanku
autobusowego przy ulicy Piaskowej w miejscowosci Police. Na potudnie od przystanku znajduje sie
kompleks rekreacyjno — sportowy, szkota podstawowa oraz ogrédki dziatkowe. Na pétnoc od punktu
wypozyczania roweru metropolitalnego znajduje sie osiedle mieszkalne Ksiecia Bogustawa X. Jest ono
tworzone przez pieciokondygnacyjne bloki mieszkalne. W poblizu znajduje sie centrum handlowe
oraz sklepy: spozywcze, wielobranzowe i dyskonty. Potencjalnymi uzytkownikami roweru
metropolitalnego sg osoby korzystajgce z infrastruktury rekreacyjnej oraz mieszkaricy obszaru.

Tabela 27 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1 Kompleks Rekreacyjno-Sportowy Osrodka Sportu i Rekreacja
Rekreacji
2  Szkota Podstawowa nr 8 im. Jana Pawta Il Edukacja
3 Ogrodki dziatkowe Rekreacja/ wypoczynek
4 Sklepy spozywcze, wielobranzowe, dyskonty Ustugi
5 Centrum Handlowe Ustugi
6 Przystanki autobusowe Transport
7 Punkty bankowe Ustugi
8 Mata gastronomia Baza gastronomiczna

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

osoby korzystajace z
infrastruktury
rekreacyjnej

osoby korzystajace z

infrastruktury ustugowej mieszkaricy obszaru

Rysunek 29 Lokalizacja stacji nr 10 w Policach (Piaskowa - Przystanek)

Zrédto: opracowanie wtasne
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5.1.3.11 Tatynia - swietlica wiejska
Charakterystyka obszaru:

Proponowana stacja wypozyczania roweru metropolitalnego usytuowana jest w sgsiedztwie Swietlicy
miejskiej znajdujgce]j sie we wsi Tatynia. Wokodt swietlicy skupione jest zycie kulturalne i rekreacyjne
lokalnej spotecznosci. W poblizu punktu wypozyczania roweru metropolitalnego znajduje sie Kosciét
Filialny p.w. $w. Pawta. Potencjalnymi uzytkownikami roweru sg osoby korzystajgce z ustug Swietlicy
wiejskiej oraz mieszkancy wsi.

Tabela 28 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1 Przystanki autobusowe Transport
2 Swietlica wiejska Rekreacja/ kultura
3 Koscidt Filialny p.w. Sw. Pawta Miejsce kultu religijnego

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

osoby korzystajace
mieszkancy obszaru z ustug Swietlicy
wiejskiej

Rysunek 30 Lokalizacja stacji nr 11 w Policach (Tatynia — Swietlica wiejska)

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.3.12 Przystanek - Kuznicka
Charakterystyka obszaru:

W okolicy planowanego punktu wypozyczania roweru metropolitalnego znajdujg sie duze zaktady
pracy. Potencjalnymi uzytkownikami roweru metropolitalnego mogg by¢ osoby dojezdzajgce do
tychze zaktadow.

Tabela 29 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1 Przystanki autobusowe Transport
2 Zakfady pracy Gospodarcze

Zrédto: opracowanie wtasne

Eundus_zi . &JC'Q'% STOWARZYSZENIE Unia Europejska
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Grupa docelowa:

osoby dojezdzajace
do pracy

Rysunek 31 Lokalizacja stacji nr 12 w Policach (przystanek - Kuznicka)

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.3.13 Pilchowo - Przystanek
Charakterystyka obszaru:

Proponowany punkt wypozyczania roweru metropolitalnego znajduje sie przy przystanku
autobusowym we wsi Pilchowo. W promieniu 500 metréow od przystanku zlokalizowany jest Sotecki
Ogrdédek Sportowo — Rekreacyjny. Infrastrukture w miejscowosci tworzg gtéwnie wolnostojgce
budynki mieszkalne. W poblizu przystanku znajdujg sie nieliczne sklepy spozywczo — przemystowe.
W sgsiedztwie proponowanego punktu wypozyczania roweru metropolitalnego usytuowany jest tez
Kosciét Wniebowziecia Najswietszej Maryi Panny.

Tabela 30 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1 Przystanki autobusowe Transport
2 Kosciot Wniebowziecia Najswietszej Maryi Panny Miejsce kultu religijnego
3  Sklepy spozywczo - przemystowe Ustugi/ handel
4  Sotecki Ogrédek Sportowo — Rekreacyjny Rekreacja

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

oosoby korzystajace
z ustug Soteckiego
Ogrddka Sportowo -
Rekreacyjnego

mieszkancy obszaru

Fundusze £5®, STOWARZYSZENIE Unia Europejska
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Rysunek 32 Lokalizacja stacji nr 12 w Policach (Pilchowo - przystanek)

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.3.14 Zespot Szkot im. Lukasiewicza
Z zatozenia lokalizacja stacji ma stuzyé uczniom i pracownikom ZS im. Ignacego tukasiewicza, jako

uzupetnienie lub substytut istniejgcej komunikacji publicznej w Policach. Jednakze w bliskim

sgsiedztwie projektowanej stacji znajdujg sie rowniez m.in.: Skwer Jana Pawta Il, Pomnik Ludziom
Solidarnosci, Szkota Podstawowa nr 3 oraz Targowisko Gminne.

Tabela 31 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1 Zespot Szkdt im. tukasiewicza Edukacja
2 Skwer Jana Pawtfal ll Rekreacja
3 Pomnik Ludziom Solidarnosci Turystyka
4  Szkota Podstawowa nr 3 Edukacja
5  Targowisko gminne Edukacja
Zrédto: opracowanie wtasne
Grupa docelowa:
mieszkancy obszaru uczniowie turysci Osoby _korzystgjace z
targowiska gminnego
Fundusze £5®,  STOWARZYSZENIE Unia Europejska
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5.1.3.15 Starostwo Powiatowe

Rysunek 33 Lokalizacja stacji nr 13 w Policach (Zesp6t Szkét im. tukasiewicza) — partycypacja Powiatu Polickiego

Projektowana lokalizacja stacji znajdowac sie bedzie przy Starostwie Powiatowym w Policach,

zlokalizowanym przy ul. Tanowskiej 8.

Poza Starostwem Powiatowym, ktére moze sie przetozyé na zainteresowanie rowerem publicznym

pracownikéw i interesantdw Starostwa, w budynku starostwa miesci sie filia urzedu skarbowego,

wydziatu gospodarki komunalnej UG Police oraz Powiatowy Inspektor Nadzoru Budowlanego.

W poblizu znajduje sie wiele firm prywatnych, w tym $wiadczacych ustugi motoryzacyjne

i pogrzebowe, cmentarz komunalny, czy Komenda Powiatowa Strazy Pozarnej.

Tabela 32 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty

Przeznaczenie obiektu

1 Starostwo Powiatowe

Uzytecznosc¢ publiczna

2 Firmy prywatne Biznes
3 Cmentarz komunalny
4 Komenda Powiatowa Strazy Pozarnej
Zrédto: opracowanie wtasne
Grupa docelowa:
. , Osoby
mieszkancy A
dojezdzajgce do
obszaru
pracy
Fundusze éﬁﬁ"’g STOWARZYSZENIE Unia Europejska
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Rysunek 34 Lokalizacja stacji nr 14 w Policach (Starostwo Powiatowe) — partycypacja Powiatu Polickiego

5.1.4 Stargard
Ponizej przedstawione zostaty rekomendowane lokalizacje stacji wedtug wytycznych i zatozen

Modelu nr 1 w Gminie Stargard i Gminie Miasto Stargard:

Gmina Miasto Stargard — stacje

5.1.4.1 Dworzec PKP
Charakterystyka obszaru:

Proponowany punkt wypozyczania roweréw Metropolitalnych zlokalizowany jest przy Dworcu PKP
w Stargardzie. Najblizsze otoczenia stanowi centrum ustugowe Gminy Miasta Stargard. Na pobliskim
stacji terenie zlokalizowane sg réwniez placéwki edukacyjne. Po drugiej stronie toréw kolejowych
znajduje sie garnizon wojskowy. Punkt usytuowany jest w $cistym centrum miasta. Dodatkowo, w
niedalekiej odlegtosci zlokalizowane sg zielone tereny rekreacyjne. Zabudowe w poblizu dworca PKP
tworza: kilkukondygnacyjne domy mieszkalne, centra handlowe i kompleksy budynkéw o

przeznaczeniu ustugowym.

Tabela 33 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1 Dworzec PKP Transport/ komunikacja
2 Liceum ogdlnoksztatcace Edukacja
3 Restauracje/ mata gastronomia Baza gastronomiczna
4  Sklepy: specjalistyczne, wielobranzowe, dyskonty Ustugi
5 Przystanki autobusowe Transport/ komunikacja
6 Wojskowa Komenda Uzupetnien Bezpieczenstwo publiczne
7 Garnizon Czerwone Koszary Bezpieczenstwo publiczne
8 Park 3 Maja rekreacja
9 Punkty bankowe Ustugi
10 Apteka Ustugi
11  Urzad pocztowy Ustugi
12 Centrum Nauki i Biznesu Zak Edukacja
13  Sitownia Ustugi
14 Kantory Ustugi
15  Stargardzkie Centrum Kultury Kultura/ rozrywka
16 Sad Rejonowy Ustugi publiczne

Zrédto: opracowanie wtasne
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Grupa docelowa:

osoby korzystajace osoby korzystajgce
turysci z infrastruktury z transportu
ustugowej zbiorowego

mieszkancy
obszaru

osoby dojezdzajace
do pracy

Rysunek 35 Lokalizacja stacji nr 1 w Stargardzie (Dworzec PKP)

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.4.2 Brama Mtyriska
Charakterystyka obszaru:

W poblizu proponowanego punktu wypozyczania roweru metropolitalnego usytuowanych jest wiele
budynkéw o cennym charakterze kulturowym. Zabudowe mieszkalng okolicy tworza
kilkukondygnacyjne bloki. W poblizu stacji rowerowej zlokalizowane jest szerokie zaplecze ustugowe.
Dodatkowo w okolicy znajdujg sie dwa kompleksy parkowe o funkcji rekreacyjne;j.

O atrakcyjnosci turystycznej pobliskiego przystankowi obszaru swiadczy réwniez rozwinieta baza
noclegowa oraz gastronomiczna. Na pobliskim terenie znajdujg sie rowniez placéwki edukacyjne
i miejsca kultu religijnego.

Tabela 34 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

Europejskie “
Pomoc Techniczna Q‘;’" METROPOLITALNEGO Strukturalne i Inwestycyjne

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1 Mtodziezowy Dom Kultury im. M. Zaruskiego Kultura/ rekreacja
2 Park Bolestawa Chrobrego Rekreacja
3 Hotele Baza noclegowa
4 Brama Mtynska Kultura
5 Park Zamkowy Rekreacja
6 Osrodek badan psychologicznych i lekarskich Ustugi/ opieka medyczna
7 Sklepy: wielobranzowe, wielkoformatowe Ustugi
8 Stacja paliw Ustugi
Fundusze ‘;#'Q,:s STOWARZYSZENIE Unia Europejska

" SZCZECINSKIEGO OBSZARU Europejskie Fundusze
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9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20

Cerkiew Swietych Apostotéw Piotra i Pawta
Restauracje/ kawiarnie

Parafia Sw. Wojciecha

Galeria handlowa

Punkty bankowe

Sitownia

Punkty apteczne

Przystanki autobusowe

Szkota Podstawowa nr 5 im. Jana Pawta Il
Brama Watowa

Baszta Biatogtéwka

Przedszkole Miejskie nr 1

Miejsce kultu religijnego
Baza gastronomiczna
Miejsce kultu religijnego
Ustugi

Ustugi

Ustugi

Ustugi/ opieka medyczna
Transport/ komunikacja
Edukacja

Kultura

Kultura

Edukacja

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

turysci mieszkancy obszaru

osoby dojezdzajace do

pracy

osoby korzystajgce z
terendéw
rekreacyjnych

osoby korzystajacy z
infrastruktury
ustugowej

Rysunek 36 Lokalizacja stacji nr 2 w Stargardzie (Brama Mtynska)

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.4.3 Starostwo Powiatowe
Charakterystyka obszaru:

W poblizu planowanego punktu wypozyczania roweru metropolitalnego zlokalizowana jest Siedziba

Starostwa Powiatowego. W promieniu 500 metrdw od przystanka znajduje sie rozwinieta baza
dostepnych ustug (gastronomicznych, hotelarskich, rekreacyjnych, wypoczynkowych, itd.). W poblizu
znajdujg sie réwniez siedziby waznych instytucji pozytku publicznego.

Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

‘»-"7% STOWARZYSZENIE
. #) SZCZECINSKIEGO OBSZARU
s METROPOLITALNEGO

Unia Europejska

Europejskie Fundusze
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Atrakcyjnosc turystyczna pobliskich terenéw determinowana jest wystepowaniem wielu parkéw oraz
budynkéw o charakterze kulturowym. Towarzyszy im rozwinieta infrastruktura noclegowa i
gastronomiczna. Na terenach wokét siedziby Starostwa Powiatowego usytuowanych jest wiele

placowek edukacyjnych.

Tabela 35 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

Obiekty

Przeznaczenie obiektu

O OoONOOUA,WNR

NNNNNNNNNRRRRRRBRERBPRR
ONOUBDBWNROWOLONOGOUD,WNIERO

29

Starostwo Powiatowe

Zespot Szkot nr 1 im. Mieszka |

Kosciot pw. Swietego Ducha

Komenda Powiatowa Panstwowej Strazy Pozarnej
I LO im. Adama Mickiewicza

Park 3 Maja

Urzad Miasta

Punkty bankowe

Baszta Morze Czerwone

Restauracje/ mata gastronomia

Cerkiew Swietych Apostotéw Piotra i Pawta
Sklepy: spozywcze, specjalistyczne, wielkoformatowe
Mury obronne

Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna
Prokuratura rejonowa

Ksigznica Stargardzka

Miejska Biblioteka Publiczna

Brama Pyrzycka

Park Piastowy

Park Popiela

Gimnazjum nr 1

Stacje paliw

Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej
Przedszkole niepubliczne

Centrum Ksztatcenia Zawodowego

Park im. Stefana Batorego

Przystanki autobusowe

Il Liceum Ogdlnoksztatcgce im. C. K. Norwida
Basteja (muzeum)

Ustugi publiczne
Edukacja

Miejsce kultu religijnego
Bezpieczenstwo publiczne
Edukacja

Rekreacja

Ustugi publiczne

Ustugi

Kultura

Baza gastronomiczna
Miejsce kultu religijnego
Ustugi/ handel

Kultura

Ustugi publiczne
Bezpieczenstwo publiczne
Kultura

Kultura

Kultura

Rekreacja

Rekreacja

Edukacja

Ustugi

Pomoc spoteczna
Edukacja

Edukacja

Rekreacja

Transport/ komunikacja
Edukacja

Kultura

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

mieszkancy obszaru

turysci

osoby korzystajace z
infrastruktury
rekreacyjnej

osoby
przemieszczajyce sie
miedzy obiektami
zabytkowymi

Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

osoby korzystajace z

osoby dojezdzajgce
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Rysunek 37 Lokalizacja stacji nr 3 w Stargardzie (Starostwo Powiatowe)

Pyl Sreken cr T

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.4.4 Plac Wolnosci
Charakterystyka obszaru:

Planowany przystanek roweru metropolitalnego zlokalizowany jest w centralnej czesci miasta, przy
Placu Wolnosci. W najblizszej okolicy zlokalizowana jest infrastruktura ustugowa oraz rekreacyjna.
W poblizu znajdujg sie centra kulturowe, mianowicie Starogardzkie Centrum Kultury i Mtodziezowy
Dom Kultury. W promieniu 500 metréw od punktu wypozyczania roweru metropolitalnego
zlokalizowane s3g kilkupoziomowe kamienice i bloki mieszkalne. Lokalizacja planowanej stacji
wypozyczania roweréw znajduje sie w atrakcyjnym punkcie dla turystéw. W poblizu rozmieszczona
jest rozwinieta baza gastronomiczna i noclegowa.

Tabela 36 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p.

Obiekty

Przeznaczenie obiektu

O OONOGOOULA,WNLER

B R R R R R R
oOuUuhWNERERO

17

Park Bolestawa Chrobrego

Brama Mtyniska

Hotele/ apartamenty

Mtodziezowy Dom Kultury

Stacje paliw

Starogardzkie Centrum Kultury

Sad Rejonowy

Restauracje/ mata gastronomia

Szpital Powiatowy

Sklepy specjalistyczne, spozywcze, wielkoformatowe
Przychodnie lekarskie

Apteki

Punkty bankowe

Centrum Nauki i Biznesu Zak

Centrum handlowe

Cerkiew Swietych Apostotéw Piotra i Pawta
Park Piastowy

Rekreacja

Kultura

Baza noclegowa

Kultura/ rekreacja

Ustugi

Kultura

Bezpieczenstwo publiczne
Baza gastronomiczna
Opieka medyczna

Ustugi

Opieka medyczna
Ustugi/ opieka medyczna
Ustugi

Edukacja

Ustugi

Miejsce kultu religijnego
Rekreacja

Zrédto: opracowanie wtasne

Fundusze

Europejskie
Pomoc Techniczna
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Grupa docelowa:

osoby korzystajace z
infrastruktury mieszkancy obszaru
rekreacyjnej

turysci oferty kulturowe;j

osoby korzystajgce z

miasta

osoby korzystajace z
infrastruktury
ustugowej

Rysunek 38 Lokalizacja stacji nr 4 w Stargardzie (Plac Wolnosci)

“Hames

T e

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.4.5 Osiedle Zachodd - poczta
Charakterystyka obszaru:

Proponowany punkt wypozyczania roweru metropolitalnego zlokalizowany jest na terenie Osiedla
Zachdd, w poblizu urzedu pocztowego. Docelowe miejsce jest szczegdlnie atrakcyjne dla miodziezy
szkolnej. W poblizu zlokalizowanych jest wiele placowek oswiaty: Szkota Podstawowa
nr 4 im. Mjr H. Sucharskiego, Szkota Podstawowa nr 2 z Oddziatami Integracyjnymi oraz Gimnazjum

nr 4 zoddziatami

mistrzostwa sportowego im. Noblistow Polskich. W sasiedztwie punktu

wypozyczania rowerdw zlokalizowana jest réwniez infrastruktura dla najmtodszych, mianowicie:

place zabaw oraz Ztobek Miejski.

W promieniu 500 metrow od przystanka znajduje sie rowniez rozwinieta infrastruktura ustugowa,
w tym: sklepy, apteki, przychodnia, czy tez punkty bankowe. Baze mieszkaniowg na wskazanym
obszarze stanowig kilkukondygnacyjne bloki oraz wolnostojgce domy.

Tabela 37 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1 Punkty pocztowe Ustugi
2 Punkty bankowe Ustugi
3  Apteki Ustugi
4 Przychodnia lekarska Opieka medyczna
Fundusze ‘ﬁ% STOWARZYSZENIE Unia Europejska

Europejskie
Pomoc Techniczna
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5 Przystanki autobusowe Transport/ komunikacja
6 Place zabaw Rekreacja
7  Stacja paliw Ustugi
8  Sklepy wielkoformatowe, specjalistyczne, dyskonty Ustugi/ handel
9 Restauracje Baza gastronomiczna
10 Szkota Podstawowa nr 4 im. mjr. H. Sucharskiego Edukacja
11 Gimnazjum nr 4 z oddziatami mistrzostwa sportowego im.  Edukacja
Noblistéw Polskich
12  Szkota Podstawowa nr 2 z Oddziatami Integracyjnymi Edukacja
13  Ztobek Miejski Ustugi

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

mieszkancy

mtodziez szkolna
obszaru

osoby korzystajgce
z infrastruktury
ustugowej

Rysunek 39 Lokalizacja stacji nr 5 w Stargardzie (Osiedle Zachéd - poczta)

5.1.4.6 Stargardzki Park Przemystowy
Charakterystyka obszaru:

Na potudnie od planowanego punktu stacji rowerowej zlokalizowane jest osiedle mieszkalne.
Zabudowe osiedla stanowig kilkukondygnacyjne bloki mieszkalne z matg infrastrukturg. W poblizu
stacji rowerowej znajdujga sie hurtownie, centra logistyczne oraz zaktady przetwdércze. Na potudnie od

planowanego punktu wypozyczania rowerdw biegnie droga rowerowa.

Tabela 38 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p.

Obiekty

Przeznaczenie obiektu

1

2
3
4

Hurtownie

Centra logistyczne

Zaktady przetwodrcze

Parafia rzymskokatolicka pw. Chrystusa Kréla
Wszechs$wiata

Gospodarcze
Gospodarcze
Gospodarcze

Miejsce kultu religijnego

Zrédto: opracowanie wtasne

Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna
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Grupa docelowa:

osoby dojezdzajace
do pracy

mieszkancy obszaru

Rysunek 40 Lokalizacja stacji nr 6 w Stargardzie (Stargardzki Park Przemystowy)

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.4.7 Przystanek Broniewskiego
Charakterystyka obszaru:

W poblizu planowanego przystanka roweru metropolitalnego znajduje sie gtdwnie budownictwo

mieszkalne. Sg to niskie domki wolnostojgce lub blizniacze oraz kilkupietrowe bloki mieszkalne. Na

parterze blokéw zlokalizowane sg punkty oferujgce mieszkarncom podstawowe produkty i ustugi.

W poblizu stacji rowerowej znajduje sie réwniez szkofa podstawowa oraz przedszkole. Infrastrukture

rekreacyjng tworzy kompleks boisk sportowych.

Tabela 39 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p.

Obiekty

Przeznaczenie obiektu

1

Noubs~hWN

8

Restauracja

Szkota Podstawowa nr 6

Sklepy wieloformatowe, dyskonty
Boiska wielofunkcyjne

Apteka

Przedszkole

Urzad pocztowy

Przystanki autobusowe

Baza gastronomiczna
Edukacja

Ustugi/ handel

Rekreacja

Ustugi/ opieka medyczna
Edukacja

Ustugi

Transport/ komunikacja

Zrédto: opracowanie wtasne

Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna
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Grupa docelowa:

osoby dojezdzajace
do pracy

mtodziez szkolna

mieszkancy obszaru

Rysunek 41 Lokalizacja stacji nr 7 w Stargardzie (Przystanek Broniewskiego)

5.1.4.8 Przystanek Cukrownia

Charakterystyka obszaru:

Proponowana stacja przystanku rowerowego zlokalizowana jest w poblizu duzego zaktadu pracy

jakim jest oddziat Krajowej Spétki Cukrowej S.A. Cukrownia Kluszczewo znajduje sie w potudniowej

czesci miasta. Pracownicy zaktadu mogg potencjalnie przemieszczaé sie do i z pracy z wykorzystaniem

roweru metropolitalnego. W poblizu znajdujg sie réwniez wolnostojgce budynki mieszkalne oraz

infrastruktura ustugowa (punkty bankowe, sklepy, apteka i mata gastronomia). Potencjalnymi

uzytkownikami roweru metropolitalnego moga zosta¢ rowniez osoby wybierajgce sie na wydarzenia

sportowe, ktdre odbywajg sie na pobliskim stadionie.

Tabela 40 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p.

Obiekty

Przeznaczenie obiektu

1 Punkty bankowe
Przystanki autobusowe
Stadion ZKS Kluczevia

Sklepy spozywcze
Apteki
7 Zaktad Cukrownia

o~ WN

Mata gastronomia/ restauracje

Ustugi

Transport/ komunikacja
Rekreacja

Baza gastronomiczna
Ustugi/ handel

Ustugi/ opieka medyczna
Gospodarcze

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

osoby dojezdzajace
do pracy

mieszkancy obszaru
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Rysunek 42 Lokalizacja stacji nr 8 w Stargardzie (Przystanek Cukrownia)

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.4.9 Park jJagiellonski
Charakterystyka obszaru:

Proponowana lokalizacja punktu wypozyczania roweru przy Parku Jagielloriskim usytuowana jest
w bardzo atrakcyjnym turystycznie miejscu, w poblizu ktérego znajduje sie liczna baza noclegowa.
O atrakcyjnosci turystycznej sSwiadczg réwniez obiekty kulturowe, takie jak: Ksigznica Stargardzka,
Basteja, Ratusz, Brama Pyrzycka, Arsenat, Rybek Staromiejski, czy tez Baszta Jencow.

Przy punkcie wypozyczania rowerdéw zlokalizowane sg dwa parki miejskie, dodatkowo zwiekszajgce
atrakcyjnosé obszaru. Potencjalnymi uzytkownikami roweru metropolitalnego moze zosta¢ mtodziez
szkolna. W poblizu usytuowane placéwki oswiaty: Liceum Ogdlnoksztatcgce nr | im. A. Mickiewicza,
Liceum Ogodlnoksztatcgce nr Il im. CK. Norwida, Liceum Ogdlnoksztatcgce Niepubliczne,
,Stargardinum” Stargardzka Szkota Wyzsza oraz Panstwowa Szkota Muzyczna | i Il stopnia
im. W. Lutostawskiego. W promieniu 500 metrow od stacji rowerowej znajduje sie rdéwniez
rozwinieta infrastruktura ustugowa. Baze lokalowg na pobliskim obszarze tworza kilkukondygnacyjne
bloki mieszkalne.

Tabela 41 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

Europejskie
Pomoc Techniczna %),34 METROPOLITALNEGO Strukturalne i Inwestycyjne

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1 Park Jagielloriski Rekreacja
2 Park Popiela Rekreacja
3 Zarzad Drég Powiatowych Ustugi publiczne
4 Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Ustugi publiczne
5 Przedszkole Niepubliczne Edukacja
6  Sklepy spozywcze, specjalistyczne, dyskonty Ustugi/ handel
7 Hotele Baza noclegowa
8 Punkty bankowe Ustugi
9 Stacja paliw Ustugi
10 Liceum Ogdlnoksztatcgce nr | im. A. Mickiewicza Edukacja
11 Gimnazjumnr1l Edukacja
12  Basteja (muzeum) Kultura
13  Brama Pyrzycka Kultura
14  Ksigznica Stargardzka Kultura
15 Liceum Ogodlnoksztatcgce nr Il im. C.K. Norwida Edukacja
16 Liceum Ogdlnoksztatcgce Niepubliczne Edukacja
Fundusze &-f‘ta STOWARZYSZENIE Unia Europejska
SZCZECINSKIEGO OBSZARU Europejskie Fundusze

* %
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17
18
19
20
21

22
23
24
25

Kosciét pw. Najéwietszej Maryi Panny Krélowej Swiata
Urzad Gminy

Muzeum

Ratusz

Parstwowa Szkota Muzyczna | i Il stopnia im. W.
Lutostawskiego

Stargardinum. Stargardzka Szkota Wyzsza

Arsenat

Rynek Staromiejski

Baszta Jercow

Miejsce kultu religijnego
Ustugi publiczne

Kultura

Kultura

Edukacja

Edukacja

Kultura

Kultura/ rekreacja
Kultura

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

osoby korzystajace z
turysci infrastruktury
rekreacyjnej

mieszkancy obszaru

osoby korzystajgce z

infrastruktury
kulturowej

Rysunek 43 Lokalizacja stacji nr 9 w Stargardzie (Park Jagiellonski)

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.4.10 Cmentarz
Charakterystyka obszaru:

Proponowany punkt wypozyczania rowerdw znajduje sie przy cmentarzu komunalnym. W poblizu

usytuowane jest osiedle mieszkaniowe. Na jego terenie znajdujg sie szeregowe bloki mieszkalne oraz

wolnostojgce domy. W promieniu 500 metréw od stacji rowerowej znajduje sie rdwniez rozwinieta

infrastruktura ustugowa. W najblizszym otoczeniu zlokalizowane s3: przedszkole miejskie oraz szkota

podstawowa. Potencjalnymi uzytkownikami roweru metropolitalnego mogg zosta¢ osoby

przybywajace na cmentarz komunalny.

Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna
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Tabela 42 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty

Przeznaczenie obiektu

1  Cmentarz komunalny

Miejsce pamieci o zmartych

2 Mata gastronomia Baza gastronomiczna
3 Boisko Rekreacja
4 Przedszkole miejskie Edukacja
5 Sklepy spozywcze, wielobranzowe Ustugi/ handel
6 Szkota Podstawowa nr.7 im. Astrid Lindgren Edukacja
Zrédto: opracowanie wtasne
Grupa docelowa:
osoby
przybywajace na mieszkancy
cmentarz obszaru
komunalny

Rysunek 44 Lokalizacja stacji nr 9 w Stargardzie (Cmentarz)

Gmina Stargard - stacje

5.1.4.11 Przystanek Witkowo II
Charakterystyka obszaru:

Proponowana stacja roweru metropolitalnego zlokalizowana jest w poblizu placu zabaw
w miejscowosci Witkowo Drugie. W granicy 500 metréw od proponowanego punktu zlokalizowane
sg: przystanek autobusowy, sklep oraz kosciét. W miejscowosci przewaza punktowa zabudowa

jednorodzinna.

Tabela 43 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty

Przeznaczenie obiektu

1 Przystanek autobusowy

2 Plac zabaw

3 Sklep spozywczo-przemystowy
4 Centrum Nowej Ewangelizacji

Transport/ komunikacja
Rekreacja

Ustugi/ handel

Miejsce kultu religijnego

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

Fundusze ‘,-fb STOWARZYSZENIE
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mieszkancy obszaru turysci

Rysunek 45 Lokalizacja stacji nr 1 w Gminie Stargard (Witkowo 1)
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Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.4.12 Witkowo I
Charakterystyka obszaru:

W miejscowosci Witkowo Pierwsze proponowana lokalizacja punktu wypozyczania roweru
metropolitalnego znajduje sie przy Kosciele pw. Zwiastowania Panskiego. W najblizszym otoczeniu
usytuowana jest stacja kolejowa. W miejscowosci znajduje sie rowniez Park im. Kurkowego Bractwa
Strzeleckiego. Baze mieszkaniowg tworzg jednorodzinne domy oraz trzypoziomowe bloki mieszkalne.
W niedalekiej odlegtosci od punktu wypozyczania roweru metropolitalnego zlokalizowane jest boisko
do pitki noznej, do ktérego prowadzi droga rowerowa.

Tabela 44 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1 Koscidt pw. Zwiastowania Panskiego Miejsce kultu religijnego
2 Stacja kolejowa Transport/ komunikacja
3 Park Imienia Kurkowego Bractwa Strzeleckiego Rekreacja
4 Boisko do pitki noznej Rekreacja

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

mieszkanicy uzytkownicy

turysci .
obszaru ¥ boiska
Fundusze L0, STOWARZYSZENIE Unia Europejska
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Rysunek 46 Lokalizacja stacji nr 2 w Gminie Stargard (Witkowo 1)

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.4.13 Klepino - przystanek
Charakterystyka obszaru:

Proponowane miejsce stacji wypozyczania roweru metropolitalnego zlokalizowane jest przy
przystanku autobusowym w miejscowosci Klepino. W miejscowosci zlokalizowany jest Kosciét pw.
Narodzenia Najswietszej Maryi Panny. Baze mieszkaniowg tworzg wolnostojgce domy.

Tabela 45 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1 Sklep wielobranzowy Ustugi/ handel
2 Przystanek autobusowy Transport/ komunikacja
3 Kosciét pw. Narodzenia Najswietszej Maryi Panny Miejsce kultu religijnego

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

mieszkancy obszaru
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Rysunek 47 Lokalizacja stacji nr 3 w Gminie Stargard (Klepino - przystanek)

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.4.14 Strachocin - przystanek
Charakterystyka obszaru:

Proponowany przystanek roweru metropolitalnego zlokalizowany jest przy przystanku
autobusowym. W najblizszym otoczeniu znajdujg sie: Dom Kultury, szkota podstawowa oraz kosciét.
W miejscowosci zlokalizowane sg ponadto kwiaciarnia oraz sklep spozywczy. Infrastrukture
mieszkalng tworzg gtéwnie jednorodzinne, wolnostojgce domki.

Tabela 46 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1 Dom Kultury Kultura/ rozrywka
2 Koscidt pw. Siostry Faustyny Kowalskiej Miejsce kultu religijnego
3 Elektrownia wodna Produkcja energii
4 Kwiaciarnia Ustugi
5 Szkota Podstawowa w Strachocinie Edukacja
6 Przystanek autobusowy Transport/ komunikacja
7  Sklep spozywczy Ustugi/ handel

Europejskie .
Pomoc Techniczna %)‘,-,"’ METROPOLITALNEGO Strukturalne i Inwestycyjne e

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:
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Rysunek 48 Lokalizacja stacji nr 4 w Gminie Stargard (Strachocin - przystanek)
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Zrédfo: opracowanie wtasne

5.1.4.15 Lipnik - przystanek PKS
Charakterystyka obszaru:

W miejscowosci Lipnik proponowana stacja roweru metropolitalnego zlokalizowana jest przy
przystanku PKS. Zabudowa miejscowosci tworzona jest przez trzypoziomowe bloki mieszkalne lub
wolnostojgce domy. W poblizu przystanka rowerowego znajduje sie kosciot.

Tabela 47 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu

1 Koscidét Rzymskokatolicki Filialny pw. Najswietszej Maryi Miejsce kultu religijnego
Panny Nieustajgcej Pomocy

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

mieszkancy obszaru
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Rysunek 49 Lokalizacja stacji nr 5 w Gminie Stargard (Lipnik — przystanek PKS)

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.5 Swinoujscie
Ponizej przedstawione zostaty rekomendowane lokalizacje stacji wedtug wytycznych i zatozen
Modelu nr 1 w Miescie Swinoujécie:

5.1.5.1 Plac Borowskiego
Charakterystyka obszaru:

W najblizszym otoczeniu projektowanej stacji roweru metropolitalnego znajduje sie infrastruktura
mieszkalna oraz ustugowa. Infrastrukture ustugowg tworzg gtdwnie sklepy spozywcze
i wielobranzowe. Przewaza niska zabudowa mieszkalna, o maksymalnie czterech kondygnacjach.
W poblizu znajdujg sie rowniez obszary zielone, w tym réwniez ogrédki dziatkowe. W promieniu 500
metréw od stacji rowerowej znajdujg sie tereny rekreacyjne. Dodatkowo, przy ulicy Sosnowej
zlokalizowane sg przystanki komunikacji miejskiej.

Tabela 48 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu

1  Sklepy spozywcze Ustugi
2 Hospicjum domowe pw. $w. Faustyny Caritas Archidiecezji Pomoc spoteczna/ opieka medyczna
Szczecinsko - Kamienskiej

3 Miejski Dom Kultury —filia nr 1 Kultura/rozrywka

4 Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotne;j Opieka medyczna

5 Gimnazjum dla Dorostych Zespotu Szkét Zawodowych Edukacja

6 Szkota Podstawowa nr 2 im. mjr Henryka Sucharskiego Edukacja

7  Stacja kolejowa Transport

8 Boisko do pitki noznej Rekreacja

9 Ogrodki dziatkowe Wypoczynek

10  Parafia rzymskokatolicka pw. Sw. Wojciecha Miejsce kultu religijnego

Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:
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Rysunek 50 Lokalizacja stacji nr 1 w Swinoujéciu

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.5.2 Dworzec PKP Warszow
Charakterystyka obszaru:

Teren zlokalizowany wokdét projektowanego przystanku rowerowego stanowi wazny wezet
komunikacyjny regionu. W najblizszym otoczeniu zlokalizowane sg wezty przesiadkowe dla trzech
form transportu: kolejowego, autobusowego oraz promowego. W okolicy stacji rowerowej znajduje
sie infrastruktura: ustugowa, noclegowa i gastronomiczna, ktéra jest dostosowana do
transportowego uwarunkowania obszaru. W poblizu projektowanego przystanku rowerowego
znajduje sie kanat Cie$niny Swiny, decydujacy o potencjale transportowym i turystycznym regionu.

Tabela 49 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1 Dworzec kolejowy Transport/ komunikacja
2 Dworzec autobusowy Transport/ komunikacja
3 Przystan promowa Transport/ komunikacja
4 Restauracje Baza gastronomiczna
5 Urzedy Pocztowe Ustugi
6 Hotele Baza noclegowa
7 Centrum Ksztatcenia Zawodowego Edukacja
8 Sklepy: wielobranzowe, specjalistyczne, detaliczne, Ustugi

dyskonty
9 Kantory Ustugi

Europejskie q ;
Pomoc Techniczna %‘? METROPOLITALNEGO Strukturalne i Inwestycyjne

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

osoby korzystajace osoby
z transportu turysci dojezdzajgce do
zbiorowego pracy
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Rysunek 51 Lokalizacja stacji nr 2 w Swinoujéciu

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.5.3 Przeprawa Bielik - Uznam
Charakterystyka obszaru:

Otoczenia projektowanego przystanku rowerowego charakteryzuje sie infrastrukturg ustugowa oraz
transportowa. W najblizszej okolicy zlokalizowanych jest wiele obiektéw ustugowych, takich jak:
hotele, restauracje, kantory, rdzne sklepy, czy tez punkty bankowe. Miejsce stanowi centrum miasta
Swinoujscie, czesto odwiedzane przez turystéw. Najblizsze otoczenie projektowanej stacji rowerowe;j
cechuje sie wysokg atrakcyjnoscia turystyczng. Poza rozwinietg infrastrukturg ustugowa, w pobliskim
otoczeniu usytuowana jest rowniez baza mieszkaniowa. Ztozona jest ona zarowno z niskich kamienic,
jak i wielopoziomowych blokéw mieszkalnych, wybudowanych z tzw. wielkich ptyt. Stacja rowerowa
moze stanowi¢ uzupetnienie komunikacji publicznej w Swinoujéciu. W sasiedztwie stacji mozna
skorzystaé z catodobowej przeprawy promowej taczacej prawobrzeze z centrum miasta. Z promodw
moga korzysta¢ samochody o masie catkowitej do 3 ton, piesi, rowerzysci, motocyklisci oraz
motorowery. W przypadkéw pojazdéw samochodowych z przeprawy w godzinach 4:00 — 22:00 mogg
korzysta¢ wytacznie mieszkancy, na podstawie tablic rejestracyjnych zaczynajgcych sie od ZSW,
zezwolenia UM, a takze pojazdy uprzywilejowane i specjalne.

Tabela 50 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu

1  Terminal promowy Transport/ komunikacja

2 Dworzec autobusowy Transport/ komunikacja

3 Punkt wynajmu autokarow Ustugi transportowe

4  Stacja paliw Ustugi

5 Restauracje Baza gastronomiczna

6 Sklepy: wielobranzowe, spozywcze, dyskonty, Ustugi

specjalistyczne

7  Szpital miejski Opieka medyczna

8 Hotele/ pokoje goscinne Baza noclegowa

9 Parafia rzymskokatolicka Matki Bozej Gwiazdy Morza Miejsce kultu religijnego

10 Punkty bankowe Ustugi

11  Urzad Pocztowy Ustugi <
12  Kosciot pw. Chrystusa Kréla Miejsce kultu religijnego O~
13  Centrum Informacji Turystycznej Turystyka %
Zrédto: opracowanie wtasne %
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Grupa docelowa:
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Rysunek 52 Lokalizacja stacji nr 3 w Swinoujéciu

Wytrams Wiadyateers [V

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.5.4 Amfiteatr
Charakterystyka obszaru:

Najblizsze otoczenia projektowanego przystanku rowerowego charakteryzuje sie wystepowaniem
infrastruktury rozrywkowej oraz noclegowej. Budynki mieszkalne posiadajg najczesciej do czterech
kondygnacji. Infrastrukture rozrywkowg zapewnia: amfiteatr, stadion oraz korty i hala tenisowa.
W poblizu stacji roweru metropolitalnego zlokalizowane s tereny zielone o charakterze
rekreacyjnym. Na potudniowy - wschéd od przystanku zlokalizowana jest infrastruktura ustugowa.

Tabela 51 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1  Amfiteatr Rozrywka

2 Korty i hala tenisowa Sport i rekreacja

3 Hotele Baza noclegowa

4  Stadion pitkarski Rozrywka

5 Restauracje/ mata gastronomia Baza gastronomiczna

6 Komenda Miejska Policji Bezpieczenstwo publiczne
7 Szkota Podstawowa nr 1 im. Marynarki Wojennej RP Edukacja

8 Park Chopina Rekreacja

9  Sad Rejonowy Bezpieczenstwo publiczne
10  Areszt Sledczy Bezpieczenstwo publiczne
11  Sklepy/ punkty ustugowe Ustugi

Zrédto: opracowanie wtasne
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Grupa docelowa:

Rysunek 53 Lokalizacja nr 4 w Swinoujsciu

osoby korzystajgce z osoby korzystajace z
turysci infrastruktury infrastruktury
rozrywkowej rekreacyjnej

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.5.5 Promenada - centrum
Charakterystyka obszaru:

W okolicy projektowanego punktu wypozyczania rowerdw znajduje sie rozwinieta infrastruktura

noclegowa, gastronomiczna i rekreacyjna. Funkcjonalnos$¢ obszaru podyktowana jest bliskoscig linii

brzegowej oraz atrakcyjnoscia rekreacyjng tamtejszej plazy. Ze wzgledu na uwarunkowania naturalne

w poblizu rozwineta sie infrastruktura rekreacyjna i rozrywkowa, m.in. muszla koncertowa.

Tabela 52 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1 Hotele, apartamenty Baza noclegowa
2 Restauracje/ mata gastronomia Baza gastronomiczna
3  Punkty rozrywkowe Ustugi
4 Plaza Rekreacja/ wypoczynek
5 Promenada Rekreacja/ wypoczynek
6  Sklepy wielobranzowe Ustugi
7 Kantory Ustugi
Zrédto: opracowanie wtasne
Grupa docelowa:
osob_y osob_y . . Osoby
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Rysunek 54 Lokalizacja stacji nr 5 w Swinoujéciu

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.5.6 Battycka - parking
Charakterystyka obszaru:

W miejscu projektowanej stacji wypozyczania rowerdw m--etropolitalnych zlokalizowane s3a
wyltacznie parking oraz ciggi komunikacyjne piesze, rowerowe oraz ulice. W otoczeniu punktu
znajdujg sie drogi prowadzace do nabrzeza Battyku oraz rekreacyjne, wydzielone na terenach
zielonych. Blisko$¢ parkingu oraz brak infrastruktury ustugowej w okolicy determinuje wieksze
zainteresowanie potencjalnych uzytkownikéw korzystaniem z roweréw miejskich.

Tabela 53 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1 Parking Ustugi
2 Drogi rowerowe Rekreacja
3 Plaza Rekreacja

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

uzytkownicy

turysci terenéw
rekreacyjnych
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Rysunek 55 Lokalizacja stacji nr 6 w Swinoujéciu

Flafans rmskisgs

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.5.7 Plywalnia miejska
Charakterystyka obszaru:

W najblizszym otoczeniu projektowanego przystanku rowerowego zlokalizowana jest rozwinieta baza

wypoczynkowo — rekreacyjna. Baza noclegowa oraz

gastronomiczna tworzg wspdlnie atrakcyjna

infrastrukture turystyczng. Dodatkowo w najblizszym sgsiedztwie punktu wypozyczania rowerdéw

zlokalizowana jest promenada oraz plaza miejska. Budynki mieszkalne, w ktérych zlokalizowane s3

apartamenty pod wynajem stanowig kilkukondygnacyjne kamienice. W poblizu zlokalizowane s3

rowniez wszelkie ustugi niezbedne do obstugi turystow, tj. sklepy, kantory, punkty bankowe, czy tez

tereny rekreacyjne.

Tabela 54 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty

Przeznaczenie obiektu

[y

Hotele, apartamenty

Restauracje/ mata gastronomia

Punkty rozrywkowe

Plaza

Promenada

Sklepy wielobranzowe

Kantory

Ptywalnia miejska

Stacja Hydrologiczno — Meteorologiczna
10 Dworzec autobusowy

CoOoNOOTULLA_A,WN

Baza noclegowa

Baza gastronomiczna
Ustugi

Rekreacja/ wypoczynek
Rekreacja/ wypoczynek
Ustugi

Ustugi

Ustugi

Ustugi publiczne
Transport/ komunikacja

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:
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Rysunek 56 Lokalizacja stacji nr 7 w Swinoujéciu

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.5.8 Ujscie Swiny
Charakterystyka obszaru:

Proponowana lokalizacja stacji roweru metropolitalnego znajduje sie przy parkingu samochodowym,

od ktérego mozina uda¢ w dalszg pieszg (badZz rowerowg) wycieczke do takich miejsc jak: Stawa

Mtyny — Wiatrak oraz Forty Zachodni i Aniota. W poblizu brak infrastruktury mieszkaniowej badz

ustugowej. W najblizszym otoczeniu znajdujg sie wytgcznie zielone tereny rekreacyjne oraz

nadmorskie plaze. Docelowo w sgsiedztwie znajdg sie obiekty hotelarskie oraz apartamenty.

Tabela 55 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1  Parking Ustugi
2 Trasy rekreacyjne Rekreacja
3  Wypozyczalnia sprzetu kitesurfingowego Rekreacja
4 Fort Zachodni Kultura
5 Restauracja Baza gastronomiczna
6 Znak nawigacyjny Stawa Mtyny (potocznie ,,wiatrak”) Rekreacja
7 Falochron Zachodni Rekreacja
8 Plaza Rekreacja

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:
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Rysunek 57 Lokalizacja stacji nr 8 w Swinoujéciu

Suinagicia, Wojouiarine nchotsiopemernie  ©

5.1.5.9 Forty
Charakterystyka obszaru:

Proponowany przystanek roweru metropolitalnego usytuowany jest w poblizu atrakcji kulturalnych,
jakimi sg zabytkowe Forty: Zachodni i Aniofa. W najblizszym otoczeniu zlokalizowana jest takze

restauracja, apartamenty do wynajecia oraz parking. Infrastruktura ma charakter turystyczny.
W poblizu zlokalizowana jest takze przystan jachtowa, dodatkowo podnoszaca potencjat turystyczny
otoczenia proponowanego przystanku roweru metropolitalnego.

Tabela 56 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1 Fort Zachodni Kultura
2 Fort Aniota Kultura
3 Restauracja Baza gastronomiczna
4 Parking Ustugi
5 Apartamenty Baza noclegowa
6 Przystan jachtowa Rekreacja

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

uzytkownicy

turysci terendéw
rekreacyjnych
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Rysunek 58 Lokalizacja stacji nr 9 w Swinoujéciu

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.5.10 Posejdon
Charakterystyka obszaru:

Obszar zlokalizowany w sasiedztwie planowanego przystanku roweru metropolitalnego
charakteryzuje sie niskg zabudowg mieszkalng oraz kilkupietrowymi hotelami. W poblizu
zlokalizowane jest zaplecze ustugowe. Z przystanku prowadzi droga bezposrednio do najbardziej
wysunietej na zachdd polskiej czesci wybrzeza Morza Battyckiego. Obszar ma charakter typowo
turystyczny.

Tabela 57 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1 Kosciot Chrzescijan Baptystow Maranatha Miejsce kultu religijnego
2 Hotele/ apartamenty Baza noclegowa
3 Restauracje Baza gastronomiczna
4 Przystanek autobusowy Transport/ komunikacja
5  Targowisko Ustugi/handel
6 Parkingi Ustugi

Europejskie
Pomoc Techniczna %),J‘é METROPOLITALNEGO Strukturalne i Inwestycyjne

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

uzytkownicy

turysci terendéw
rekreacyjnych
Fundusze &JE'Q\ STOWARZYSZENIE Unia Europejska
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Rysunek 59 Lokalizacja stacji nr 10 w Swinoujéciu

Weguh s Prbdiegs

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.5.11 Ogrédki dziatkowe
Charakterystyka obszaru:

Proponowana lokalizacja stacji wypozyczania roweru metropolitalnego zlokalizowana jest
w sgsiedztwie ogrédkow dziatkowych. Jest to najbardziej oddalony na zachdéd punkt
wypozyczania roweru metropolitalnego w miescie. W najblizszym otoczeniu poza ogrodami
dziatkowymi znajdujg sie zielone tereny rekreacyjne.

Tabela 58 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1 Ogroédki dziatkowe Rekreacja
2 Parkingi Ustugi

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

osoby korzystajace z

ogrédkéw dziatkowych turysci

Fundusze £5®, STOWARZYSZENIE Unia Europejska
Europejskie W, 5 SZCZECINSKEGO OBSZARU Europejskie Fundusze
Pomoc Techniczna Q})ﬁ METROPOLITALNEGO Strukturalne i Inwestycyjne
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Rysunek 60 Lokalizacja nr 11 w Swinoujéciu

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.5.12 Cmentarz komunalny
Charakterystyka obszaru:

W poblizu proponowanej stacji przystanku rowerowego zlokalizowana jest relatywnie otwarta
przestrzen z niskimi, wolnostojgcymi budynkami. Na pobliskim terenie znajdujg sie gtdéwnie punkty
oferujgce ustugi kamieniarskie. W granicach 500 metréw od lokalizacji przystanku znajdujg sie
rowniez sklepy, stacje paliw oraz zaktad utylizacji odpadow.

Tabela 59 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1  Sklepy spozywcze, wielobranzowe, specjalistyczne, Ustugi/ handel
dyskonty
2 Cmentarz komunalny Miejsce pamieci o zmartych
3 Stacje paliw Ustugi
4 Zaktad utylizacji odpadow Ustugi
5 Ustugi kamieniarskie Ustugi

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

osoby odwiedzajgce
cmentarz komunalny

Europejskie 1 SZCZECINSKIEGO OBSZARU Europejskie Fundusze

Fundusze ‘,ﬂfh STOWARZYSZENIE Unia Europejska
Pomoc Techniczna %):,’ METROPOLITALNEGO Strukturalne i Inwestycyjne
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Rysunek 61 Lokalizacja stacji nr 12 w Swinoujéciu

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.5.13 Gdarnska - 11 Listopada
Charakterystyka obszaru:

Proponowana lokalizacja przystanku roweru metropolitalnego znajduje sie w centrum ustugowym

miasta Swinoujécie. W najblizszym otoczeniu znajduja sie: apteka, warsztaty samochodowe, sitownia,

sklepy oraz centrum handlowe. W poblizu zlokalizowane jest réwniez gimnazjum oraz nalezgca do

niego infrastruktura sportowa. Pobliskg zabudowe tworzg zaréwno wolnostojgce budynki, jak

i kilkukondygnacyjne bloki mieszkalne.

Tabela 60 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1  Apteka Opieka medyczna
2 Warsztaty samochodowe Ustugi
3  Sitownia Ustugi
4  Sklepy: wielobranzowe, dyskonty, specjalistyczne Ustugi/ handel
5 Kosciét pw. bt. Michata Kozala Miejsce kultu religijnego
6 Przedszkole Edukacja
7 Centrum handlowe Ustugi/ handel
8 Boiska wielofunkcyjne Rekreacja
9 Gimnazjum nr 1 im. Olimpijczykdéw Polskich Edukacja

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

osoby korzystajace z
oferowanych w
poblizu ustug

mieszkancy
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Rysunek 62 Lokalizacja stacji nr 13 w Swinoujéciu

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.5.14 Park Zdrojowy
Charakterystyka obszaru:

W poblizu proponowanego miejsca stacji wypozyczania roweru metropolitalnego zlokalizowane sg
zielone tereny rekreacyjne, z wydzielonymi ciggami pieszymi. Na potudnie od proponowanego
miejsca zlokalizowana jest rozwinieta infrastruktura: noclegowa, gastronomiczna i ustugowa.
W poblizu znajdujg sie zarowno wolnostojgce budynki, jak i wielopoziomowe bloki mieszkalne. Na
pobliskich terenach przewaza zabudowa mieszkalna.

Tabela 61 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1  Szpital Opieka medyczna
2 Hotele/ apartamenty Baza noclegowa
3 Restauracje/ mata gastronomia Baza gastronomiczna
4  Sklepy spozywcze, wielobranzowe, specjalistyczne, Ustugi/ handel
dyskonty
5  Apteka Opieka medyczna
6 Przedszkole Edukacja
7 Parafia rzymskokatolicka Matki Bozej Gwiazdy Morza Miejsce kultu religijnego
8  Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy Resocjalizacja

Fundusze &fb STOWARZYSZENIE Unia Europejska
Europejskie h

Pomoc Techniczna %),34 METROPOLITALNEGO Strukturalne i Inwestycyjne e

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

osoby korzystajgce

mieszkaricy z pobliskiego parku

Strona8 5
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Rysunek 63 Lokalizacja nr 14 w Swinoujéciu

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.5.15 Dworzec UBB
Charakterystyka obszaru:

Proponowana lokalizacja punktu wypozyczania roweru metropolitalnego znajduje sie w poblizu stacji
kolejowej ,Swinoujscie Centrum”. Wokét proponowanej lokalizacji znajduje sie rozwinieta zabudowa
mieszkalna oraz ustugowa. W poblizu usytuowane sg budynki i urzedy uzytecznosci publicznej. Baze
mieszkaniowg tworzg nowoczesne, kilkukondygnacyjne budynki. W najblizszej okolicy przystanku
zlokalizowane sg drogi rowerowe.

Tabela 62 Obiekty zlokalizowane przy stacji:

L.p. Obiekty Przeznaczenie obiektu
1 Stacja kolejowa Transport/ komunikacja
2 Sklepy wielobranzowe, dyskonty, spozywcze Ustugi/ handel
3 Hotele/ apartamenty Baza noclegowa
4  Sitownia Ustugi
5 Powiatowy Urzad Pracy Ustugi publiczne
6 Dom Kultury Kultura/ rozrywka
7 Urzad Miasta Ustugi publiczne
8 Urzad Stanu Cywilnego Ustugi publiczne
9 Urzad Skarbowy Ustugi publiczne

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupa docelowa:

pracownicy urzedéw
uzytecznosci mieszkanicy obszaru
publicznej

osoby korzytajace z
ustug urzedéw

Fundusze £5®, STOWARZYSZENIE Unia Europejska
Europejskie W, 5 SZCZECINSKEGO OBSZARU Europejskie Fundusze
Pomoc Techniczna %’? METROPOLITALNEGO Strukturalne i Inwestycyjne
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Rysunek 64 Lokalizacja nr 15 w Swinoujéciu

Zrédto: opracowanie wtasne

Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna
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Europejskie Fundusze
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5.1.6 Wypozyczalnie dlugoterminowe - Stare Czarnowo, Dobra, Stepnica, Kobylanka,
Nowe Warpno, Kotbaskowo

Ponizsze obrazki przedstawiajg rekomendowane, wedtug zatozen i wytycznych Modelu nr 1

lokalizacji wypozyczalni dtugoterminowych na terenie Szczeciriskiego Obszaru Metropolitalnego:

5.1.6.1 Nowe Warpno

Rysunek 65 Nowe Warpno — lokalizacja wypozyczalni

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.6.2 Kobylanka

Rysunek 66 Kobylanka — lokalizacja wypozyczalni

Zrédto: opracowanie wtasne

Fundusze ‘ﬁh STOWARZYSZENIE Unia Europejska
Europejskie “ SZCZECINSKIEGO OBSZARU Europejskie Fundusze
Pomoc Techniczna Qa"” METROPOLITALNEGO Strukturalne i Inwestycyjne
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5.1.6.3 Kotbaskowo
Rysunek 67 Kotbaskowo —

lokalizacja wypozyczalni

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.6.4 Stepnica

Rysunek 68 Stepnica — lokalizacja wypozyczalni

Zrédto: opracowanie wtasne

Fundusze
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Pomoc Techniczna
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5.1.6.5 Dobra

Rysunek 69 Dobra - lokalizacja wypozyczalni

Zrédto: opracowanie wtasne

5.1.6.6 Stare Czarnowo

Rysunek 70 Stare Czarnowo - lokalizacja wypozyczalni

Zrédto: opracowanie wtasne

Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

o
O

STOWARZYSZENIE
SZCZECINSKIEGO OBSZARU
METROPOLITALNEGO

Unia Europejska

Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne

Strona9 0

*rw

LI



5.1.7 Podsumowanie analizy uwarunkowan SOM
Ponizsza tabela przedstawia podsumowanie liczby stacji i rowerdw na terenie poszczegdlnych gmin
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego wynikajace z analizy uwarunkowan obszaru:

Tabela 63 Zestawienie liczby stacji i roweréw w ramach modelu 1

‘ Gmina Liczba stacji Liczba rowerow ‘
Gm. Dobra 1 11
Gm. Goleniéw 7 77
Gm. Gryfino 8 88
Gm. Kobylanka 1 11
Gm. Kotbaskowo 1 11
Gm. Nowe Warpno 1 11
Gm. Police 13 132
Gm. Stare Czarnowo 1 11
Gm. Stargard 5 55
Gm. Miasto Stargard 9 55
Gm. Stepnica 1 11
Gm. Miasto Swinoujscie 15 132

Fundusze
Europejskie E_ s
Pomoc Techniczna %’;f"’ METROPOLITALNEGO Strukturalne i Inwestycyjne

Zrédto: opracowanie wtasne

5.2 Modelowanie oczekiwan interesariuszy SRM [Model 2]

— Zatozenia: Model nr 2 bazuje na okredleniu oczekiwan interesariuszy planowanego
Szczecinskiego Roweru Metropolitalnego, ktére zebrane i przetworzone zostaty przez
autoréw opracowania. Opinie, oczekiwania oraz okreslenie pozgdanych cech SRM zebrane
zostaly za pomoca jakosciowej metody badan spotecznych - pogtebionych wywiaddéw
indywidualnych z przedstawicielami wszystkich JST Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.

— Uzasadnienie zastosowania: poznanie oczekiwan interesariuszy SRM jest kluczowym
zagadnieniem majgcym na celu zwiekszenie uzytecznosci i funkcjonalnosci systemu
w odniesieniu do jego uzytkownikow.

Indywidualne wywiady pogtebione (IDI) stanowig technike badan jakosciowych, ktérej celem jest
uzyskanie szczegdtowych opinii i informacji. Metodologia zaktada prowadzenie wnikliwej rozmowy
zrespondentem na temat SRM. Celem wywiadu jest okreslenie potrzeb i oczekiwan
przedstawicieli poszczegélnych gmin SOM, poprzez stawianie pytan o charakterze eksploracyjnym,
ktére majg doprecyzowac zagadnienia zwigzane z rozwojem systemu roweru metropolitalnego.

Wyodrebnienie opinii przedstawicieli Jednostek Samorzgdu Terytorialnego umozliwito opracowanie
modelu oczekiwan zwigzanego z rozwojem systemu Szczeciriskiego Roweru Metropolitalnego.

5.2.1 OKkreSlenie grup docelowych odbioréw systemu SRM w poszczegdlnych
lokalizacjach

W pierwszej kolejnosci uczestnicy wywiadéw pogtebionych zostali zapytani o okreslenie gtéwnych

grup uzytkownikéw potencjalnie zainteresowanych korzystaniem z systemu Szczecinskiego Roweru

Metropolitalnego. W zdecydowanej wiekszosci przedstawiciele JST, jako grupe najbardziej

zainteresowang systemem SRM, wskazywali mieszkancow poszczegdlnych jednostek

urbanistycznych oraz turystow odwiedzajgcych region.

% STOWARZYSZENIE Unia Europejska
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5.2.2 System polaczen istotnych dla interesariuszy miejsc w ramach SRM

Okredlenie oczekiwan wzgledem systemu potgczen i zlokalizowania poszczegdlnych stacji stanowi
kluczowa kwestie umozliwiajagcg zmaksymalizowanie uzytecznosci systemu Szczeciiskiego Roweru
Metropolitalnego. Respondenci w ramach indywidualnych wywiadéw pogtebionych okreslili
lokalizacje oraz potgczenia pomiedzy stacjami w ramach danej jednostki urbanistycznej. Szczegétowe
informacje przedstawione zostaty w ponizszej tabeli:

Tabela 64 Okreslenie potaczen w granicach gmin w ramach SRM

Jednostka urbanistyczna System potaczenn w ramach SRM

Szczecin » Lokalizacja stacji w granicach miasta Szczecin, warunkowane
m.in. efektywnoscig dziatania oraz budzetem obywatelskim.
Gmina Dobra » Mierzyn
» Bezrzecze
» Wotczkowo
» Dobra
Gmina Stepnica » Bosmanat (ul. Portowa i ul. Rybacka)
» Szkota w Racimierzu
Swinoujécie » Dworzec PKP (nowy wezet komunikacyjny w 2019 r. — dwie
stacje)
tunowo
Centrum — galeria handlowa
Przytor

Promenada (dwie stacje)

Karsibor (dwie stacje)

Warszow — plaza

Os. Zachodnie

Os. Posejdon

Grunwaldzka - Nowokarsiborska

Stocznia

Port

Euroterminal

Baza Las

Warszow Plac Borowskiego

Szkota Morska

Zintegrowane centrum przesiadkowe przy dworcu PKP
Krzywy Las

Dolna Odra

Strefa przemystowa w Gardnie

Jezioro w Stepnie

Jezioro w Jerowie

Nabrzeze

Goérny taras

Promenada nad jeziorem Miedwie (Morzyczyn)
Punkt przesiadkowy przy stacji kolejowej w Reptowie/ parking
przy stacji kolejowej w Miedwiecku

Gryfino

Kobylanka

VVVVVVVVVVYIVVVVVVVVVVVVYVYVYYY

Strona9 2

Gmina Stargard » Kazda miejscowos¢ w gminie (mozliwos¢ podrozy).
Gmina Miasto Stargard » Centrum przesiadkowe (ul. Szczecinska i ul. Towarowa)
» Os. Lotnisko
» Os. Pyrzyckie
» Os. Zachdd
» Stargardzki Park Przemystowy Nowoczesnych Technologii
Fundusze ¢F®  STOWARZYSZENIE Unia Europejska
E Europejsl_ue k A SZCZECINSKIEGO OBSZARU Europejskie Fundusze ET
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Miasto Goleniéw

Urzad Miasta

Zespot boisk

Park przemystowy

Dworzec

Os. Helenéw

W przysztosci — centrum przesiadkowe
Kotbacz (pomnik klasztor)

Stare Czarnowo

Zelewo (Jezioro Miedwie)

Puszcza Bukowa (dojazd, w miejscowosciach Dobropole,
Gliniec, Ogrdod Dendrologiczny)

Goleniow

Stare Czarnowo

VVVV|IVVVVYVYYVYY

Police » Brak informacji.
Powiat Policki » System potaczen realizowany jest poprzez poszczegdlne gminy
lezace na obszarze Powiatu Polickiego
Nowe Warpno » Komunikacja wewnatrz gminy
» Pomiedzy weztami integracyjnymi
Kotbaskowo » Komunikacja wewnatrz gminy
» Pomiedzy weztami integracyjnymi

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikow IDI

Ponadto uczestnicy wywiaddéw pogtebionych zapytani zostali o potgczenie wskazanych powyzej stacji
z innymi lokalizacjami znajdujgcymi sie poza granicami jednostek urbanistycznych. Szczegétowe
odpowiedzi respondentéw przedstawia ponizsza tabela:

Tabela 65 Okreslenie potgczen poza granicami gmin w ramach SRM

Strona9 3

Szczecin » Brak rozbudowy pod wzgledem zasiegu.
» Zwiekszenie gestosci rozmieszczenia stacji na istniejgcym juz
obszarze
Gmina Dobra » Szczecin
> Police
> lJezioro Swidwie
Gmina Stepnica » Pozostate gminy SOM
Swinoujscie » Miedzyzdroje
Gryfino » Szczecin
Kobylanka » Stargard
» Turysci przyjezdzajacy pociggiem do Reptowa i Miedwiecka
Gmina Stargard » Gmina Miasto Stargard
> Kobylanka
Gmina Miasto Stargard » Stargard — Miedwie
» Stargard — Ulikowo - Pezino
» Stargard — Strachocin
» Stargard - Witkowo
» Stargard — Grabowo - Kicko
Police » Gmina Dobra
» Szczecin
» Gmina Nowe Warpno
Goleniow » Lubczyna — powstaje obecnie droga rowerowa
» Brak potaczen zewnetrznych
i Fundusze STOWARZYSZENIE Unia Europejska S,
Europejsl_(le . SZCZECINSKIEGO OBSZARU Europejskie Fundusze W
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Stare Czarnowo

Powiat Policki

Nowe Warpno
Kotbaskowo

Gmina Miasto Stargard
Gmina Stargard
Kobylanka

Gryfino

V|V V VY

System pofaczen realizowany jest poprzez poszczegdlne gminy

lezgce na obszarze Powiatu Polickiego

» Pozostate gminy SOM
» Wszystkie gminy SOM
» Dojazd do Szczecina

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw IDI

5.2.3 Korelacja pomiedzy poszczegolnymi systemami stuzacych korzystaniu z rowerow

publicznych

Uczestnicy wywiaddw pogtebionych zapytani zostali o zastosowanie systemu, jakim powinien zostaé
objety SRM. W zdecydowane] wiekszosci respondenci IDI wskazywali na system obszarowy, oparty na
funkcjonujacym juz systemie Roweru Miejskiego w Szczecinie. Jedynie przedstawiciel gminy Stepnica

wskazat na mozliwos¢ zastosowania punktowej, samodzielnej wypozyczalni rowerdw.

5.2.4 Zasieg terytorialny systemu

Celem modelowania oczekiwan interesariuszy za pomocy wywiaddw pogtebionych jest przede
wszystkim wypracowanie zasiegu obejmowania dziatalnosci systemu Szczecinskiego Roweru
Metropolitalnego w ramach wypozyczalni zlokalizowanych na terenie poszczegdlnych gmin.
Respondenci uzalezniali zasieg terytorialny systemu od celowosci zastosowania systemu, co
jednoczesnie umozliwito okreslenie preferowanych zasiegéw poszczegdlnych stacji wypozyczania

rowerdw w ramach SRM.

Tabela 66 Okreslenie zasiegu terytorialnego stacji w ramach SRM

Jednostka
urbanistyczna
Szczecin

Gmina Dobra

Gmina Stepnica

Swinoujécie

Gryfino

Kobylanka

Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

Zastosowanie systemu SRM

Komunikacja publiczna,
ograniczenie ruchu pojazdow
w centrum,
Transport multimodalny
mieszkancow
Komunikacja ze Szczecinem,
uzupetnienie istniejgcej
infrastruktury komunikacyjnej

Turystyka

Komunikacja wewnetrzna
Swinoujécia, uzupetnienie
infrastruktury komunikacyjnej

Komunikacja wewnetrzna gminy,
dojazdy do pracy dla mieszkancéw
(lokalizacja duzych zaktadéw pracy)

Turystyka, potgczenia rekreacyjne
dla mieszkaicow i turystow ze
Stargardu

£5%, STOWARZYSZENIE
“. 1) SZCZECINSKIEGO OBSZARU
Qzp? METROPOLITALNEGO

Preferowany zasieg terytorialny SRM w
ramach SOM

Miasto Szczecin, ewentualnie
uzupetniony o inne gminy SOM (Bike_S
jako baza systemu Metropolitalnego)

Gminy oScienne Szczecina

Brak potrzeby faczenia systemu
w poszczegdlnych gminach
Gminy SOM, wraz z wprowadzeniem
jednego systemu informatycznego
obstugujacego SRM, bez koniecznosci
rejestrowania sie w kazdej gminie
osobno

Gryfino, Szczecin, Police, Stargard, Nowe
Warpno, Goleniéw — park przemystowy

Stargard

Unia Europejska

Europejskie Fundusze
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Gmina Stargard Turystyka, potaczenia rekreacyjne
Gmina Miasto Stargard  Turystyka, potaczenia rekreacyjne,
dojazdy do pracy, szkoty, itp. dla
mieszkancow

Goleniow Spoteczno-gospodarczy

Stare Czarnowo . .
Turystyka wewnatrz i poza gming

Police Brak informacji

Powiat Policki Komunikacja ze Szczecinem i

miedzy gminami powiatu,
potgczenia rekreacyjne, dojazdy do
pracy, do szkoty

Nowe Warpno Rower turystyczny,
czes$¢ metropolitalnego systemu
komunikacji
Kotbaskowo Uzupetnienie komunikacji

miejskiej, funkcja turystyczna,
dojazd do Szczecina
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw IDI

Stargard, Kobylanka

Stargard - miasto, Stargard —gmina
wiejska, Kobylanka

Golenidw
Stargard miasto, Stargard gmina,
Kobylanka, Gryfino
Brak informacji

wszystkie gminy Powiatu Polickiego oraz
Miasto Szczecin

Cata metropolia — dojazdowe do innych
srodkow transportu

Brak ograniczen

5.2.5 Mozliwo$¢ rozszerzenia systemu o wypozyczalnie prywatne

Jedng z mozliwosci rozbudowania systemu Szczeciskiego Roweru Metropolitalnego jest rozszerzenie
zasiegu terytorialnego systemu o wypozyczalnie prywatne. Jednakze na etapie opracowania
koncepcji systemu respondenci mieli trudnosci z jednoznaczng odpowiedzig na pytanie ze wzgledu na
koniecznosé porozumienia operatora systemu z wtascicielami wypozyczalni prywatnych, trudnosci
zwigzanych z mozliwoscig prywatnego finansowania stacji bedacej czescig systemu SRM, braku
prywatnych wypozyczalni na terenie niektérych jednostek urbanistycznych, czy kompatybilnoscig

prywatnych wypozyczalni z projektowanym systemem roweru metropolitalnego.

5.2.6 Specyfikacja techniczna SRM w poszczegodlnych lokalizacjach
Model oczekiwan interesariuszy wzgledem koncepcji budowy systemu Szczecinskiego Roweru

Metropolitalnego opiera sie rowniez na specyfikacji technicznej, tj:

> liczbie stacji,

liczbie rowerdw,

systemie wypozyczania,
zasiegu podrdzy,

metody wypozyczenia roweru,
optatach,

wyposazeniu stacji i rowerow,
dostepnosci rowerow,

YV V VYV VYV VY

kosztach systemu, z uwzglednieniem:
0 kosztéow inwestycyjnych — budowy systemu,
kosztow eksploatacji — naktadow,
budzetu finansowania,
przychoddw,

o O O O

podziatu kosztéw pomiedzy beneficjentami.
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Tabela 67 Model oczekiwan specyfikacji technicznej systemu SRM w ramach poszczegélnych gmin
Specyfikacja techniczna SRM w ramach oczekiwan przedstawicieli poszczegélnych gmin SOM

Szczecin

liczba stacji: 84

liczba roweréw: 702

system wypozyczania: obszarowy

zasieg podrozy: 12 godzin (granice miasta) X
wypozyczenie roweru: aplikacja mobilna, terminal na

stacji

optaty: pierwsze 20 min. za darmo

wyposazenie stacji i roweréw: terminal, powierzchnia
reklamowa

> dostepnosé rowerdw: 9 miesiecy

> koszt systemu: Miasto Szczecin

A 2 ¢y

YVVYYVY

Y V

> liczba stacji: do okreslenia na podstawie opracowania

> liczba rowerdéw: do okreslenia na podstawie opracowania

» system wypozyczania: system obszarowy lub indywidualny

(w przypadku braku porozumienia)

zasieg podrozy: caty obszar funkcjonowania SRM

wypozyczenie roweru: zbieznie z systemem szczecinskim

optaty: bezptatne 20 min. (bez utworzenia nowych stacji

na granicy Szczecina konieczno$¢ wydtuienia czasu dla

mieszkancéw gminy)

> wyposazenie stacji i rowerdéw: terminal, powierzchnia
reklamowa

> dostepnosé rowerdw: kwiecien — pazdziernik 100%

> koszt systemu: do okreslenia na podstawie opracowania

Gmina Dobra

YV V V

> liczba stacji: 3 . .
. . Gmina Stepnica
> liczba rowerdéw: 30
> system wypozyczania: system indywidualny (punktowy)
> zasieg podrozy: do 8 godzin
> wypozyczenie roweru: za pomoca kart optacanej i dostepnej
w bosmanacie, Urzedzie Gminy (doptata i nadptata
regulowana gotéwkowo)
> optaty: stawka godzinowa (bez darmowego wypozyczania)
> wyposazenie stacji i rowerow: brak potrzeby budowania

specjalnych stacji, a jedynie system odczytu karty
w bosmanacie; rowery powinny by¢ wyposazone w bagaznik
i dopuszczalnag powierzchnie reklamowa

» dostepnos¢ rowerdow: maj — pazdziernik 100%; poza sezonem
-30%

» koszt systemu: finansowanie odgérne (Urzad Marszatkowski,
fundusze zewnetrzne)

Strona9 6
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SWINOUJSCIE

liczba stacji: 13

liczba rowerdéw: 130

system wypozyczania: obszarowy, spdjny z systemem

szczecinskim w zakresie rejestracji w systemie

zasieg podrozy: do 12 godzin

wypozyczenie roweru: na stacji (przedptata) i za pomoca

aplikacji mobilnej, rejestracja — w domu i na stacji

(pobieranie kaucji)

optaty: 30 min. Za darmo (dzieci i mtodziez — 60 min.),

pierwsza godz. 2zt, kaizda nastepna 4 zt (brak optaty

rejestracyjnej — mozliwos¢ zniechecenia turystow).

wyposazenie stacji i rowerdw: stacje wyposazone w panele

stoneczne; rowery wyposazone w koszyk, bagainik,

powierzchnie reklamowa; lokalizacja roweru przez GPS,

mozliwos¢ zgtoszenia usterki roweru na stacji bez

koniecznosci kontaktu telefonicznego

dostepnosc rowerédw: marzec — listopad 100%

> koszt systemu: inwestycja uwarunkowana
pozyskaniem $rodkéw zewnetrznych

> liczba stacji: 8

» liczba rowerow: 80

» system wypozyczania: obszarowy

» zasieg podrdzy: do 8 - 10 godzin

» wypozyczenie roweru: na stacji
mobilnej

> optaty: 5 min. za darmo (ze

dla posiadaczy Karty Duiej
i studentow

wzgledu na niewielka
powierzchnie gminy, 10 — 15 zt optaty rejestracyjnej, znizki
Rodziny oraz senioréw

» wyposazenie stacji i rowerdw: stacje wyposazone w panele ”
stoneczne i w monitoring (w zaleznosci od kosztéw); rowery

- kosz, bagaznik, lusterka, elementy odblaskowe
> dostepnosé rowerdw: kwiecien — wrzesien 100%
> koszt systemu: 15% wktadu wtasnego, 85% dofinansowanie

Gmina Gryfino

i za pomoca aplikacji

zewnetrzne
Gmina Kobylanka >
>
>
>
>
>
>
>
>

liczba stacji: 3

liczba roweréw: 30

system wypozyczania: obszarowy

zasieg podrézy: w zaleznosci od wymagan Gminy Miasta
Stargard i liczby stacji w gminie

wypozyczenie roweru: w zaleznosci od wymagan Gminy
Miasta Stargard i liczby stacji w gminie

optaty: 20 min. za darmo

wyposazenie stacji i rowerow: w zaleznosci od wymagan
Gminy Miasta Stargard i liczby stacji w gminie

dostepnos¢ roweréw: w zaleznosci od wymagan Gminy
Miasta Stargard i liczby stacji w gminie

koszt systemu: sfinansowanie budowy trzech stacji przez
gmine, pozostate koszty poniesione przez Stargard

Fundusze c \

Europejskie 2

Pomoc Techniczna EA. t
S
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liczba stacji: 7
liczba roweréw: 60
system wypozyczania: obszarowy
zasieg podrdézy: w zaleznosci od wymagan Gminy Miasta GMINA
Stargard i liczby stacji w gminie S R
wypozyczenie roweru: brak informacji
optaty: 20 min. za darmo
> wyposazenie stacji i rowerow: w zaleznosci od wymagan
Gminy Miasta Stargard i liczby stacji w gminie
> dostepnos$¢ roweréw: w zaleznosci od wymagan Gminy
Miasta Stargard i liczby stacji w gminie
> koszt systemu: sfinansowanie budowy siedmiu stacji przez
gmine, pozostate koszty poniesione przez Stargard

Gmina Stargard

YV VVYVYYVY

Y VvV

liczba stacji: 6

liczba roweréw: 36

system wypozyczania: obszarowy, spdjny na terenie catego
obszaru funkcjonowania SRM

zasieg podrozy: brak informacji

wypozyczenie roweru: brak informacji

optaty: 20 min. za darmo

wyposazenie stacji i rowerdw: brak informacji

dostepnos¢ rowerdw: kwiecien - pazdziernik 100%
zmozliwoscia reagowania na zmiane warunkéw
pogodowych

> koszt systemu: 15% wktad wtasny, pozyskanie
dofinansowania wspdlnego ze s$rodkéw zewnetrznych
jako SOM; koszt wutrzymania poniesiony przez
poszczegdlne gminy — caty koszt utrzymania podzielony na

Gmina Miasto Stargard

Y V V

YV VYVYVY

Strona9 8

trzy gminy

> liczba stacji: 6 ) .
» liczba roweréw: 50 Gmina Police
> system wypozyczania: Mozliwos¢ korzystania z jednej 0 o o

karty lub aplikacji na terenie catego SRM i
> zasieg podrozy: brak informacji
> wypozyczenie roweru: aplikacja mobilna
> optaty: 20 min za darmo, znizki dla ucznidéw i emerytow
> wyposazenie stacji i rowerdw: brak informacji
> dostepnosc rowerdow: kwiecien - pazdziernik
> koszt systemu: brak informacji

E ciropeie §° SR Unia Europejska NS
Pomoc Techniczna qi‘&» METROPOLITALNEGO Strukturalne i Inwestycyjne Ea



liczba stacji: 6 stacji
liczba rowerow: ok. 50

Goleniow

Y V VY

z systemem szczecifskim
zasieg podrozy: brak informacji

VVVVYYVY

koszt systemu: brak informacji

system wypozyczania: indywidualny lub spdjny

wypozyczenie roweru: aplikacja mobilna

opfaty: pierwsze 20 min. za darmo, znizki dla uczniéw
wyposazenie stacji i rowerdw: brak informacji
dostepnosc rowerdow: kwiecien — pazdziernik 100%

Stare Czarnowo

koszt systemu: spéjny z Bike_S

> liczba stacji: 5
» liczba roweréw: 50
> system wypozyczania: brak informacji
> zasieg podrozy: ograniczenie czasowe
> wypozyczenie roweru: aplikacja, Internet
> opfaty: pierwsze 30 min. za darmo/ spdjnie do
systemu szczecinskiego
> wyposazenie stacji i rowerdw: brak informacji
> dostepnosc rowerow: maj-wrzesien 100%
» koszt systemu: brak informacji
> liczba stacji: 2
Powiat Policki » liczba rowerdow: 22
> system wypozyczania: punktowo — obszarowy,
dtugoterminowy
> zasieg podrézy: obszar catego powiatu
» wypozyczenie roweru: aplikacja
> opfaty: spdjna z Bike_S
» wyposazenie stacji i roweréw: dostosowane do obstugi
turystow z zagranicy
» dostepnosé rowerdow: spdjna z Bike_S

> liczba stacji: 3

> liczba roweréw: 30

> system wypozyczania: obszarowy

> zasieg podrézy: cata metropolia

> wypozyczenie roweru: aplikacja, wypozyczenie przy stacji
rowerowej

> optaty: pierwsze 20 min. za darmo/ spdjnie do systemu

szczecinskiego
» wyposazenie stacji i roweréw: obstuga turystow
zagranicznych
» dostepnosc¢ rowerdw: spdjnie do systemu szczecinskiego
koszt systemu: wspélne finansowanie przez JST

(-

X -~ 2
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liczba stacji: 10

liczba roweréw: 60

system wypozyczania: obszarowy

zasieg podrdzy: ograniczenie czasowe

wypozyczenie roweru: aplikacja, Internet

opfaty: pierwsze 20 min. za darmo/ spéjnie do
systemu szczecinskiego

wyposazenie stacji i rowerdw: brak informacji
dostepnosc roweréw: maj-wrzesien 100%

koszt systemu: partycypacja w kosztach udziatu
w systemie

Kotbaskowo

VVVYVYVVYYVY

Y V V

Zrédto: opracowanie wtasne na postawie wynikow IDI

5.2.7 Funkcjonalnos¢ SRM

Analizujgc model oczekiwan potencjalnych odbiorcéw Szczeciiskiego Roweru Metropolitalnego
mozna zauwazy¢ zalezno$¢ w odpowiedziach odnoszgcych sie do funkcji, ktérg ma petnic¢ system SRM
w granicach poszczegélnych jednostek urbanistycznych. Wsréd odpowiedzi respondentéw na pytanie
dotyczace funkcjonalnosci systemu uczestnicy IDI w pierwszej kolejnosci wyszczegdlnili uzupetnienie
oferty transportu publicznego, czyli efektywne dojazdy mieszkaricow do miejsca pracy, nauki,
zakupdw, miejsca zamieszkania oraz funkcje rekreacyjno-turystyczng, ktéra dotyczy zarédwno
mieszkancow, jak i osoby odwiedzajgce region.

5.2.8 Komplementarnos¢ infrastruktury rowerowej

W celu oceny infrastruktury komplementarnej do Szczecifiskiego Roweru Metropolitalnego
respondenci reprezentujgcy poszczegdlne gminy wchodzgce w sktad Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego zostali zapytani o istniejgcq na terenie gmin infrastrukture rowerowa, czy
inwestycje komunikacyjne. Szczegétowe informacje przedstawia ponizsza tabela:

Tabela 68 Infrastruktura komplementarna do SRM
Jednostka urbanistyczna Infrastruktura rowerowa, inwestycje komunikacyjne
Szczecin » rower miejski impulsem do powstania infrastruktury
komunikacyjnej,
» ok. 120 km istniejacych tras rowerowych,
» projekty dotyczace rozwoju tras rowerowych
(w sumie docelowo ok. 200 km),
» koncepcje tras wojewaddzkich.
Gmina Dobra > typowo turystyczne szlaki rowerowe,
» droga rowerowa wzdtuz czesci drogi krajowej
w Mierzynie;
» wydtuzona zostanie droga rowerowa w kierunku
Lubieszyna i Stolca.
» Zrealizowana zostanie infrastruktura rowerowa
taczaca Dobrg i Wotczkowo z weztem Gtebokie
w Szczecinie

Gmina Stepnica » sie¢ drég rowerowych,
» droga rowerowa R66,
» szlaki rowerowe (ok. 60 km),
» budowa nowej drogi krajowej Goleniow-Wolin
obejmuje réwniez droge rowerowg wzdtuz DK,
» remont drogi powiatowej Stepniczka-Czarnocin,
w ramach ktérego powstanie droga rowerowa,
Fundusze =@ STOWARZYSZENIE Unia Europejska
E Europejsl_(le H( - SZCZECINSKIEGO OBSZARU Europejskie Fundusze
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Swinoujscie

Gryfino

Kobylanka

Gmina Stargard

Gmina Miasto Stargard

Police

Powiat Policki

Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

b 5

> powstanie drogi rowerowej ze Swinoujécia w kierunku
potudniowym (od granicy gminy do Czarnocina —
droga finansowana z budzetu Marszatka),

» powstanie ok. 50 km nowych drég rowerowych w
ciggu najblizszych 3 lat.

» dobrze rozplanowana sie¢ drog rowerowych,

> potrzebne s3 potaczenia prostopadte do linii
brzegowej,

» w przysztym roku powstang potgczenia na Warszowie.

> jedna droga rowerowa wybudowana w ramach tzw.
"schetynéwki" - zaledwie kilka kilometréw i konczy
sie w Srodku lasu,

» droga na Myszelin,

» projekt budowy drég po nieczynnych torach
kolejowych,

» planowana budowa drogi (ok. 10 km) do Gardna,

» potrzebne jest potaczenie jezior i parkow
przemystowych.

» Brakuje potgczenia w kierunku Szczecina oraz do
Wielgowa (potaczenia z prawobrzezem),

> powstaje potgczenie do Rekowa.

» Droga taczaca Stargard z Zieleniewem — Morzyczynem
— Kobylanka — Motancem

» Z Kobylanki do Bielkowa istnieje tylko krétki odcinek
trasy rowerowej wzdtuz osiedla Zalesie | i Zalesie Il

» Planuje sie budowe ciggu rowerowego Kobylanka-
Reptowo

» brak infrastruktury stanowigcej wtasnos¢ gminy,
» brak nowych inwestycji w zakresie infrastruktury
rowerowe;.

> drogi rowerowe w miescie,

» brak potgczen pomiedzy drogami (brak spdjnej sieci
drog rowerowych).

» drogitaczgce Gmine Police ze Szczecinem na
wysokosci miejscowosci Pilchowo (po stronie
szczecinskiej do Gtebokiego i dalej, po stronie Polickiej
przez Pilchowo, Tanowo, z odbiciem do Bartoszewa i
dalej do miasta Police,

» na terenie miasta wybudowane s3 drogi rowerowe,

> aktualnie planowane na najblizsze lata jest budowa
drogi rowerowej na odcinku miasto Police do
Trzebiezy z uwzglednieniem przebiegu przez Jasienice
przy terenach przemystowych oraz w samej Trzebiezy,

» planowany jest intensywny rozwoj systemu drog
rowerowych na terenie miasta, tgczacych szkoty,
tereny ustugowe i instytucje publiczne (biblioteka,
urzad, basen, osrodek kultury, osrodek sportu, szpital,
przychodnia, targowisko, itp.).

> istniejgce oraz planowane drogi rowerowe i ciagi
pieszo rowerowe wzdtuz drég powiatowych,
gminnych, wojewaddzkich i krajowych
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Goleniéw

Stare Czarnowo

Nowe Warpno

Kotbaskowo

drogi rowerowe tgczgce wazne punkty w miescie,

powstaja nowe drogi rowerowe,

przetarg na centrum przesiadkowe (Zatom).

plany od Szczecina przez Kotbacz do starego Czarnowa

9 km,

przysztym roku w Glinnej do Glifca przy cmentarzu

niemieckim 1-1,5 km.

istniejgce oraz planowane drogi rowerowe,

ograniczony ruch samochodowy w miescie oraz

ograniczone miejsca postojowe,

,strefa zamieszkania” na rynku.

wiasne drogi rowerowe,

25 km tras rowerowych (w tym jedna turystyczna,

jedna ,podpieta” do sieci szczecinskich tras

rowerowych),

» Droga rowerowa wzdtuz DK nr 13 tzw. Szwarcowki,
biegnaca od Przectawia do Roséwka.

» planowane nowe trasy: Siadto Dolne-Kuréw: 4,5km;
Kotbaskowo-Kamieniec: 2,1km,

» dobra sie¢ drogowa, z ktdrej moga korzystaé
rowerzysci,

» planowane drogi rowerowe Roséwek-Granica

Panistwa oraz Warnik-Karwowo.

VIV VYV

A\
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw IDI

5.3 Model podobszarowy - sieci potaczen [Model 3]

Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

— Zatozenia: Model nr 3 jest okresleniem sieci potaczen tworzacych podobszary

funkcjonowania roweru publicznego wewnatrz Szczecifiskiego Obszaru Metropolitalnego.
Podobszary SRM z zatozenia tworzy¢é majg wewnetrzne potgczenia poszczegdlnych gmin lub
system potaczen wewnatrz jednej jednostki urbanistycznej (tj. gminy lub miasta).

Okredlenie lokalizacji stacji jest potgczeniem propozycji wynikajgcych z uwarunkowarn SOM
oraz priorytetowo — propozycji przedstawicieli JST.

Uzasadnienie zastosowania: Okreslenie modelu nr 3 stanowi potaczenie modelowania
interesariuszy [Model 2] z analizg uwarunkowan Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego
[Model 1] z uwzglednieniem funkcjonalnej i uzytecznej sieci powigzan wewnetrznych
i zewnetrznych poszczegdlnych jednostek urbanistycznych SOM. Projekcja powigzan
jednostek urbanistycznych z oczekiwaniami i wymaganiami potencjalnych uzytkownikdéw
umozliwito  najefektywniejszej sieci potaczen roweru publicznego  wewnatrz
zaprojektowanych podobszaréw SRM.
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Model podobszarowy zaktada nieformalne utworzenie 3 podobszaréw wewnatrz Szczecinskiego
Obszaru Metropolitalnego, w ktdérych funkcjonowaé bedy podsystemy Szczeciriskiego Roweru
Metropolitalnego. Ponizej przedstawione zostaty szczegoéty dotyczace wyodrebnionych, w toku
analizy i badan jakosciowych, podobszaréw roweru metropolitalnego:

1. Swinoujscie

Podsystem podobszaru Swinoujicie zaktada utworzenie sieci stacji rowerowych wytacznie wewnatrz
miasta Swinoujécie. Podsystem ten jest odpowiedzig na rosngce zapotrzebowanie uzupetnienia
komunikacji publicznej o komunikacje rowerowg wewnatrz miast o wysokim potencjale turystycznym
oraz koniecznosci zwiekszenia efektywnosci transportu publicznego dla mieszkancéw-

Na terenie miasta zaplanowano ustawienie 12 stacji rowerowych zlokalizowanych w miejscach
charakterystycznych dla poszczegdlnych czesci miasta, utatwiajgcych efektywne przemieszczanie sie
pomiedzy stacjami oraz bezproblemowe dotarcie do miejsc uzytecznosci publicznej, centréw
handlowych, miejsc pracy itp.

2. Szczecin - Dobra — Kotbaskowo

Podsystem podobszaru Szczecin-Dobra-Kotbaskowo zaktada utworzenie sieci potaczen pomiedzy
Szczecinem i gminami: Dobra oraz Kotbaskowo. Zatozenia niniejszego podsystemu zaktadajg
rozbudowe roweru publicznego w gminach: Dobra i Kotbaskowo komplementarnych z systemem
roweru publicznego w Szczecinie jednoczesnie tworzac jeden z podsysteméw SRM.

3. Goleniéw

Zatozeniem podsystemu SRM na terenie Goleniowa jest w pierwsze] kolejnosci opracowanie sieci
stacji rowerowych zlokalizowanych na terenie Gminy Goleniéw, a w dalszej kolejnosci korelacja
systemu z systemem Szczecifiskiego Roweru Metropolitalnego.

Na terenie Gminy zaplanowano utworzenie 7 stacji rowerowych zlokalizowanych w poblizu miejsc
uzytecznosci publicznej, miejsc pracy, nauki itp.

4. Stargard — Kobylanka - Stare Czarnowo Gryfino

Podsystem podobszaru Stargard-Stare Czarnowo — Kobylanka - Gryfino zaktada utworzenie sieci
potgczen pomiedzy gminami: Stargard (gmina oraz miasto), Stare Czarnowo, Kobylanka oraz Gryfino.
Zatozenia niniejszego podsystemu zaktadajg utworzenie systemu roweru publicznego w powyzszych
gminach funkcjonujgcy w ramach wyodrebnionego podsystemu.

Funkcjonowanie podsystemu na terenie analizowanego podobszaru bazowaé bedzie na sieci stacji
rowerowych:

e 14 stacjach w granicach Gminy Stargard i Gminy Miasto Stargard (z czego 9 w granicach
Miasta Stargard);

e 8 stacjach w granicach gminy Gryfino;

e 5 stacjach w granicach gminy Stare Czarnowo;

e 3 stacjach w granicach gminy Kobylanka.
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Podsumowanie modelu podobszarowego [Model 3]

Ponizsza tabela przedstawia szczegétowe dane techniczne charakteryzujgce poszczegdlne podobszary
wyodrebnione w toku analizy. Rekomendowany typ systemu podyktowany zostat specyfikacja
demograficzng i geograficzng poszczegdlnych gmin przy zatozeniu utworzeniu systemu w granicach
powyzszych podobszaréw.

Tabela 69 Poréwnanie specyfikacji poszczegélnych podobszaré6w w ramach modelu nr 3

Podobszar/ gmina Liczba stacji Liczba Rekomendowany typ
rowerow systemu

Swinoujscie 12 132 Obszarowy
Szczecin-Dobra-Kotbaskowo 412 44 Punktowy
Goleniow 7 77 Obszarowy
Stargard-Stare Czarnowo- Kobylanka- 30 309 Obszarowy
Gryfino

Police — Powiat Policki 14 154 Obszarowy

Nowe Warpno 1 11 Wynajem dtugoterminowy
Stepnica 1 11 Wynajem dtugoterminowy

Zrédto: opracowanie wtasne

5.4 Analiza porownawcza zaproponowanych modeli funkcjonowania SRM
Ponizsza tabela przedstawia podsumowanie liczby stacji oraz roweréw wynikajgce z wynikéw analizy
oraz zatozen przyjetych przy opracowaniu teoretycznych modeli funkcjonowania Szczecinskiego
Roweru Metropolitalnego.

Tabela 70 Poréwnanie liczby stacji i roweréw wszystkich zaproponowanych modeli funkcjonowania SRM
\ Modele Liczba stacji Liczba roweréw \

Model uwarunkowan SOM [Model 1] 59 605
Model oczekiwan interesariuszy [Model 53 583
2]

Model podobszarowy [Model 3] 69 759

Zrédto: opracowanie wtasne

12 po jednej przy Urzedach Gminy: Dobra, Kotbaskowo oraz po jednej przy granicy Gminy zlokalizowanej
w kierunku Szczecina
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6 Model kosztow i przychodow SRM - zalozZenia teoretyczne

6.1 Naklady i koszty SRM

6.1.1 Koszty systemu roweru publicznego w Polsce
Ponizsza tabela zawiera zestawienie zbiorcze kosztéw funkcjonowania réznych systemow roweru
publicznego w Polsce, ktére stuzyty jako jedna ze sktadowych stuzgcych oszacowaniu potencjalnych
kosztéw systemu Szczeciriskiego Roweru Metropolitalnego.

Tabela 71 Zestawienie wynikow przetargéw na realizacje Systeméw Roweru Publicznego w Polsce.

Miasto liczba liczba Koszt Liczba Koszt 1 formuta Dostawca  Termin Termin
stacji roweréw  umowy = miesiecy rowero- /operator  uruchomienia zakonczenia
INIESEL]
Konstancin- 5 55 | 995 65 | 278,53zt | dostawa Nextbike 13.06.2014 30.11.2019
Jeziorna 734,20 + ustuga Polska
S.A.
Biatystok 50 540 | 6743 31 | 402,851zt | ustuga Nextbike 01.04.2017 30.11.2019
739,00 Polska
zt S.A.
Grodzisk 9 65 | 1197 43 | 428,55 zt ustuga Nextbike 27.04.2014 30.11.2017
Mazowiecki 798,60 Polska
zt S.A.
Szczecin 48 344 | 4178 nie nie dostawa Nextbike nie dotyczy nie dotyczy
678,00 | dotyczy dotyczy Polska
zt S.A.
37 358 | 2690 nie nie dostawa BikeU Sp. | nie dotyczy nie dotyczy
000,00 | dotyczy dotyczy 20.0.
zt
Katowice 35 284 | brak brak brak brak Nextbike 01.05.2017 | brak danych
danych | danych danych danych Polska
S.A.
Juchnowiec 2 20 | ok. 8 | 400,80zt | ustuga Nextbike 1 lipca 2015 brak danych
Koscielny 64128, Polska
00zt S.A.
Lublin 42 420 | 6200 brak brak dostawa Nextbike 2015 | brak danych
000,00 | danych danych Polska
zt S.A.
40 400 | 5200 brak brak dostawa Nextbike 19.09.2014 | brak danych
000,00 | danych danych Polska
zt S.A.
19 208 | 1300 44 | 142,05zt | ustugi Nextbike 13.03.2015 30.11.2018
000,00 Polska
zt S.A.
10 100 | 630 29 | 217,24zt | ustugi Nextbike 15.06.2012 30.11.2014
000,00 Polska
zt S.A.
Poznan 88 923 dostawa Nextbike
+ ustuga Polska
S.A.
brak 352 | 3623 19 | 541,81zt | dostawa Nextbike 01.05.2015 31.12.2016 o
danych 648,00 +ustuga Polska
zt S.A. ‘)
]
=]
o
—
o
wn
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27 345,02
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dostawa
+ ustuga

dostawa
+ ustuga

dostawa
+ ustuga

dostawa
+ ustuga
dostawa
+ ustuga

Nextbike
Polska
S.A.

Nextbike
Polska
S.A.

BikeU sp.
z0.0.
Nextbike
Polska
S.A.

Nextbike
Polska
S.A.

Nextbike
Polska
S.A

Nextbike
Polska
S.A

Nextbike
Polska
S.A

Nextbike
Polska
S.A

Nextbike
Polska
S.A

Nextbike
Polska
S.A

Nextbike
Polska
S.A
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Z0.0.

15.04.2012 14.12.2014
08.06.2011
2014

01.03.2017 30.11.2017
28.04.2017 30.11.2017
1.05.2017 30.09.2017
9.03.2017 Brak danych
1.05.2017
1.07.2017 30.11.2017
Brak danych 30.11.2020
01.03.2018 31.10.2020
1.07.2017 31.10.2017

Zrédto: opracowanie wtasne

Na potrzeby opracowania koncepcji systemu Szczecinskiego Roweru Metropolitalnego przygotowane

zostato szacunkowe zestawienie przysztych naktadéw i kosztéw. Naktady stuzgce powstaniu systemu
SRM podzielono na koszty budowy oraz koszty eksploatacji SRM.

Najwazniejszymi

sktadnikami

zwigzanymi z infrastrukturg projektowanego systemu roweru

publicznego naleza: zakup rowerdw, budowa stacji, zakup oprogramowania oraz przygotowanie

centrum zarzadzania.
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Rysunek 71 Schemat kosztéw zwigzanych z infrastrukturg

rowery

centrum

zarzadzania Infrastruktura stacje

oprogramowanie

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie “The bike —share planning guide”, ITDP

Zakup rowerdw nie stanowi najwiekszych kosztdw catego systemu, jednakze ich odpowiedni wybdr
wynajem jest drozszy, natomiast umozliwiajg skorzystanie z infrastruktury takze osobom o stabszej
kondycji), tandemy, a takze rowery trdjkotowe. Nietypowe rodzaje rowerdw stanowig uzupetnienie
podstawowej infrastruktury. Koszt dobrej jakosci standardowego roweru miejskiego to okoto 2000
ma kluczowe znaczenie dla funkcjonalnosci systemu. Rowery powinny spetnia¢ podstawowe
wymagania techniczne i zapewnia¢ komfort podrdzujagcym. W przypadku rowerdw miejskich
wymagania techniczne powinny byé precyzyjnie okreslone i zapewnia¢ wytrzymatosé komponentéw
oraz bezpieczenstwo uzytkowania. Nalezy rowniez zaplanowacd liczbe roweréw oraz ich rodzaje.
Coraz czestszym komponentem systemu roweru publicznego stajg sie rowery elektryczne.
Wyposazenie rowerdw musi by¢ zgodne z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 1 grudnia
2002 r. w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (j.t.
Dz. U. z 2013 r. poz. 951 z pdzn. zm.). Ponadto rowery powinny posiadac nietypowe, niestandardowe
elementy konstrukcyjne utrudniajgce demontaz i zastosowanie w innych rowerach, co zmniejszy
prawdopodobienstwo kradziezy, a tym samym koszty eksploatacji.
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6.1.1.1 Koszty budowy

Infrastruktura stacjonarna stanowi najwyzsze koszty przygotowania systemu roweru publicznego.
W jej sktad wchodzg Miejsca Postoju Roweréw (MPR), czyli obszary wypozyczania lub zwrotu
rowerow wyznaczone przez operatora SRM poprzez konfiguracje systemu nadzoru elektronicznego
GPS i oznaczenie w terenie, wyposazone w stojaki na rowery. Kluczowe pozycje kosztéw to:

— koszt zakupu stojakdw na rowery,

— koszt projektu oznakowania, wigczajgc w to branding stojakéw, totemow badz innego

— wyréznika w przestrzeni miejskiej (naktad jednorazowy w ramach identyfikacji wizualnej
catosci Systemu),

— koszt zakupu odpowiednich elementdw oznakowania (totemy informacyjne z opcjg zakupu
wersji z podswietleniem).

Terminale Systemu Roweru Publicznego, czyli urzadzenia elektroniczne umozliwiajace
przeprowadzenie procedury rejestracji uzytkownika Systemu Roweru Metropolitalnego oraz zasilenie
jego konta srodkami z karty kredytowej (opcjonalnie konta bankowego).

Powierzchnie reklamowe stanowigce cze$¢ elementéw infrastruktury MPR i terminali badz
posadowione w ich poblizu specjalnie w celu uzyskania przychodéw z reklamy. Naktad: w ramach
ceny zakupu urzadzen oraz w ramach kosztéw promoc;ji.

Opcjonalnie: monitoring wizyjny, czyli kamery umozliwiajgce obserwacje i rejestracje ruchu w MPR,
przytaczone do gminnych systemdéw monitoringu.

Do dodatkowych kosztéw wdrozeniowych naleza:

— pakiety serwisowe, zakupione wraz z urzadzeniami wykorzystywanymi stacjonarnie; ustugi
wspomagajace wdrozenie systemu, w tym doradztwo techniczne (w ramach zakupu urzadzen
i systemow), jak i testowanie oraz prowadzenie pilotazowych wdrozen czesciowych;

— grunty, na ktérych posadowione zostang elementy infrastruktury SRP, co do zasady —
dzierzawione od ich wtascicieli, w indywidualnych przypadkach udostepniane (uzyczane)
nieodptatnie;

— projekty budowlano-wykonawcze (oraz inne projekty wymagane przepisami), jak rowniez
prace budowlano-montazowe zwigzane z montazem i instalacja wymienionych wczesniej
elementow infrastruktury.

Nalezy ponadto przewidywa¢ naktady na zakup / budowe / najem obiektéow warsztatowo-
magazynowych wraz z zapleczem biurowym, stuzgcych zarzadzaniu Systemem i utrzymaniu jego
sprawnosci technicznej:

— magazyn(y) rowerdw,

— magazyn(y) czesci zamiennych i zapasowych,

— stanowiska warsztatowe i stacje diagnostyczne wraz odpowiednim sprzetem

— diagnostyczno-pomiarowym, narzedziami i pozostatym oprzyrzagdowaniem serwisowym,

— terminale serwisowe z bazami danych i oprogramowaniem wspierajgcym planowanie
i podejmowanie decyzji serwisowych.
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Z kolei naktad na infrastrukture mobilng dotyczy roweréw wyposazonych w niezbedng elektronike
(tj. wbudowany elektrozamek, system nadzoru elektronicznego, czytnik kart elektronicznych, modut
komunikacji NFC) oraz pojazdéw serwisowych.

Liczby niezbednych pojazdéw oraz naktadu na ich zakup na tym etapie nie oszacowano.
Doktadniejsze szacunki taboru serwisowego bedg konieczne na etapie opracowania wdrozeniowego.

6.1.1.2 Koszty eksploatacyjne

Koszty eksploatacyjne stanowig wszelkie koszty zwigzane z techniczng i handlowa obstugg
uzytkownikéw oraz utrzymaniem odpowiedniego stanu technicznego i wizualnego infrastruktury
SRM. Do kosztéw eksploatacji systemu nalezg:

Koszty utrzymania infrastruktury (stacji, stacji serwisowych, powierzchni magazynowych) —
zatozenie koniecznosci utrzymania infrastruktury, czystosci i porzadku, oswietlenia i opcjonalnie
monitoringu.

Relokacja roweréw - jest kosztem ponoszonym w celu zapewnienia uzytkownikom SRM
maksymalnej dostepnosci rowerdw systemowych (ponoszony jest systematycznie bgdz okazjonalnie).
Gtéwnym czynnikiem koszto-tworczym bedzie uksztattowanie terenu SOM oraz przecietna odlegtosc
pomiedzy stacjami, ksztattujgce potencjalny poziom koncentracji roweréw na analizowanych
obszarach.

Magazynowanie — koszt utrzymania powierzchni magazynowych przeznaczonych dla roweréw
w sezonie (30%) oraz poza sezonem (100%).

Serwis - koszt niezbedny dla utrzymania sprawnosci technicznej Systemu wigze sie z zapewnieniem
szybkiego i skutecznego serwisu, obejmujgcego pogotowie techniczne i naprawy interwencyjne, jak
i czyszczenie, przeglady okresowe wraz z sukcesywng wymiang czesci o znacznym stopniu zuzycia
badZ rosngcej awaryjnosci — zaréwno w odniesieniu do rowerdw, jak i pozostatych elementéw
infrastruktury Systemu. Koszty serwisu pojawig sie w zwiekszonej skali po wyczerpaniu pakietéw
serwisowych zakupionych wraz ze sprzetem i wyposazeniem. Elementem kosztow serwisu bedzie
zapewnienie odpowiedniego zapasu rowerdw, czesci zamiennych i zapasowych (wraz z kosztami ich
magazynowania), utylizacja czesci zuzytych, jak tez odnawianie stanu narzedzi i oprzyrzgdowania
(wraz ze sprawnymi pojazdami serwisowymi).

Koszty osobowe (wynagrodzenia) — zwigzane z zarzgdzeniem i obstugg stacji, stacji serwisowych,
powierzchni magazynowych, relokacji roweréw, obstugi systemu i ewentualnych napraw i serwiséw
rowerow.

Pozostate koszty — takie jak: ubezpieczenie OC, podatki, optat reklamowych ustanawianych przez
gminy, media, www, obstuga systemu, ksiegowos$¢ i inne — o matym znaczeniu dla catosci
ponoszonych wydatkow.
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Rysunek 72 Schemat kosztéw zwigzanych z eksploatacja

relokacja

ubezpieczenie

konserwacja

Eksploatacja

kontrola i
obstuga

marketing i
informacja

Opracowanie wtasne na podstawie “The bike —share planning guide”, ITDP

6.1.2 Modele finansowania SRM z uwzglednieniem funduszy UE
Model finansowania SRM zaktada dwa podstawowe Zrédta finansowania budowy i funkcjonowania
systemu Szczecinskiego Roweru Metropolitalnego:

> S$rodki prywatne,
> $rodki publiczne.

Na $rodki prywatne sktadac sie beda srodki wtasne operatora SRM (wydatkowane przez niego
w zwigzku z eksploatacjg (utrzymaniem) i odtwarzaniem elementdw poczgtkowych systemu oraz
przeznaczone na jego rozwdj), jak rowniez Srodki nabywcéw ustug sSwiadczonych w zwigzku
z funkcjonowaniem systemu i w zwigzku z systemem, przekazywane operatorowi.

Srodki publiczne obejmujace:

» $rodki na budowe systemu dofinansowanego ze $rodkéw Unii Europejskiej w ramach RPO
WZ (EFRR) Osi Priorytetowej Il Gospodarka Niskoemisyjna, dziatanie 2.2 Zréwnowazona
multimodalna mobilno$¢ miejska i dziatania adaptacyjne tagodzace zmiany klimatu w ramach
Strategii ZIT dla Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.

> inne srodki publiczne, przeznaczone na uzupetnianie infrastruktury Systemu w szczegdlnosci
w miejscach, ktérych nie objeto finansowaniem ze srodkéw Unii Europejskiej.

» S$rodki na utrzymanie i rozwdj SRM kierowane przez jednostki samorzadu terytorialnego
wchodzace w sktad SOM w formie ptatnosci na rzecz operatora Systemu — na podstawie
umowy / umow.
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6.1.3 Rekomendacja modelu finansowania
Rekomendowany model finansowania RSM bedzie sktadat sie z elementéw zréznicowanych pod
wzgledem na sposéb finansowania zakupu czesci skladowych infrastruktury:

» Czes$¢ sfinansowana z RPO WZ, przekazana w zarzad operatorowi SRM. Zaktada sie,
ze wartos¢ majatku zaangazowanego przez JST jako Beneficjenta bedzie z czasem male¢ — az
do momentu wyeksploatowania w stopniu uzasadniajgcym wymiane (co nastgpi po
zakonczeniu okresu trwatosci Projektu),

> Czes¢ finansowana przez operatora ze s$rodkéw wtasnych, zarzadzana przez operatora,
wykorzystywana w ramach systemu. W gtéwnej mierze majatek obejmowaé bedzie gtdwnie
oprogramowanie.

> Czesc¢ finansowana przez inne podmioty, obejmujgca $rodki (majatek) przekazane w zarzad
operatorowi bezposrednio lub za posrednictwem wiasciciela (gminy). Jej gtdwny element
beda stanowié obiekty infrastruktury finansowane przez gminy i duze podmioty prywatne
(w ramach stacji komercyjnych- opcjonalnie), zainteresowane zlokalizowaniem na swoim
terenie Miejsc Postoju Rowerdéw, jak rowniez wspétfinansowaniem zakupu rowerdéw (w tym
na cele reklamowe).

6.2 Przychody SRM

6.2.1 Kategorie przychodéw generowanych przez SRM

Wykreowanie systemu Szczecinskiego Roweru Metropolitalnego wygeneruje model biznesowy,
ktorego uzytkownicy bedg ponosi¢ optaty (w tym wzajemne), do ktérych nalezg przede wszystkim
takie czesci sktadowe przychodow jak:

> Przychody z reklam

» Przychody zwigzane 1z uzytkowaniem rowerdw (wypozyczenie jednorazowe Ilub
dtugookresowe)

> Przychody operatora z tytutu zarzadzania systemem  Szczecinskiego Roweru
Metropolitalnego (na ktére skfadaé sie beda gminy o statusie organizatoréow publicznego
transportu zbiorowego; ustalenia wymagac bedzie zasada ksztattowania tych przychodow —
ponoszenia przez gminy kosztow na rzecz SRM, co bedzie wymagato weryfikacji porozumien
miedzygminnych, w oparciu o ktére obecnie swiadczone sg ustugi publicznego transportu
zbiorowego (zawartych na podstawie Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym)

> Przychody Stowarzyszenia Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego (SSOM) z tytutu wzrostu
wartosci srodkéw trwatych w wyniku ich ulepszenia w trakcie eksploatacji.

> Przychody gmin z tytutu najmu i dzierzawy gruntéw pod infrastrukture SRM, innych
sktadnikdw majatku gminnego na rzecz systemu oraz z tytutu optat reklamowych
wynikajgcych z ,,ustawy krajobrazowej”

6.2.2 Ustawa krajobrazowa

Czynnikiem wptywajagcym na zdolno$¢ systemu Szczecinskiego Roweru Metropolitalnego do
generowania przychodéw moze by¢ Ustawa z dnia 24 kwietnia 2015 r. o zmianie niektdrych ustaw
w zwigzku ze wzmocnieniem narzedzi ochrony krajobrazu (Dz. U. 2015 poz. 774), jako potencjalnie
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wplywajgca na mozliwo$¢ umieszczania reklam zaréwno na rowerach wchodzacych w sktad SRM, jak
i na stacjonarnych elementach systemu.

W przepisach ustawy wprowadzone zostaje pojecie reklamy rozumianej jako ,upowszechnianie
w jakiejkolwiek wizualnej formie informacji promujacej osoby, przedsiebiorstwa, towary, ustugi,
przedsiewziecia lub ruchy spoteczne” (Art. 7), jak réwniez okresla sie szczegdlne zasady dotyczace
reklam umieszczonych w polu widzenia uzytkownikow drogi (Art. 3).

Ustawa wprowadza tez kolejne regulacje:

» (o reklamach w pasie drogowym): ,W granicach miast na prawach powiatu tablice
reklamowe i urzadzenia reklamowe mogg by¢ umieszczane (..) w wypadkach
uzasadnionych wzgledami funkcjonalnymi, w szczegdlnosci wéwczas gdy takie tablice lub
urzadzenia sg umieszczone na wiatach przystankowych lub obiektach matej architektury”
(Art. 22 ust. 2c. Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, Dz. U. z 2015 r. poz.
460 z pdin. zm.);

» (o wszelkich reklamach w przestrzeni publicznej) ,Rada gminy moze ustalic w formie
uchwaty zasady i warunki sytuowania obiektéw matej architektury, tablic reklamowych i
urzadzen reklamowych oraz ogrodzen, ich gabaryty, standardy jakosSciowe oraz rodzaje
materiatow budowlanych, z jakich mogg by¢ wykonane” (Art. 37a. 1. Ustawy z dnia 27
marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, Dz. U. z 2015 r. poz. 199 i
443 z pdin. zm.).

Ustawa moéwi takze o obligatoryjnych optatach w wysokosci ustalonej przez rady gmin wedtug
ustanowionych ustawg limitéw okreslonych kwotowo lub odnoszonych do kwot optat wynikajgcych
z przepisoéw dotyczgcych zajmowania pasa drogowego.

W oparciu o analize przepiséw nalezy ocenic, iz wielkos$¢ przychoddw z tytutu reklam w ramach SRM
oraz koszt uzyskania tych przychoddéw podlegaé bedzie trzem gtéwnym czynnikom:

» urzadzenia stanowigce ,stacjonarne” nosniki reklamy bedg obcigzone optatg reklamowsg;

» z nieznacznymi ograniczeniami moze sie wigzac takze projekt wielkosci, ksztattu, efektéw
wizualnych i luminacji nosnikow reklamy w niektérych lokalizacjach,

» w przypadku niektérych lokalizacji rady gmin mogg ponadto wprowadzi¢ zakaz sytuowania
tablic reklamowych i urzadzen reklamowych.

Poza ograniczeniami prawnymi nalezy bra¢ pod uwage uwarunkowania estetyczne, zwigzane z checig
ochrony przestrzeni publicznej przed zeszpeceniem w miejscach i szczegdlnych warunkach nie
wzietych pod uwage przez prawodawce (tzn. decyzje o zakresie dopuszczalnej reklamy powinny
zostaé podjete dla kazdej konkretnej lokalizacji odrebnie, z uwzglednieniem m.in. opinii jednostek
miejskich zajmujgcych sie zagadnieniem estetyki przestrzeni publicznej). W szczegdlnosci nalezy
dazy¢ do minimalizacji reklam wielkoformatowych.

Ustawa nie wprowadza natomiast ograniczen dotyczgcych rowerdw poruszajgcych sie po drogach
publicznych (ani innych terenach).
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6.2.3 Przychody z reklam

Przychody z reklam bedg uzaleznione od rozmiaréw i zasiegu terytorialnego catego SRM,
w szczegdlnosci od liczby obiektow stacjonarnych i rowerdw. Nosnikami reklam w systemach
rowerow publicznych s3: rowery do wypozyczenia, samochody i rowery serwisowe, stacjonarne
obiekty, terminale. Dodatkowo w ramach SRM bedzie funkcjonowata strona internetowa, na ktorej
rowniez mozna umiesci¢ reklamy. W zaleznosci od wykorzystanego oprogramowania uzytkownicy
systemu mogg korzysta¢ z aplikacji mobilnej. W przypadku wystepowania aplikacji mobilnej moze
ona takze zawierac reklamy, co zwiekszy ogdlne przychody wynikajgce z funkcjonowania SRM.

Przedmiotem sprzedazy (zrédtem przychodu) mogg byé reklamy funkcjonujgce zaréwno
w przestrzeni publicznej (mobilne oraz stacjonarne), jak réwniez w Swiecie wirtualnym:

> Reklamy mobilne:
O narowerach,
0 nasamochodach serwisowych.
> Reklamy stacjonarne:
0 na elementach wyposazenia stacji, stacji serwisowych i miejsc magazynowania
roweréw,
0 naterminalach SRM (jako nosnik fizyczny),
0 inne nosniki na dzierzawionych gruntach.
» Reklamy wirtualne:
0 gtdwna strona internetowa SRM,
0 reklamy w podsystemie rezerwacyjnym,
0 reklamy w podsystem lokalizacyjnym (mapa),
0 reklamy w aplikacji mobilne;j.

Rysunek 73 Nosniki reklam w SRM

mobilne stacjonarne wirtualne
D rowery do wypozyczenia D elementy wyposazenia stacji D strona internetowa SRM
D rowery serwisowe D terminal SRM D aplikacja mobilna
D samochody serwisowe obiekty SRM (punkty

serwisowe, centrum
zarzadzania)

inne nosniki na gruntach

D wykorzystywanych przez
SRM

Zrédto: Opracowanie wtasne
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przeznaczonych przez samorzady metropolii na refundacje operatorowi kosztéw utrzymania,
odtworzenia, modernizacji i rozwoju SRM.

Umowa z operatorem powinna uwzglednia¢ zmienny poziom udziatu operatora w przychodach
z reklam. Mozna rozwazy¢ regresywny charakter tego udziatu, co powinno by¢ pewnym hamulcem
dla nadmiernej sktonnosci do koncentrowania sie przez operatora na uzyskiwaniu przychodéw z tego
zrédta.

7 Analiza modeli biznesowych dzialania SRM

Model biznesowy stanowi jeden z czynnikdw — obok otoczenia i czynnikdw zmian, ktére pozwala
prognozowac gospodarczg efektywnos$¢ Szczecinskiego Roweru Metropolitalnego. Pod pojeciem
modelu biznesowego nalezy rozumie¢ schemat dziatania systemu pozwalajgcy na ustalenie jego
gtéwnych cech i zatozel. Natomiast jego gtdwnym zadaniem jest wygenerowanie strategii dziatania
majacej na celu pozyskanie odpowiedniej liczby uzytkownikéw, co w konsekwencji przetozy sie na
zwiekszenie rentownosci SRM.

Schemat modelu biznesowego ksztattujg przede wszystkim trzy podstawowe determinanty, ktérych
optymalizacja wptynie na efektywnosc¢ systemu Szczecinskiego Roweru Metropolitalnego, tj.:

e struktura organizacyjna,
e struktura umoéw,
e wiasnos¢ aktywow.

Rysunek 74 Schemat modelu biznesowego SRM

struktura
organizacyja

Model
biznseowy
SRM

struktura witasnosé
umoéw aktywoéw

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie “The bike —share planning guide”, ITDP
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7.1 Sytuacje modelowe

Analiza uwarunkowan zewnetrznych i zewnetrznych rozwoju systemu Szczecinskiego Roweru
Metropolitalnego umozliwita wypracowanie trzech potencjalnych sytuacji modelowych budowy
i funkcjonowania (tzw. modeli biznesowych) SRM:

Model biznesowy: , wtascicielski”,
Model biznesowy: , kosztu budowy”
Model biznesowy: , outsourcingowy”,

P wnNhPe

Model biznesowy: , dzierzawy”.

7.1.1 Model ,wlascicielski”

Przedmiotowy model biznesowy polega posiadaniu petnej wtasnosci w infrastrukturze, systemie
operacyjnym, strukturze organizacyjnej przez wtasciciela, ktéry staje sie jednoczesnie operatorem
systemu. Koszt budowy ponoszony jest przez wtasciciela (poszczegdlne gminy) lub finansowany jest
czesciowo z pozyskanych sSrodkéw zewnetrznych, natomiast koszty eksploatacyjne ponoszone s3
proporcjonalnie do posiadanej infrastruktury przez jednostki samorzadu terytorialnego. Najwiekszg
trudnoscia we wdrazaniu modelu ,wfascicielskiego” jest konieczno$¢ zarzadzania i obstugi
infrastruktury (know-how, oprogramowanie, doswiadczenie itp., serwis, relokacja), co wigze sie
z systematycznym ponoszeniem kosztéw. Natomiast jako zalety nalezy rozpatrywaé mozliwosc
generowania przychoddéw (np. dzieki sprzedazy i dzierzawie powierzchni reklamowych, mozliwos$¢
dowolnym dysponowaniem posiadang infrastruktura.

7.1.2 Model ,kosztu budowy”

Model ,kosztu budowy” polega na ponoszeniu przez gminy wchodzagce w sktad SOM kosztéow
powstania systemu Szczecinskiego Roweru Metropolitalnego, natomiast koszty eksploatacyjne
ponoszone bedy przez wybranego w drodze przetargu operatora — firme zewnetrzng, ktéra bedzie
petni¢ role wykonawcy ustugi. Najwieksza wadg przedmiotowego modelu s3 wysokie koszty
ponoszone przez SSOM iposzczegdlne gminy — koszty budowy i wyposazenia SRM oraz
wynagrodzenia dla operatora ponoszone proporcjonalnie do posiadanej infrastruktury. Z kolei zaletg
takiego rozwigzania jest brak koniecznosci posiadania wiedzy i doswiadczenia umozliwiajacego
efektywne wykorzystanie zakupionej infrastruktury oraz mozliwos$¢ generowania przychoddéw
(analogicznie do modelu nr 1).

7.1.3 Model ,outsourcingowy”

Model ,outsourcingowy” bazuje na wykorzystaniu wiedzy, technologii i infrastruktury podmiotu
zewnetrznego, ktéry bedzie petni role zaréwno wtasciciela, jak réwniez operatora systemu. Dostawca
ustugi wybrany zostanie wybrany poprzez zamodwienia samorzadowe, zazwyczaj w formie
przetargu publicznego rozpisywanego na 3 - 4 lata. Wspotprac wtasciciela systemu oraz operatora
polega na miesiecznych opfatach za udostepnienie infrastruktury i technologii oraz biezacg obstuge
systemu ijego uzytkownikdw, natomiast operator zapewnia dziatanie systemu zgodne z zapisami
umowy. Zaletg modelu ,,outsourcingowego” jest mozliwosé zapewnienia efektywnie funkcjonujgcego
SRM bez koniecznosci ponoszenia wysokich kosztow srodkdw trwatych, natomiast do wad zaliczy¢
mozna: systematyczne koszty miesieczne gmin oraz brak mozliwosci generowania przychodu.

7.1.4 Model, dzierzawy”
Model ,dzierzawy” stanowi swoiste potaczenie modelu ,kosztu budowy” wraz z modelem
,outsourcingowym” — polega na poniesieniu przez wtasciciela kosztéw budowy (lub sfinansowaniu go
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ze Srodkéw zewnetrznych np. RPO WZ), natomiast koszty obstugi systemu ponosi operator systemu
wybrany drogg przetargu. Réznica pomiedzy modelem ,dzierzawy”, a modelem , kosztu budowy”
polega na wydzierzawieniu operatorowi systemu i infrastruktury, za ktérg operator bedzie ponosit
optate miesieczng na rzecz SSOM i poszczegdlnych gmin wchodzgcych w sktad SOM. Dzierzawca
systemy bedzie ponosit ponadto koszt m.in. relokacji rowerdw pomiedzy przepetnionymi i pustymi
stacjami czy serwisowania rowerdw. Z zatozenia operator zarabia¢ bedzie na optatach za wynajem
rowerdow czy komercjalizacji powierzchni reklamowych. Do zalet modelu ,,dzierzawy” zaliczyé mozna:
state, systematyczne wptywy do budzetu gmin i SSOM, zapewnienie sprawnego funkcjonowania SRM
bez koniecznosci posiadania odpowiedniej wiedzy i umiejetnosci oraz posiadanie infrastruktury tzw.
roweru publicznego, natomiast jedyng wadg zauwazalng w przedmiotowym modelu biznesowym jest
brak mozliwosci generowania przychodéw z komercjalizacji powierzchni reklamowych i wynajmu

rowerow.

7.2 Scenariusz finansowania
W ponizszej tabeli przedstawione zostaly scenariusze finansowania poszczegdlnych modeli
biznesowych SRM zaproponowanych w ramach sytuacji modelowych.

1. Model ,wtasnosciowy” (operator - gminy; wtasciciel infrastruktury- gminy);
Model ,kosztu budowy” (operator — podmiot zewnetrzny; wtasciciel infrastruktury- gminy);
3. Model,, outsourcingowy (operator — podmiot zewnetrzny; wtasciciel infrastruktury- podmiot
zewnetrzny);
4. Model ,dzierzawy” (operator —podmiot zewnetrzny; wtasciciel infrastruktury- gminy).

Tabela 72 Scenariusze finansowania poszczegélnych modeli biznesowych

Koszty Koszty Generowane Struktura Struktura Wiasnos¢
Model . . . . .
budowy eksploatacji przychody organizacyjna umow aktywow
Model gminy gminy gminy, Zalezne od gmin Zalezne od gminy
»wlasnosciowy” gmin
Model ,kosztu gminy gminy gminy Zalezne od Zalezne od gminy
budowy” podmiotu podmiotu
zewnetrznego zewnetrznego
Model Podmiot Podmiot Podmiot Zalezne od Zalezne od Podmiot
»outsourcingowy” zewngtrzny zewngtrzny zewnetrzny podmiotu podmiotu zewnetrzny
zewnetrznego zewnetrznego
Model , dzierzawy” gminy Podmiot Podmiot Zalezne od Zalezne od gminy
zewnetrzny zewnetrzny, podmiotu podmiotu
gminy zewnetrznego zewnetrznego

Zrédto: opracowanie wtasne
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8 Optymalizacja [aktualizacja] modelu funkcjonowania systemu

Szczecinskiego Roweru Metropolitalnego na terenie SOM
Celem optymalizacji (aktualizacji) jest mozliwie najefektywniejsze dostosowanie zapiséw
opracowania do oczekiwan interesariuszy Szczecinskiego Roweru Metropolitalnego oraz wskazanie
specyfikacji technicznej SRM na terenie poszczegdlnych gmin zgodnych z ich potencjatem
i ograniczeniami zwigzanymi z rozwojem i modernizacjg infrastruktury rowerowe;j.

Niniejszy rozdziat zawiera wskazania do powstania systemu Szczecinskiego Roweru Metropolitalnego
w piecioletnim horyzoncie czasowym, bedace wynikowg procesu konsultacji koncepcji
z przedstawicielami poszczegdlnych JST. Aktualizacja zawiera informacje i specyfikacje systemu
w podziale na poszczegdlne grupy i jednostki funkcjonalne, takie jak:

e Powigzania funkcjonalne i techniczne systemu;
e Funkcja systemu SRM w kazdej gminie;

e Typispecyfikacja systemu;

e Liczba i lokalizacja stacji rowerowych;

e Infrastruktura towarzyszaca;

¢ Szacunkowy model kosztéw i przychoddw;

e System zarzadzania SRM.

8.1 Konsultacje koncepcji budowy SRM

Podstawg do opracowania aktualizacji opracowania pn. Koncepcja budowy systemu Szczecinskiego
Roweru Metropolitalnego byt przeprowadzony z cztonkami Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego
proces konsultacji dokumentu.

Mozliwos¢ aktywnego uczestnictwa w procesie konsultacji dokumentu mieli wszyscy cztonkowie
SOM, poprzez formularz zgtaszania uwag oraz uczestnictwo w spotkaniach grup roboczych wewnatrz
wytypowanych grup funkcjonalnych.

8.1.1 Formularz zglaszania uwag

Jedng z mozliwosci zgtaszania uwag i opinii do Koncepcji budowy systemu Szczecinskiego Roweru
Metropolitalnego byt formularz zgtaszania uwag, ktéry przestany zostat drogg elektroniczng do
wszystkich cztonkdw SOM. W rezultacie autorzy opracowania otrzymali zbiér uwag do tresci i zatozen
opracowania, ktére w pierwszej kolejnosci stuzyty weryfikacji zapisow samego dokumentu,
a nastepnie aktualizacji specyfikacji systemu.

Celem konsultacji opracowania dokumentu poprzez udostepnienie formularza zgtaszania uwag byto
umozliwienie wyrazenia uwag i opinii wszystkim interesariuszom SRM.

8.1.2 Spotkania grup roboczych - powigzan funkcjonalnych
Réwnolegle do udostepnienia formularza, zorganizowane zostaty spotkania z wytypowanymi grupami
roboczymi, ktdrych wyodrebnienie wymagato analizy powigzann funkcjonalnych pomiedzy
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poszczegdlnymi gminami. Spotkania grup roboczych podzielone byty na panele tematyczne dotyczace
powigzan poszczegdlnych jednostek urbanistycznych.

Celem spotkan z grupami roboczymi byto zweryfikowanie powigzan funkcjonalnych w kontekscie
utworzenia oraz eksploatacji i zarzadzania systemem roweru metropolitalnego wewnatrz
poszczegblnych cztonkéw Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego (w ramach wyodrebnionych
podsystemow).

8.2 Metodologia i zalozenia opracowania optymalnego modelu SRM
Metodologia opracowania aktualizacji bazuje na weryfikacji opracowania pn. Koncepcja budowy
systemu Szczecinskiego Roweru Metropolitalnego przez osoby najlepiej znajace specyfike oraz
charakterystyke poszczegdlnych gmin — przedstawicieli JST, bedacych cztonkami Szczeciriskiego
Obszaru Metropolitalnego.

Koncepcja budowy systemu Szczecinskiego Roweru Metropolitalnego stanowi wynik analizy trzech
zréznicowanych modeli funkcjonowania SRM:

1. Model uwarunkowan SOM [Model 1], ktéry oparty jest na rezultatach szeregu analiz
dotyczgcych uwarunkowan wewnetrznych i zewnetrznych Szczecinskiego Obszaru
Metropolitarnego, takich jak: wtasciwosci geograficzne, demograficzne oraz ruch
turystyczny, czy funkcjonalne rozmieszczenie miejsc stuzgcych lokalnej spotecznosci.

2. Modelowanie oczekiwan interesariuszy [Model 2], ktéry bazuje na okresleniu oczekiwan
interesariuszy planowanego Szczecinskiego Roweru Metropolitarnego, ktére zebrane
i przetworzone zostaty przez autoréw opracowania. Opinie, oczekiwania oraz okreslenie
pozadanych cech SRM zebrane zostaty za pomocg jakosciowej metody badan spotecznych -
pogtebionych wywiaddw indywidualnych z przedstawicielami wszystkich JST Szczecirskiego
Obszaru Metropolitarnego.

3. Model podobszarowy — sieci potaczen [Model 3], ktéry jest okresleniem sieci pofaczen
tworzacych podobszary funkcjonowania roweru publicznego wewnatrz Szczecinskiego
Obszaru Metropolitarnego. Podobszary SRM z zatozenia tworzy¢ majg wewnetrzne
potgczenia poszczegdlnych gmin lub system potgczen wewnatrz jednej jednostki
urbanistycznej (tj. gminy lub miasta). Okreslenie lokalizacji stacji jest potgczeniem propozycji

wynikajgcych z uwarunkowan SOM oraz priorytetowo — propozycji przedstawicieli JST.

Optymalizacja modelu stanowi weryfikacje zapisdw dokumentu z mozliwosciami i oczekiwaniami
interesariuszy systemu w jego pierwszej fazie projektowania, — czyli okresleniu mozliwosci
i specyfikacji powstania SRM w poszczegdlnych gminach. Kolejnym etap prac nad budowg systemu
jest przeprowadzenie dodatkowych badan i analiz oraz wtgczenie w proces konsultacji mieszkancéw
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.

Zatozenia przyjete do opracowania niniejszej aktualizacji zaktadajg przede wszystkim uwzglednienie
oczekiwan iwnioskow interesariuszy w zakresie: liczby i lokalizacji stacji rowerowych; liczby
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rowerdw; potencjalnych powigzan funkcjonalnych z gminami osciennymi; typu i specyfikacji systemu;
systemem zarzgdzania (wyboru operatora) systemu oraz ewentualne podstawy prawne porozumien
pomiedzy gminami w ramach grup interesow.

8.2.1 Zalozenia dotyczace modelu kosztéow i przychodow

Zatozenia dotyczace modelu kosztéw i przychoddw systemu Szczeciniskiego Roweru Metropolitalnego
bazujg gtéwnie na danych szacunkowych pochodzacych z analizy poréwnawczej funkcjonujgcych na
terenie catego kraju systeméw roweru publicznego. Jednakze w niniejszym opracowaniu szacunkowe
dane zostaty zaktualizowane o biezgce doswiadczenia podmiotu zarzadzajacego systemem Bike_S
(NiOL) oraz aktualnych cen rynkowych.

8.2.1.1 Kategorie kosztow

Warto zwrdci¢ rowniez uwage na niemozliwo$¢ doktadnego oszacowania kosztow zwigzanych
z budowg i eksploatacja Szczecinskiego Roweru Metropolitalnego, ze wzgledu na brak podobnie
funkcjonujacego systemu w Polsce (systemu metropolitalnego).

Podane koszty sg cenami brutto.

Tabela 73 Oszacowane koszty budowy SRM (kategorie)

Aktywa Oszacowany koszt Podstawa oszacowania
jednostkowy (w zt)

Stacja rowerowa®? Analiza funkcjonujgcych na terenie Polski systeméw
50 000 roweru publicznego (wartosci przetargowe)

zweryfikowane przez aktualne, usrednione ceny rynkowe.
Powierzchnia Analiza  aktualnych cen rynkowych powierzchni
magazynowa (m?)* 800 magazynowe;j na terenie wojewddztwa

zachodniopomorskiego.

Analiza funkcjonujacych na terenie Polski systemow
roweru publicznego (wartosci przetargowe)..

Analiza funkcjonujacych na terenie Polski systemdéw
roweru publicznego (wartosci przetargowe)

Stacja serwisowa 30 000

Rower publiczny 2 000

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 74 Oszacowane roczne koszty eksploatacyjne SRM (kategorie)

Dziatanie Oszacowany Podstawa oszacowania
koszt
jednostkowy
~ (wazi)/rok
Utrzymanie stacji rowerowej 6000 Analiza funkcjonujacych na terenie Polski systemow
roweru publicznego (wartosci przetargowe).
Relokacja®® 10000 Analiza funkcjonujgcych na terenie Polski systemoéw
roweru publicznego (wartosci przetargowe).
Utrzymanie stacji serwisowej 6000 Analiza funkcjonujgcych na terenie Polski systeméw
roweru publicznego (wartosci przetargowe)
Utrzymanie powierzchni 50 Analiza funkcjonujgcych na terenie Polski systemoéw
magazynowej (m?) roweru publicznego (wartosci przetargowe)
Magazynowanie roweru 1000 Analiza funkcjonujgcych na terenie Polski systeméw
publicznego roweru publicznego (wartosci przetargowe)

13 Stacja rowerowa zawierajgca ok. 15 stojakéw na rowery.

14 Zatozenie: 3,5m?

1510 000 zt/ stacja rowerowa/ rok (u$redniona warto$¢ w zaleznosci od liczby rowerdw i odlegtoéci pomiedzy
stacjami).
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Koszt cze$ci zamiennych Analiza aktualnych cen czesci rowerowych (rynkowa

800 wartosc usredniona).

Koszt serwisu roweru 200 Analiza aktualnych cen ustug serwisowych (rynkowa
wartosc usredniona).

Pozostate koszty?!® 5 000 Analiza funkcjonujacych na terenie Polski systemdéw

roweru publicznego (wartosci przetargowe).
Zrédto: opracowanie wtasne

8.2.1.2 Kategorie przychodow

Aktualnie brak jest mozliwosci oszacowania przychoddéw z reklam, ze wzgledu na brak dostepnych
informacji o komercjalizacji powierzchni reklamowych przez operatoréw publicznych w Polsce —
zazwyczaj operatorzy obnizajg koszt eksploatacji indywidualnym wykorzystaniem powierzchni
reklamowej.

Ponadto ze wzgledu na zréznicowanie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego zainteresowanie
dzierzawg powierzchni reklamowej moze rdznic sie w zaleznos$ci od m.in. lokalizacji stacji
i atrakcyjnosci turystycznej.

e Komercjalizacja powierzchni reklamowej stacji,

e Komercjalizacja powierzchni reklamowej roweréw,

e Wptyw z wypozyczen.

8.3 Weryfikacja powigzan funkcjonalnych

Powigzania funkcjonalne okreslone zostaty przez cztonkéw Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego
podczas indywidualnych wywiadéw pogtebionych oraz grupowych spotkan fokusowych.
Na podstawie informacji przekazanych przez przedstawicieli JST wypracowane zostaty powigzania
grup intereséw wewngtrz SOM w horyzoncie czasowym 5 lat. W przypadku wiekszosci gmin
okreslone zostaty funkcje roweru metropolitalnego na terenie pojedynczych JST.

W kontek$cie powstania systemu Szczecifiskiego Roweru Metropolitalnego, w toku analizy
uksztattowane zostaty nastepujace grupy funkcjonalne wewnatrz SOM:

Gmina Miasto Stargard — Gmina Stargard — Kobylanka

Gmina Miasto Szczecin — Gmina Dobra — Gmina Kotbaskowo

Gmina Police — Powiat Policki

Gmina Gryfino

1

2

3

4

5. Gmina i Miasto Goleniéw
6. Gmina Nowe Warpno

7. Gmina Stare Czarnowo

8. Gmina Stepnica

9

Miasto Swinoujscie

162 000/ rower/ rok (uérednione takie koszty jak: PR, www, media, telefony, ubezpieczenie OC, ksiegowo$¢,
obstuga systemu, itp.).
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Powyisze powigzania funkcjonalne gmin stanowig prébe okreslenia najefektywniejszego systemu
umozliwiajgcego skuteczng realizacje projektu. Niemniej jednak funkcjonowanie roweru
metropolitalnego zaktada mozliwo$¢ potgczenie podobszaréw i gmin z pozostatymi gminami/
podobszarami.

Pomimo oddolnych potrzeb i oczekiwan poszczegdlnych gmin i zréznicowanych barier i potencjatow
dla utworzenia systemu Szczecinskiego Roweru Metropolitalnego niezbedne jest okreslenie
wspdllnych cech systemu, ktorych celem bedzie ujednolicenie zrdinicowanych systeméw
funkcjonujacych na wyodrebnionych podobszarach, pod jedng, wspdlng nazwg — Szczecifskiego
Roweru Metropolitalnego.

Tozsame, ujednolicone cechy SRM, takie jak: identyfikacja wizualna, branding, promocja itp. wptyna
na zainteresowanie rowerem publicznym, rozpoznawalnos$¢ systemu, efektywnos¢ ekonomiczng
poszczegdlnych podsysteméw oraz przede wszystkim na zwiekszenie mobilnosci mieszkancéw,
a takze atrakcyjnosci turystycznej gmin wchodzacych w sktad SOM oraz zainteresowanie atrakcyjnymi
terenami SOM, ktdrych dostepnos¢ jest posrednio ograniczona przez niewystarczajgcg dostepnosc
komunikacji publicznej.

8.4 Rekomendowany model systemu Szczecinskiego Roweru

Metropolitalnego
Optymalny model systemu Szczeciiskiego Roweru Metropolitalnego zaktada powigzania
funkcjonalne poszczegdlnych jednostek samorzadu terytorialnego, ktére zostaty zweryfikowane przez
przedstawicieli cztonkéw Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego. Ponizej przedstawione zostaty
wszystkie powigzania funkcjonalne, w ramach ktérych rozpatrywane powinno byé powstanie
oddolnych systeméw roweru metropolitalnego, ktére w konsekwencji powinny tworzy¢ spdjny
wizualnie i branding’owy system SRM.

8.4.1 IGrupa [Gmina Miasto Stargard - Gmina Stargard - Kobylanka]

8.4.1.1 Powiqgzania funkcjonalne

Analiza powigzan funkcjonalnych w ramach analizowanej podgrupy wykazata silng sie¢ potfaczen
pomiedzy Gming Miasto Stargard, Gming Stargard oraz Gming Kobylanka. Interesariusze
Szczecinskiego Roweru Metropolitalnego potwierdzili koniecznos$é korelacji systemu w ramach
wspotpracy powyzszych gmin.

8.4.1.2 Funkcja roweru metropolitalnego

Funkcja roweru metropolitalnego, ze wzgledu na charakterystyke analizowanego podsystemu
powinna by¢ rozpatrywana dwojako: dominujaca funkcjg roweru metropolitalnego w podobszarze
Gmina Miasto Stargard — Gmina Stargard — Gmina Kobylanka jest uzupetnienie komunikacji
publicznej dla turystow i mieszkancéw Miasta Stargard oraz powigzanie systemu SRM z
projektowanymi stacjami Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej. Natomiast uzupetniajacg funkcjg
Szczecinskiego Roweru Metropolitalnego w ramach przedmiotowego podsystemu jest mozliwosc¢
dotarcia do miejsc atrakcyjnych turystycznie w Gminie Stargard oraz w Gminie Kobylanka.

Projektowana infrastruktura SKM (linia 351) zaktada potaczenie Stargardu ze stacjg Szczecin Zdroje,
w zwigzku, z czym wybdr operatora roweru publicznego w Stargardzie, Gminie Stargard oraz Gminie
Kobylanka powinien zaktada¢ utworzenie systemu komplementarnego z systemem Bike S, w celu
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umozliwienia korzystania uzytkownikéw podsystemu — z floty rowerowej w Szczecinie (sytuacja
idealna).

8.4.1.3 Rekomendowana lokalizacja stacji

Podana ponizej liczba stacji roweru metropolitalnego stanowi optymalny wariant dla Gminy Miasta
Stargard, jednakze istnieje mozliwos¢ zmniejszenia liczby stacji zlokalizowanych na terenie Stargardu
do 10, co nie wptynie na funkcjonalnos$¢ i uzytecznos$é systemu Szczeciriskiego Roweru
Metropolitalnego. Ostateczna liczba stacji zostanie doprecyzowana na etapie opracowania
dokumentacji projektowej, po przeprowadzeniu dodatkowych analiz i ekspertyz dotyczacych
efektywnosci poszczegdlnych stacji.

Gmina Miasto Stargard:

1. Zintegrowane Centrum Przesiadkowe (Dworzec PKP w Stargardzie)

Lokalizacja stacji zintegrowana jest z komunikacjg kolejowa, w tym z projektowang trasg Szczecinskiej
Kolei Metropolitalnej. Infrastruktura wezta przesiadkowego realizowana bedzie przez Gmine Miasto
Stargard w ramach oddzielnego projektu komplementarnego - Zintegrowane Inwestycje Terytorialne
- pn "Zintegrowane centrum przesiadkowe w Stargardzie". W ramach niniejszej inwestycji wykonane
zostang jedynie urzadzenia zwigzane z integracjg transportu publicznego (biletomat i kasowniki) oraz
parking Park&Ride przy ul. Barnima o pow. 0,85 ha wraz z niezbednym odwodnieniem, os$wietleniem
i ogrodzeniem oraz wyposazeniem. Jego ostateczny ksztatt i lokalizacja wynikaé¢ bedzie
z opracowywanej koncepcji wezta komunikacyjnego.

Aktualnie Przed budynkiem dworca znajdujg sie wyznaczone ptatne miejsca postojowe. Parking
rowerowy na peronie 1. Komunikacja miejska organizowana przez MZK Stargard dostepna jest
w odlegtosci ok. 300 m od dworca.

2. Rynek Staromiejski

Lokalizacja stacji na Rynku Staromiejskim w Stargardzie — jednym z gtéwnych placéw miasta. Rynek
jest obecnie najwiekszym skupiskiem cennych zabytkéw w miescie, znajdujg sie tu: Kolegiata
Mariacka, oraz wschodnia pierzeja tworzona przez Ratusz miejski, Odwach oraz dwie neobarokowe
kamieniczki. Ponadto Ratusz Staromiejski stanowi siedzibe Rady Miejskiej Stargardu, Sali Slubéw oraz
miesci Towarzystwo Przyjaciét Stargardu oraz komende hufca Stargard

3. Brama Mtynska

W poblizu proponowanego punktu wypozyczania roweru metropolitarnego usytuowanych jest wiele
budynkéw o cennym charakterze kulturowym. Zabudowe mieszkalng okolicy tworzg
kilkukondygnacyjne bloki. W poblizu stacji rowerowej zlokalizowane jest szerokie zaplecze ustugowe.
Dodatkowo w okolicy znajdujg sie dwa kompleksy parkowe o funkcji rekreacyjnej.

O atrakcyjnosci turystycznej pobliskiego przystankowi obszaru swiadczy réwniez rozwinieta baza
noclegowa oraz gastronomiczna. Na pobliskim terenie znajduja sie rédwniez placéwki edukacyjne
i miejsca kultu religijnego.

4. Starostwo Powiatowe
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W poblizu planowanego punktu wypozyczania roweru metropolitarnego zlokalizowana jest Siedziba
Starostwa Powiatowego. W promieniu 500 metréw od przystanka znajduje sie rozwinieta baza
dostepnych ustug (gastronomicznych, hotelarskich, rekreacyjnych, wypoczynkowych, itd.). W poblizu
znajduja sie réwniez siedziby waznych instytucji pozytku publicznego.

Atrakcyjnosc turystyczna pobliskich terendw determinowana jest wystepowaniem wielu parkéw oraz
budynkéw o charakterze kulturowym. Towarzyszy im rozwinieta infrastruktura noclegowa
i gastronomiczna. Na terenach wokdt siedziby Starostwa Powiatowego usytuowanych jest wiele
placowek edukacyjnych.

5. ul. Kardynata Stefana Wyszynskiego

Projektowana stacja roweru metropolitalnego znajduje sie w centralnej czesci miasta, ok. 300
metréw od Placu Wolnosci i Parku Bolestawa Chrobrego. W najblizszej okolicy zlokalizowana jest
infrastruktura ustugowa oraz rekreacyjna. W poblizu znajdujg sie centra kulturowe, mianowicie
Starogardzkie Centrum Kultury i Mfodziezowy Dom Kultury. W promieniu 500 metréw od punktu
wypozyczania roweru metropolitarnego zlokalizowane sg kilkupoziomowe kamienice i bloki
mieszkalne. Lokalizacja planowanej stacji wypozyczania rowerdw znajduje sie w atrakcyjnym punkcie
dla turystéw. W poblizu rozmieszczona jest rozwinieta baza gastronomiczna i noclegowa.

6. Osiedle Zachdéd — poczta

Proponowany punkt wypozyczania roweru metropolitarnego zlokalizowany jest na terenie Osiedla
Zachdd, w poblizu urzedu pocztowego. Docelowe miejsce jest szczegdlnie atrakcyjne dla mtodziezy
szkolnej. W poblizu zlokalizowanych jest wiele placéwek oswiaty: Szkota Podstawowa nr 4 im. Mjr H.
Sucharskiego, Szkota Podstawowa nr 2 z Oddziatami Integracyjnymi oraz Gimnazjum
nr 4 z oddziatami mistrzostwa sportowego im. Noblistow Polskich. W sgsiedztwie punktu
wypozyczania roweréw zlokalizowana jest réwniez infrastruktura dla najmtodszych, mianowicie:
place zabaw oraz Ztobek Miejski.

W promieniu 500 metrow od przystanka znajduje sie rowniez rozwinieta infrastruktura ustugowa,
w tym: sklepy, apteki, przychodnia, czy tez punkty bankowe. Baze mieszkaniowg na wskazanym
obszarze stanowig kilkukondygnacyjne bloki oraz wolnostojgce domy.

7. Stargardzki Park Przemystowy

Na potudnie od planowanego punktu stacji rowerowej zlokalizowane jest osiedle mieszkalne.
Zabudowe osiedla stanowig kilkukondygnacyjne bloki mieszkalne z matg infrastrukturg. W poblizu
stacji rowerowej znajdujg sie hurtownie, centra logistyczne oraz zaktady przetwdércze. Na potudnie od
planowanego punktu wypozyczania rowerdw biegnie $ciezka rowerowa.

8. Przystanek Cukrownia

Proponowana stacja przystanku rowerowego zlokalizowana jest w poblizu duzego zaktadu pracy
jakim jest oddziat Krajowej Spétki Cukrowej S.A. Cukrownia Kluszczewo znajduje sie w potudniowej
czesci miasta. Pracownicy zaktadu mogg potencjalnie przemieszczaé sie do i z pracy z wykorzystaniem
roweru metropolitarnego. W poblizu znajdujg sie rowniez wolnostojgce budynki mieszkalne oraz
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infrastruktura ustugowa (punkty bankowe, sklepy, apteka i mato gastronomia. Potencjalnymi
uzytkownikami roweru metropolitarnego mogg zostac¢ rowniez osoby wybierajace sie na wydarzenia
sportowe, ktdre odbywajg sie na pobliskim stadionie.

9. Obwodnica Staromiejska - Stacja Paliw ORLEN

Proponowana lokalizacja punktu wypozyczania roweru usytuowana jest w bardzo atrakcyjnym
turystycznie miejscu, w poblizu ktérego znajduje sie liczna baza noclegowa. O atrakcyjnosci
turystycznej Swiadczg rowniez obiekty kulturowe, takie jak: Ksigznica Stargardzka, Basteja, Ratusz,
Brama Pyrzycka, Arsenat, Rybek Staromiejski, czy tez Baszta Jerncow.

Przy punkcie wypozyczania roweréw zlokalizowane sg dwa parki miejskie, dodatkowo zwiekszajgce
atrakcyjnosé obszaru. Potencjalnymi uzytkownikami roweru metropolitarnego moze zosta¢ mtodziez
szkolna. W poblizu usytuowane placowki oswiaty: Liceum Ogdlnoksztatcgce nr | im. A. Mickiewicza,
Liceum Ogodlnoksztatcgce nr Il im. CK. Norwida, Liceum Ogdlnoksztatcgce Niepubliczne,
,Stargardinum” Stargardzka Szkota Wyzsza oraz Panstwowa Szkota Muzyczna | i Il stopnia
im. W. Lutostawskiego. W promieniu 500 metrow od stacji rowerowej znajduje sie rdéwniez
rozwinieta infrastruktura ustugowa. Baze lokalowg na pobliskim obszarze tworzg kilkukondygnacyjne
bloki mieszkalne.

10. Parking przy kompleksie handlowym Kaufland — Castorama

Proponowany punkt wypozyczania rowerdw znajduje sie przy parkingu kompleksu handlowego
Kaufland — Castorama, w odlegtosci kilkuset metréw od cmentarza komunalnego. W poblizu
usytuowane jest osiedle mieszkaniowe. Na jego terenie znajdujg sie szeregowe bloki mieszkalne oraz
wolnostojgce domy. W promieniu 500 metréw od stacji rowerowej znajduje sie réwniez rozwinieta
infrastruktura ustugowa. W najblizszym otoczeniu zlokalizowane s3: przedszkole miejskie oraz szkota
podstawowa. Potencjalnymi uzytkownikami roweru metropolitarnego mogg zostaé osoby
przybywajgce na cmentarz komunalny.

11. Stadion Sportowy

Lokalizacja stacji przy Stadionie Sportowym przy ul. Ceglanej jest odpowiedzig na zapotrzebowanie
mieszkancow na potgczenie pétnocnej czesci Stargardu z pozostatymi stacjami zlokalizowanymi na
terenie miasta.

12. Krzyz Pokutny

Projektowana stacja, zlokalizowana przy zieleicu znajdujagcym sie w sgsiedztwie Krzyza Pokutnego
(ul. Gdanska) jest odpowiedzig na zapotrzebowanie mieszkarnicow na potaczenie wschodniej czesci
Stargardu z pozostatymi stacjami SRM.

W bliskim sasiedztwie projektowanej stacji znajduje sie zabudowa mieszkaniowa oraz Rodzinne
Ogradki Dziatkowe.
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13. Osiedle Pyrzyckie — kompleks boisk sportowych

W poblizu planowanego przystanka roweru metropolitarnego znajduje sie gtéwnie budownictwo
mieszkalne. Sg to niskie domki wolnostojgce lub blizniacze oraz kilkupietrowe bloki mieszkalne. Na
parterze blokéw zlokalizowane sg punkty oferujgce mieszkancom podstawowe produkty i ustugi.
W poblizu stacji rowerowej znajduje sie rdwniez szkota podstawowa oraz przedszkole. Infrastrukture
rekreacyjng tworzy kompleks boisk sportowych.

14. Kluczewo — Park Podworski

W poblizu projektowanej stacji roweru metropolitalnego (ul. Lotnikdw) znajdujg sie park podworski,
Cukrownia Kluczewo. Najwazniejszym zabytkiem Kluczewa jest XV-wieczny kosciét Swietego Krzyza,
zbudowany z kamieni polnych i cegiet, wzorowany na Kosciele Mariackim w Stargardzie. Ponadto
mozna zobaczy¢ XIX-wieczny zespdt patacowy wraz z parkiem oraz nieliczne zabudowania z XIX
wieku. We wschodniej czesci Kluczewa znajduje sie cmentarz.

15. Osiedle Lotnisko — boisko

Proponowana lokalizacja stacji (ul. Taskiego) stanowi odpowiedz na zapotrzebowanie mieszkaricow
na potgczenie osiedla z pozostatymi stacjami Szczecinskiego Roweru Metropolitalnego.

16. Park Przemystowy Nowoczesnych Technologii - parking dla TIR-6w, ul. Metalowa

Proponowana lokalizacja stacji (ul. Metalowa) stanowi odpowiedZ na zapotrzebowanie
mieszkancow na umozliwienie efektywnej komunikacji publicznej do siedziby firm Bridgestone
oraz Cargotech Poland (a takze innych firm majgcych siedzibe w sasiedztwie przedmiotowej
stacji).

Gmina Kobylanka:

17. Promenada nad jeziorem Miedwie (Morzyczyn)

Promenada nad jeziorem Miedwie stanowi najwiekszg atrakcje turystyczng Gminy Kobylanka.
Centralnym punktem Promenady jest amfiteatr zbudowany wedtug bardzo smiatego projektu, ktéry
jest czeSciowo zatopiony w wodach jeziora. Przykrywajacy catg konstrukcje dach ma postac
poteznego zagla wygietego przez wiatr. Wzdtuz brzegu zbudowano oswietlone Sciezki spacerowe
i rowerowe, plac zabaw i skatepark. W giab jeziora biegnie tez piekne molo z urokliwg, zadaszong
werandg. Miesci sie tu Park Przyrody, ktéry ma charakter przyrodniczej Sciezki edukacyjnej. To setki
metréw drewnianych pomostéw wijgcych sie malowniczo raz na brzegu, raz nad taflg jeziora.
Dodatkowa atrakcjg s3 mosiezne tablice z ciekawostkami na temat osobliwosci przyrodniczych
jeziora. Od maja do czerwca kazdego roku amfiteatr i cata Promenada sg areng wielu imprez
kulturalnych i sportowych na najwyzszym poziomie. Niejednokrotnie zapraszani sg tu znani i wybitni

artysci.
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18. Punkt przesiadkowy przy stacji kolejowej w Reptowie

Lokalizacja stacji zintegrowana jest z komunikacjg kolejowg, w tym z projektowang trasg Szczecinskiej
Kolei Metropolitalnej. Wezet przesiadkowy realizowany bedzie w ramach osobnej inwestycji
realizowanej przez gmine Kobylanka. Proponuje sie wykonanie przy przystanku parkingu Park&Ride,
parkingu rowerowego oraz petli autobusowej umozliwiajgcej dojazd do przystanku linii autobusowej
nr 4 MZK Stargard. Przystanek powigzany zostanie z komunikacjg miejskag (linia 4 MZK Stargard)
umozliwiajgcy skomunikowanie przystanku z Reptowem i Kobylanka.

19. Parking przy stacji kolejowej w Miedwiecku

Lokalizacja stacji zintegrowana jest z komunikacjg kolejowg, w tym z projektowang trasg Szczecinskiej
Kolei Metropolitalnej. W zwigzku z powstaniem SKM w ramach zagospodarowania terenu przy
przystanku zrealizowany zostanie parking na 28 pojazdéw o pow. 0,08ha oraz parking rowerowy.

Aktualnie na analizowanym terenie brak jest wyznaczonych miejsc postojowych oraz parkingu
rowerowego. W chwili obecnej stacja kolejowa nie jest powigzana z zadnym innym Srodkiem
transportu publicznego, co generuje potrzebe utworzenia nowej infrastruktury (w tym roweru
metropolitalnego).

Gmina Stargard:

20. Lipnik — przystanek komunikacyjny

W miejscowosci Lipnik proponowana stacja roweru metropolitalnego zlokalizowana jest przy
przystanku komunikacji publicznej (zatoka autobusowa). Zabudowa miejscowosci tworzona jest przez
trzypoziomowe bloki mieszkalne lub wolnostojgce domy jednorodzinne. W poblizu przystanku
rowerowego znajduje sie kosciét pw. Matki Bozej Nieustajgcej Pomocy, swietlica wiejska, boisko
sportowe oraz siedziba Osrodka Doswiadczalnego Zachodniopomorskiego Uniwersytetu
Technologicznego.

21. Strachocin

Proponowany przystanek roweru metropolitalnego zlokalizowany jest przy przystanku komunikacji
publicznej. W najblizszym otoczeniu znajdujg sie: Swietlica wiejska, szkota podstawowa oraz kosciét
pw. Sw. Siostry Faustyny Kowalskiej. W miejscowosci zlokalizowane sg ponadto kwiaciarnia, sklep
spozywczo — przemystowy. Infrastrukture mieszkalng tworzg gtdwnie jednorodzinne wolnostojgce
domy.

22. Witkowo Pierwsze

W miejscowosci Witkowo Pierwsze proponowana lokalizacja punktu wypozyczania roweru
metropolitalnego znajduje sie przy kosciele pw. Zwiastowania Panskiego. W najblizszym otoczeniu
usytuowana jest stacja kolejowa Witkowo Pyrzyckie. W miejscowosci znajduje sie réwniez Park im.
Kurkowego Bractwa Strzeleckiego. Baze mieszkaniowg tworzg jednorodzinne domy oraz
trzypoziomowe bloki mieszkalne. W niewielkiej odlegtosci od punktu wypozyczania roweru
metropolitalnego zlokalizowane jest boisko do pitki noznej, do ktérego prowadzi Sciezka rowerowa.
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23. Klepino - zatoka autobusowa

Proponowane miejsce stacji wypozyczania roweru metropolitalnego zlokalizowane jest przy
przystanku komunikacji publicznej w centrum miejscowosci Klepino. W miejscowosci zlokalizowany
jest koscidt pw. Narodzenia Najswietszej Maryi Panny, swietlica wiejska i biblioteka gminna oraz sklep
spozywczo - przemystowy. Baze mieszkaniowg tworzg wolnostojgce domy jednorodzinne.

24. Grzedzice

Lokalizacja stacji zintegrowana jest z komunikacjg kolejowa, w tym z projektowang trasg Szczecinskiej
Kolei Metropolitalnej. W zwigzku z powstaniem SKM w ramach zagospodarowania terenu przy
przystanku zrealizowany zostanie parking na 26 pojazdow o powierzchni 0,07 ha oraz parking
rowerowy. W miejscowosci jest koséciét zabytkowy pw. Sw. Piotra i Pawta, szkofa podstawowa,
Swietlica wiejska, sklepy spozywczo — przemystowe, bar — restauracja, boisko sportowe, mate ZOO
oraz jezioro.

Aktualnie na analizowanym terenie brak jest wyznaczonych miejsc postojowych oraz parkingu
rowerowego. Najblizszy przystanek komunikacji miejskiej (organizowanej przez MZK Stargard)
znajduje sie w odlegtosci ok. 200 m od przystanku (linia 3G MZK Stargard).

25. Ulikowo - stacja PKP

Projektowana stacja zlokalizowana jest przy stacji kolejowej w Ulikowie. W ciggu doby na stacji
zatrzymuje sie okoto 30 pociggdéw Przewozéw Regionalnych. Stacja ma charakter stacji weztowej,
gdyz konczy sie tutaj linia kolejowa nr 403 (Pita Pétnoc — Watcz — Kalisz Pomorski — Recz — Ulikowo),
a takze przebiega linia kolejowa nr 202, tgczaca Stargard z Gdariskiem.

W miejscowosci znajduje sie koéciét pw. Sw. lzydora, $wietlica wiejska, sklep spozywczo —
przemystowy oraz boisko sportowe. Miejscowos¢ lezy w Dolinie Krapieli.

26. Pezino — zamek

Projektowana stacja zlokalizowana jest z poblizu Zamku w miejscowosci Pezino. W miejscowosci
znajduje sie kosciot pw. Wniebowziecia Najswietszej Marii Panny, park zamkowy, $wietlica wiejska,
poczta, biblioteka gminna, sklepy spozywczo — przemystowe, cmentarz i szkofa podstawowa.
Miejscowos$¢ posiada rowniez komunikacje kolejowg, przebiega linia kolejowa 403. Miejscowos¢ lezy
w Dolinie Krapieli oraz nad rzeka Pezinka.

8.4.1.4 Typ ispecyfikacja systemu

Na analizowanym terenie (Gmina Kobylanka, Gmina Stargard, Gmina Miasto Stargard) rekomenduje
sie wybdr jednego operatora systemu SRM, w celu umozliwienia efektywnej komunikacji pomiedzy
utworzonymi stacjami roweru publicznego. Rekomenduje sie system obszarowy, z mozliwoscig
wypozyczenia i zwrotu roweru w dowolnej stacji na terenie powyzszych gmin.

Modelowg sytuacjg bedzie wybdér operatora zewnetrznego, ktdrego system bedzie zbieiny
z systemem funkcjonujgcym na terenie Szczecina (wypozyczanie i rejestracja w jednym systemie,
jedna aplikacjg itp.). Umozliwi to zwiekszenie efektywnosci transportu multimodalnego na terenie
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.
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8.4.1.5 Model kosztow i przychodow

Liczba stacji
Koszt budowy 1 stacji
Koszt budowy stacji
Liczba roweréw
Koszt zakupu 1 roweréw
Koszt zakupu floty rowerowej
Powierzchnia magazynowa (m2)
Koszt budowy 1m2 pow. magazynowej
Koszt catej pow. magazynowej
Liczba stacji serwisowych
Koszt budowy 1 stacji serwisowej
Koszt budowy wszystkich stacji serwisowych

Suma (koszt catkowity)

Gmina Miasto

Gmina Kobylanka

Gmina Stargard

Roczny koszt utrzymania 1 stacji
Roczny koszt utrzymania wszystkich stacji
Szacowany roczny koszt relokacji
Roczny koszt utrzymania 1m2 pow. magazynowej
Roczny koszt utrzymania catej pow. magazynowej
Roczny koszt utrzymania 1 stacji serwisowej
Roczny koszt utrzymania wszystkich stacji serwisowych
Roczny koszt magazynowania 1 roweru
Roczny koszt magazynowania wszystkich roweréow
Sredni roczny koszt czesci zamiennych dla 1 roweru
Sredni koszt serwisu 1 roweru
Koszt serwisu i czesci floty rowerowej
Pozostate koszty

Suma (koszt catkowity)
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Stargard
16 3 7
50 000,00 zt 50 000,00 zt 50 000,00 zt
800 000,00 zt 150 000,00 zt 350 000,00 zt
128 33 60
2 000,00 zt 2 000,00 zt 2 000,00 zt
256 000,00 zt 66 000,00 zt 120 000,00 zt
448 115,5 210
800,00 zt 801,00 zt 802,00 zt
358 400,00 zt 92 515,50 zt 168 420,00 zt
3 0 0
80 000,00 zt 80 000,00 zt 80 000,00 zt
240 000,00 zt -z -zt
1 654 400,00 zt 308 515,50 zt 638 420,00 zt
6 000,00 zt 6 001,00 zt 6 000,00 zt
96 000,00 zt 18 003,00 zt 42 000,00 zt
160 000,00 zt 30 000,00 zt 70 000,00 zt
50,00 zt 51,00 zt 50,00 zt
22 400,00 zt 5 890,50 zt 10 920,00 zt
6 000,00 zf 6 000,00 zt 6 000,00 zf
18 000,00 zt -zt -zt
1 000,00 zt 1 000,00 zt 1 000,00 zt
128 000,00 zt 33 000,00 zt 60 000,00 zt
800,00 zt 800,00 zt 800,00 zt
200,00 zt 200,00 zt 200,00 zt
128 000,00 zt 33 000,00 zt 60 000,00 zt
256 000,00 zt 66 000,00 zt 120 000,00 zt
808 400,00 zt 185 893,50 zt 362 932,00 zt
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8.4.2 Il Grupa [Kotbaskowo - Dobra - Miasto Szczecin]

8.4.2.1 Powiqzania funkcjonalne

Podczas prac nad opracowaniem koncepcji budowy Szczecinskiego Roweru Metropolitalnego
okreslone zostaty powigzania funkcjonalne pomiedzy Gming Dobra, Gming Kotbaskowo oraz Gming
Miasto Szczecin. Weryfikacja powigzan funkcjonalnych potwierdzita najwieksze zapotrzebowanie do
utworzenia roweru publicznego w Gminie Dobra i Gminie Kotbaskowo jako integralng czes¢ roweru
publicznego w Szczecinie.

8.4.2.2 Funkcja roweru metropolitalnego

Jedyng okreslong w toku analizy pozgdang funkcjg roweru metropolitalnego na terenie Gminy Dobra
oraz Gminy Kotbaskowo jest uzupetnienie komunikacji publicznej z Gming Miastem Szczecin,
a w szczegdblnosci z weztem komunikacyjnym Szczecin Gtebokie. Ze wzgledu na charakterystyke gmin:
Dobra i Kotbaskowo projektowane stacje Szczeciskiego Roweru Metropolitalnego stuzy¢ beda
przede wszystkim mieszkaricom poszczegdlnych wsi, ktérych tagczg silne powigzania z Gming Miastem
Szczecin (takie jak np. miejsce pracy, miejsce zameldowania itp.), co przejawia sie w kierunkach
suburbanizacji mieszkaricow Szczecina na terenie analizowanych gmin.

8.4.2.3 Rekomendowana lokalizacja stacji
Gmina Dobra:

1. Dobra - Gminny Osrodek Kultury Gminy Dobra

Lokalizacja stacji jest komplementarna z projektowang wiatg rowerowg, ktéra powstaje
w sgsiedztwie Gminnego Osrodka Kultury Gminy Dobra. Dobra lezy na potudniowym skraju Puszczy
Wkrzanskiej (ROwnina Wkrzanska) nad Matg Gunicg, ok. 7 km na zachdéd od Szczecina i 5 km
od przejscia granicznego w Lubieszynie.

2. Bezrzecze - Publiczna Szkota Podstawowa w Bezrzeczu

Bezrzecze sgsiaduje z zachodnimi osiedlami Szczecina: Bezrzecze i Krzekowo. Potozone jest ok. 7 km
od granicy polsko-niemieckiej. Na terenie wsi znajduje sie orientowany kosciét XV-wieczny wraz
z cmentarzem (wpisany do rejestru zabytkéw pod numerem 873), przebudowany w XIX wieku,
pw. Maryi Krélowej Rézarica Swietego zbudowany z kamieni narzutowych z ostrotfukowym portalem
z gotyckiej cegty w potudniowe] $cianie oraz park patacowy (wpisany do rejestru zabytkéw pod
numerem 863) zlokalizowany w pdétnocnej czeéci Bezrzecza.

3. Wolczkowo - Urzad Gminy, Wydziat ds. obywatelskich

Woftczkowo lezy na skraju Puszczy Wkrzanskiej u podndza watu morenowego, tzw. Watu Bezlesnego,
rozciggajgcego sie na przestrzeni kilkunastu kilometréw — od Bezrzecza do brzegu Odry w Siadle
Dolnym; ok. 3 km na zachdéd od szczecinskiego osiedla Gtebokie. W Wotczkowie znajduje sie XllI-
wieczny kosciét pw. Matki Boskiej Szkaplerznej zbudowany z granitowych cioséw z barokowym
ottarzem z XVIII wieku, przebudowany w 1865, z dobudowang w roku 1900 wieza.
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4. Mierzyn

Mierzyn od wschodu przylega do szczecinskiego osiedla Gumience. Zabudowa centralnej czesci
Mierzyna znajduje sie wzdtuz odcinka drogi krajowej nr 10 prowadzacego ze Szczecina w kierunku
granicy z Niemcami. Ponadto w Mierzynie znajduje sie Xll-wieczny kosciét parafialny pw. Matki
Boskiej Bolesnej, zbudowany z cioséw kamiennych z dobudowang w XVIII wieku drewniang wiezg
przykrytg stozkowym hetmem zwiericzonym kulg i krzyzem.

5. tegi—ul. Pétnocna

tegi jest wsig potozong przy granicy polsko-niemieckiej. Oddalong od Dobrej ok. 5 km. We wsi na
niewielkim wzgdrzu znajduje sie pozostatosé po wczesnosredniowiecznym, stowianskim grodzie. Jego
budowe szacuje sie na XI - XIl w. Obecnie wie$ zatraca swdj rolniczy charakter, stajac sie
miejscowoscig nowo budowanych domkéw jednorodzinnych i willi.

Podczas opracowania dokumentacji projektowej nalezy rozwazy¢ czy stacja rowerowa w tegach, ze
wzgledu na oddalenie od Szczecina, powinna stanowic stacje o charakterze turystycznym.

6. Buk - Parking Rolkowo Rowerowy Przy BUKU

Buk zlokalizowana jest ok. 3 km od na pdétnocny zachéd od siedziby gminy — Dobrej. W poblizu wsi
zlokalizowano piesze i rowerowe przejscie graniczne matego ruchu granicznego do Niemiec Buk-
Blankensee, ktére przestato by¢ przejsciem na mocy Uktadu z Schengen. Przez wie$ i w poblizu
przejicia przebiega szlak turystyczny czarny szlak pieszy z Dobrej do rezerwatu przyrody Swidwie oraz
szlak rowerowy , Puszcza Wkrzanska”.

Podczas opracowania dokumentacji projektowe] nalezy rozwazy¢ czy stacja rowerowa w Buku, ze
wzgledu na oddalenie od Szczecina, powinna stanowic stacje o charakterze turystycznym.

Gmina Kotbaskowo:

7. Kotbaskowo — Urzad Gminy

Kotbaskowo potozone jest w odlegtosci 10 km od Szczecina przy granicy z Niemcami. Przez wie$
przebiega droga krajowa nr 13 na odcinku Szczecin — Kotbaskowo — Roséwek dalej do Schwedt/Oder,
za$ w poblizu autostrada A6 Szczecin — Berlin, przy ktérej znajdowato sie przejscie graniczne. Przez
wie$ biegng trasy autobusowe komunikacji miejskiej zapewniajgce wygodne potaczenie z pobliskim
Szczecinem: Linia 70 oraz 81.

8. Warzymice - przystanek

Warzymice znajdujg sie na Wzniesieniach Szczecinskich. Na granicy wsi przebiega droga krajowa
nr 13 na odcinku Szczecin — Kotbaskowo — Rosdéwek, ktéra w pobliskim Kotbaskowie przecina
autostrade A6 Szczecin — Kotbaskowo (przejscie graniczne do Niemiec) — Berlin (niemiecka autostrada
A11). Wzdtuz drogi znajduje sie droga pieszo-rowerowa Szczecin - Przectaw. Przez wies biegng trasy
autobusowe komunikacji miejskiej zapewniajgce wygodne potaczenie z pobliskim Szczecinem: linie
81i83.
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9. Przectaw — Szkota Podstawowa

Przectaw jest rowniez miejscowoscig potozong na Wzniesieniach Szczecinskich. Obecnie na bytych
terenach rolniczych w obszarze Przectawia rozwija sie budownictwo mieszkaniowe (osiedle Zielone
Pole), co w potaczeniu z bliskoscig Szczecina powoduje liczne osiedlanie sie tutaj oséb zawodowo
zwigzanych z tym miastem. Na granicy Przectawia przebiega droga krajowa nr 13 na odcinku Szczecin
— Kotbaskowo — Rosowek, ktéra w pobliskim Kotbaskowie tgczy sie z autostradg A6 (Szczecin — Berlin).
Przez wie$ biegng trasy autobusowe komunikacji miejskiej zapewniajgce wygodne potaczenie
z pobliskim Szczecinem: linie 81 i 83.

10. Siadto Dolne — przystanek

Siadto Dolne zlokalizowane jest w dolinie nad Odrg, ok. 6 km na potudnie od Szczecina. Wies lezy
u podndéza Watu Stobnianskiego, rozciggajgcego sie na przestrzeni kilkunastu kilometréw od
Bezrzecza. Od wschodu Park Krajobrazowy Doliny Dolnej Odry, stagd miejscowos$¢ stanowi dobry
punkt organizacji sptywéw kajakowych. Na Mtynskiej Gdrze (65 m n.p.m.) pozostatosci grodziska
o wymiarach 40x50 oraz punkt widokowy na Szczecin, Miedzyodrze i Wzgdrza Bukowe. 2km na
potudnie od wsi Rezerwat przyrody Wzgdérze Widokowe nad Miedzyodrzem. We wsi znajdujg sie
gospodarstwa agroturystyczne, wypozyczalnia kajakow i sklep spozywczy.

11. Bedargowo - przystanek

Bedargowo znajduje sie w odlegtosci 8 km na potudniowy zachdd od Szczecina. Na terenie wsi
znajduje sie kosciét pw. Matki Boskiej Wspomozycielki Wiernych z Xl wieku, posiadajacy
charakterystyczng dla wiejskiego budownictwa sakralnego forme salowg, opartg na planie prostokata
z wiezg od strony zachodnie]. Przez wies biegnie trasa autobusowa komunikacji miejskiej (linia 83)
zapewniajgca wygodne potgczenie z pobliskim Szczecinem.

12. Stobno — PKP

W Stobnie znajduje sie zachowany kosciét z XVI wieku zbudowany z kamieni narzutowych czesciowo
wymurowany (narozniki muréw i okien) gotycka cegta. Przez wie$ biegnie trasa autobusowa
komunikacji miejskiej zapewniajgca wygodne potgczenie z pobliskim Szczecinem: Linia 88: Warnik -
Bobolin - Stobno - Przylep - Ostoja - Szczecin (Gumience).

8.4.2.4 Typ ispecyfikacja systemu

W przypadku podobszaru: Gmina Dobra — Gmina Kotbaskowo — Gmina Miasto Szczecin rekomenduje
sie system obszarowy, z mozliwoscig wypozyczenia i zwrotu roweru w dowolnej stacji na terenie
powyzszych gmin.

Specyfikacja techniczna powinna by¢ jak najbardziej zbiezna z systemem Szczecinskiego Roweru
Miejskiego Bike_S. Modelowg sytuacjg bedzie wybdor operatora zewnetrznego, ktdrego system
bedzie zbiezny z systemem funkcjonujgcym na terenie Szczecina (wypozyczanie i rejestracja
w jednym systemie, jedng aplikacjg itp.).

Fundusze STOWARZYSZENIE Unia Europejska
Europejskie SZCZECINSKIEGO OBSZARU Europejskie Fundusze

-

Pomoc Techniczna \“*'( 2 METROPOLITALNEGO Strukturalne i Inwestycyjne

Strona 1 3 1

-
*

*

* %

*
*

*
*



8.4.2.5 Model kosztow i przychodow

Gmina Kotbaskowo

Koszt budowy wszystkich stacji serwisowych

Roczny koszt utrzymania 1m2 pow. magazynowej
Roczny koszt utrzymania catej pow. magazynowej
Roczny koszt utrzymania 1 stacji serwisowej

Roczny koszt utrzymania wszystkich stacji serwisowych

Roczny koszt magazynowania wszystkich roweréow

Sredni roczny koszt czesci zamiennych dla 1 roweru

8.4.3

Liczba stacji
Koszt budowy 1 stacji
Koszt budowy stacji
Liczba roweréw
Koszt zakupu 1 roweréw
Koszt zakupu floty rowerowej

Powierzchnia magazynowa (m2

)

Koszt budowy 1m2 pow. magazynowej

Koszt catej pow. magazynowej

Liczba stacji serwisowych

Koszt budowy 1 stacji serwisowej

Suma (koszt catkowity)

Roczny koszt utrzymania 1 stacji

Roczny koszt utrzymania wszystkich

stacji

Szacowany roczny koszt relokacji

Roczny koszt magazynowania 1 roweru

Sredni koszt serwisu 1 roweru

Koszt serwisu i czesci floty rowerowej

Pozostate koszty

Suma (koszt catkowity)

III Grupa [Police - Powiat Policki]

8.4.3.1 Powiqzania funkcjonalne
Powiat Policki oraz Gmina Police tworzg wewnetrznie spdjny rodzaj powigzania funkcjonalnego,

w ktérym rower publiczny bedzie stanowit uzupetnienie komunikacji publiczne;.

Gmina Dobra
6
50 000,00 zt
300 000,00 zt
55
2 000,00 zt
110 000,00 zt
192,5
801,00 zt
154 192,50 zt
1
80 000,00 zt
80 000,00 zt
644 192,50 zt

6 001,00 zt
36 006,00 zt
60 000,00 zt

51,00 zt

9817,50 zt

6 001,00 zt

6 001,00 zt

1 000,00 zt
55 000,00 zt

800,00 zt
200,00 zt

55 000,00 zt
110 000,00 zt
331 824,50 zt

6
50 000,00 zt
300 000,00 zt
55
2 000,00 zt
110 000,00 zt
192,5
801,00 zt
154 192,50 zt
1
80 000,00 zt
80 000,00 zt
644 192,50 zt

6 001,00 zt
36 006,00 zt
60 000,00 zt

51,00 zt

9 817,50 zt

6 001,00 zt

6 001,00 zt

1 000,00 zt
55 000,00 zt

800,00 zt
200,00 zt

55 000,00 zt
110 000,00 zt
331 824,50 zt

Gminy, ktdre, wraz z Gming Police oraz Powiatem Polickim, wstepnie zostaty przyporzadkowane do
funkcjonalnych grup intereséw (Gmina Stepnica, Gmina i Miasto Goleniéw oraz Gmina Kotbaskowo
i Gmina Dobra) zostaty zdiagnozowane jako odrebne podsystemy funkcjonowania SRM, dlatego
wewnetrzna korelacja systemu roweru metropolitalnego w ramach analizowanego podobszaru
ogranicza sie wyfgcznie do Powiatu Polickiego i Gminy Police. Powigzanie systemu zachowane zostato
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z uwzglednieniem Gminy Miasta Szczecin, ktére z Policami potgczone zostanie za posrednictwem
Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej (Linia 406).

8.4.3.2 Funkcja roweru metropolitalnego

Dominujaca funkcja roweru metropolitalnego w na terenie Gminy Police oraz Powiatu Polickiego jest
uzupetnienie komunikacji publicznej dla mieszkancéw i turystdw wewnatrz podsystemu. Ponadto
utworzenie systemu ma na celu zwiekszenie mozliwosci przemieszczania sie z i do projektowanych
stacji Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej.

Projektowana infrastruktura SKM (linia 406) zaktada potaczenie Polic ze stacjg Szczecin Gtowny,
w zwigzku, z czym wybdr operatora roweru publicznego w danym podsystemie powinien zaktadac
utworzenie systemu komplementarnego z systemem Bike S, w celu umozliwienia korzystania
uzytkownikow systemu w Policach — floty rowerowej w Szczecinie (sytuacja idealna).

8.4.3.3 Rekomendowana lokalizacja stacji
1. Urzad Miejski — ul. Stefana Batorego

Stacja zlokalizowana przy Urzedzie Miejskim w Policach, przy ul. Stefana Batorego. W odlegtosci
ok. 120 metréw od lokalizacji projektowanej stacji (pomiedzy ulicami Batorego i Siedleck3) znajduje
sie dworzec kolejowy, ktéry stanowié bedzie jeden z przystankdw Szczeciniskiej Kolei Metropolitalnej.
Przystanki komunikacji publicznej na ulicy Siedleckiej (linie 102, 103, 104, 106, 524 i 526) znajdujg sie
ok. 40m i 160m od perondw — w zaleznosci od kierunkow.

Aktualnie przed budynkiem dworca oraz wzdtuz ulicy Batorego znajdujg sie wyznaczone miejsca
parkingowe dla samochoddéw. Brak jest parkingu rowerowego. Natomiast w ramach inwestycji
dotyczacej budowy Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej wykonana zostanie przebudowa uktadu
drogowego w rejonie stacji. Po stronie zachodniej przebudowana zostanie ulica Siedlecka ze zmiang
jej przebiegu wraz z budowg skrzyzowania w formie ronda jednopasowego o srednicy wyspy
wewnetrznej 20 m na skrzyzowaniu z nowg ulicg projektowang wzdtuz toréw kolejowych. Nowa ulica
zostanie wykonana w zakresie niezbednym, aby umozliwi¢ dojazd do parkingu Park&Ride o pow. 0,16
ha na 78 miejsc. Wykonane zostang przy wszystkich ulicach $ciezki rowerowe wraz z parkingiem
rowerowym przy stacji kolejowej. Wzdtuz nowej ulicy wykonana zostanie zatoka postojowa TAXI oraz
Kiss&Ride. Po stronie wschodniej przebudowany zostanie fragment ulicy Batorego oraz Szkolnej
w zakresie umozliwiajgcym wykonanie przystankdw komunikacji miejskiej oraz dojazd do parkingdw
zlokalizowanych wzdtuz peronu 1 stacji, gdzie zlokalizowano 35 miejsc parkingowych, postdj TAXI
oraz zatoke Kiss&Ride. Inwestycja zaktada przebudowe kolizji z istniejgcymi sieciami uzbrojenia
podziemnego, wykonanie odwodnienia pasa drogowego oraz przebudowe oswietlenia, wykonanie
zagospodarowania terenu zielenig oraz matg architekturg. W zwigzku, z czym przy stacji Police znajda
sie przystanki linii autobusowych 102, 103, 106, 109, 110 i 111) zapewniajacych dojazd do
praktycznie wszystkich rejonéw Polic.

2. Przystanek SKM - Pitsudskiego

Lokalizacja stacji zintegrowana jest z komunikacjg kolejowg, w tym z projektowang trasg Szczecinskiej
Kolei Metropolitalnej. W rejonie skrzyzowania z ulicg Pitsudskiego wykonany zostanie nowy
przystanek kolejowy.
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W ramach inwestycji (budowa SKM) przebudowane zostanie skrzyzowanie ulic Pitsudskiego
i Wkrzanskiej. Wybudowane zostanie rondo dwupasowe o $rednicy wyspy wewnetrznej 24 m. Do
ronda wtaczona zostanie takze nowa planowana droga, biegngca wzdtuz toréow kolejowych
w kierunku ul. Siedleckiej, stanowigca dojazd do parkingu Park&Ride oraz wjazd na teren centrum
handlowego. Przebudowa skrzyzowania wymagac¢ bedzie przebudowy ulicy Pitsudskiego na odcinku
ok. 250 m. Wzdtuz ulicy Pitsudskiego, wokét ronda oraz wzdtuz nowej ulicy wykonane zostang Sciezki
rowerowe, stanowigce dojazd do parkingu Bike&Ride przy przystanku kolejowym.

Przy przystanku wykonany zostanie parking Park&Ride o pow. 0,17ha na 77 miejsc, z czego 3 miejsca
przeznaczone zostang dla oséb niepetnosprawnych, parking rowerowy. Pod wiaduktem kolejowym
wykonane zostang przystanki komunikacji miejskiej, umozliwiajgce bezposrednig przesiadke
pomiedzy komunikacjg autobusowag na terenie gminy Police a komunikacja kolejowg SKM.

Przy przystanku Police Pitsudskiego znajdg sie przystanki linii autobusowych 103,107, 109, 110,
111 F ) umozliwiajgce dojazd do osiedla Chemik oraz Rynku.

3. Wezet przesiadkowy — ul. Wyszynskiego

Lokalizacja stacji roweru metropolitalnego jest komplementarna z weztem przesiadkowym
znajdujacym sie przy ul. Wyszyniskiego. Aktualnie wezet obejmuje petle autobusowg komunikacji
miejskiej, parking dla samochoddw osobowych, miejsca postojowe dla buséw, takséwek oraz miejsca
dla roweroéw.

Wezet stanowi przystanek koricowy dla linii F i 107, ktdra jest aktualnie najsilniej obsadzona sposrod
wszystkich obstugiwanych przez Szczecinsko-Polickie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne. Natomiast
punkt postojowy bedzie miata tam réwniez Linia Samorzadowa.

4. Wezet komunikacyjny - Plac Chrobrego

Projektowana lokalizacja stacji znajduje sie przy wezle komunikacyjnym znajdujgcym sie nieopodal
Placu Chrobrego w Policach. Wezet komunikacyjny obejmuje droge wojewddzkg nr 114, przystani
autobusowe linii 101, 102, 103, 106, 109, 110, 111, linii nocnych 524 i 526 oraz linii samorzgdowej
z Polic do Trzebiezy (LS), linii dziatkowej (LD) i linii plazowej (LP).

W sgsiedztwie projektowanej stacji znajdujg sie m.in.: Rynek Starego Miasta w Policach, Kaplica
gotycka, Fontanna Sediny, Powiatowa Biblioteka Publiczna im. Marii Sktodowskiej-Curie, Tablica
w 700. Rocznice nadania Policom praw miejskich, czy Obelisk SS Bremerhaven

5. ZCH Police

Proponowana lokalizacja stacji znajduje sie przy Zaktadach Chemicznych Police — polskim
przedsiebiorstwie wielkiej syntezy chemicznej, zatrudniajgcym ponad 2000 pracownikéw.
Utworzenie stacji przy najwiekszym zaktadzie produkcyjnym w Policach zwiekszytoby efektywnosé
komunikacji publicznej i mozliwosci transportu do/z miejsca pracy do/z miejsca zamieszkania.

Utworzenie stacji roweru metropolitalnego wpisuje sie w polityke pro srodowiskowg Grupy Azoty —
»,Zgodnie z filozofig Zaktadéw Chemicznych ,Police” S.A., zatozenie o minimalizacji oddziatywania na
Srodowisko przejawia sie w kazdej z planowanych inwestycji i modernizacji, a takze w biezgcym
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funkcjonowaniu wszystkich obszaréw przedsiebiorstwa. Systematyczne dziatania na rzecz
zapewnienia najwyzszych norm bezpieczenstwa i ochrony srodowiska naturalnego oraz wktad firmy
w dziatania popularyzatorskie zwigzane z ekologig”. W zwigzku, z czym mozna rozwazy¢ partnerstwo
publiczno-prywatne pomiedzy gming Police a ZCH Police.

6. Jasienica

Jasienica jest czeScig miasta i osiedlem administracyjnym Polic, potozonym w pdétnocnej czesci miasta
przy drodze nr 114, ok. 17 km na potnoc od centrum Szczecina. Stacja roweru metropolitalnego
zlokalizowana w Jasienicy mogtaby by¢ zlokalizowana przy ul. Piastéw, jednej z gtdwnych ulic osiedla.
— przy Filii Urzedu Pocztowego nr 1 w Jasienicy.

Jasienice obstugujg linie autobusowe SPPK: 101, 111, Linia Samorzgdowa. Ponadto w Jasienicy
znajduje sie dworzec kolejowy na linii Szczecin-Police-Trzebiez, jednakze aktualnie nie obstuguje on
przewozow osobowych. Jasienica bogata jest w zabytki, ktére wptywajg na atrakcyjnos¢ turystyczng
gminy, takie jak: Gotycki kosciot sw. Sw. Apostotéw Piotra i Pawta z XIV w. oraz Ruiny gotyckiego
klasztoru augustiandw z XIV w., gdzie, co rok, pod koniec sierpnia, odbywa sie Jarmark Augustianski.

7. Starostwo Powiatowe

Projektowana lokalizacja stacji znajdowac sie bedzie przy Starostwie Powiatowym w Policach,
zlokalizowanym przy ul. Tanowskiej 8.

Poza Starostwem Powiatowym, ktére moze sie przetozyé na zainteresowanie rowerem publicznym
pracownikéw i interesantdw Starostwa, w budynku starostwa miesci sie filia urzedu skarbowego,
wydziatu gospodarki komunalnej UG Police oraz Powiatowy Inspektor Nadzoru Budowlanego.
W poblizu znajduje sie wiele firm prywatnych, w tym $wiadczacych ustugi motoryzacyjne
i pogrzebowe, cmentarz komunalny, czy Komenda Powiatowa Strazy Pozarnej.

8. Zespot Szkot im. 1. tukasiewicza

Z zatozenia lokalizacja stacji ma stuzyé uczniom i pracownikom ZS im. Ignacego tukasiewicza, jako
uzupetnienie lub substytut istniejgcej komunikacji publicznej w Policach. Jednakze w bliskim
sgsiedztwie projektowanej stacji znajdujg sie rowniez m.in.: Skwer Jana Pawta Il, Pomnik Ludziom
Solidarnosci, Szkota Podstawowa nr 3 oraz Targowisko Gminne.

8.4.3.4 Typ ispecyfikacja systemu

W Gminie Police oraz na terenie Powiatu Polickiego rekomenduje sie ustawienie stacji wytgcznie na
terenie Miasta Police, z dominujaca funkcjg, jako uzupetnienie komunikacji publicznej. W zwigzku,
zczym rekomendowany do zastosowania system jest systemem obszarowym, z mozliwoscig
wypozyczenia i zwrotu roweru w dowolnej stacji na terenie Polic.

Modelowg sytuacjg bedzie wyboér operatora zewnetrznego, ktdrego system bedzie zbieiny
z systemem funkcjonujgcym na terenie Szczecina (wypozyczanie i rejestracja w jednym systemie,
jedna aplikacjg itp.). Umozliwi to zwiekszenie efektywnosci transportu multimodalnego na terenie
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.
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8.4.3.5 Model kosztow i przychodow

Liczba stacji
Koszt budowy 1 stacji
Koszt budowy stacji
Liczba roweréw
Koszt zakupu 1 roweréw
Koszt zakupu floty rowerowej
Powierzchnia magazynowa (m2)
Koszt budowy 1m2 pow. magazynowej
Koszt catej pow. magazynowej
Liczba stacji serwisowych

Koszt budowy 1 stacji serwisowej

Koszt budowy wszystkich stacji serwisowych

Suma (koszt catkowity)

Roczny koszt utrzymania 1 stacji
Roczny koszt utrzymania wszystkich stacji

Szacowany roczny koszt relokacji

Roczny koszt utrzymania 1m2 pow. magazynowej

Roczny koszt utrzymania catej pow. magazynowej

Roczny koszt utrzymania wszystkich stacji serwisowych

Roczny koszt utrzymania 1 stacji serwisowej

Roczny koszt magazynowania 1 roweru

Roczny koszt magazynowania wszystkich roweréow

Sredni roczny koszt czesci zamiennych dla 1 roweru

8.4.4

Sredni koszt serwisu 1 roweru
Koszt serwisu i czesci floty rowerowej
Pozostate koszty

Suma (koszt catkowity)

[Gryfino]

8.4.4.1 Powiqzania funkcjonalne
We wstepnej koncepcji budowy systemu Szczecinskiego Roweru Metropolitalnego Gmina Gryfino

przyporzadkowana zostata do grupy: Gmina Gryfino — Gmina Stare Czarnowo — Gmina Miasto
Szczecin. Jednakze po okresleniu pozgdanej funkcji roweru metropolitalnego oraz sprecyzowaniu
potencjalnych celéw podrézy rowerem publicznym, zdecydowano o wyodrebnieniu Gminy Gryfino

z przedstawionego podsystemu.
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50000,00zt 50 000,00 zt
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175 35
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1 0
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8.4.4.2 Funkcja roweru metropolitalnego

Charakterystyka Gminy Gryfino, modelowanie oczekiwan interesariuszy oraz okreslenie, zwigzanych
z powstaniem Szczeciskiego Roweru Metropolitalnego, barier ipotencjatéw gminy umozliwity
zdefiniowanie pozadanej funkcji dominujacej oraz opcjonalnych funkcji uzupetniajgcych roweru
metropolitalnego.

Potrzeby mieszkancéw oraz turystow definiujg rower metropolitalny na obszarze Gminy Gryfino, jako
rower turystyczny, umozliwiajgcy efektywne potgczenie atrakcji turystycznych gminy z miejscami
kluczowymi z punktu widzenia efektywnej publicznej komunikacji multimodalnej, zintegrowanej
z planowanymi przystankami Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej. Uzupetniajgcg funkcjg roweru
publicznego w Gminie Gryfino jest mozliwos¢ przemieszczania sie mieszkancéw gminy i turystéw
pomiedzy projektowanymi stacjami rowerowymi oraz uzupetnienie komunikacji publicznej —
z mozliwoscig korzystania z jednej aplikacji/ karty na terenie innych wyznaczonych podobszarow.

Projektowana infrastruktura SKM (linia 273) zaktada potgczenie Gryfina ze stacjg Szczecin tasztownia,
w zwigzku, z czym wybdr operatora roweru publicznego w Gminie Gryfino powinien zaktadac
utworzenie systemu komplementarnego z systemem Bike S, w celu umozliwienia korzystania
uzytkownikéw systemu w Gryfinie — floty rowerowej w Szczecinie (sytuacja idealna).

8.4.4.3 Rekomendowana lokalizacja stacji
1. Gryfino - Dworzec PKP

Lokalizacja stacji zintegrowana jest z komunikacjg kolejowg, w tym z projektowang trasg Szczecinskiej
Kolei Metropolitalnej. Ponadto w ramach inwestycji ZIT SOM, w tym miejscu, planowane jest
utworzenie wezta przesiadkowego.

Aktualnie przed budynkiem dworca kolejowego znajduje sie dworzec autobusowy PKS obstugujgcy
komunikacje podmiejskg do pozostatych miejscowosci powiatu gryfinskiego. Z kolei przystanek
komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmine Gryfino (linie Ul i U2) zlokalizowany jest
w odlegtosci ok. 400m od dworca, przy ul. B. Chrobrego oraz bezposrednio przy jednym z peronéw
od strony ul. Kolejowej. Ponadto w tym miejscu znajduje sie parking dla pojazdéw samochodowych
i roweréw.

2. Czepino — przystanek

Lokalizacja stacji zintegrowana jest z komunikacjg kolejowa, w tym z projektowang trasg Szczecinskiej
Kolei Metropolitalnej. W ramach inwestycji SKM planowany jest m.in. remont dojs¢ do perondw,
ustawienie tawek, koszy oraz odpowiednie oznakowanie. Ponadto w ramach inwestycji przewiduje
sie wykonanie przy przystanku parkingu rowerowego Bike&Ride.

W odlegtosci ok. 200m od przystanku, w centrum miejscowosci, przy drodze krajowej nr 31 znajduja
sie przystanki komunikacji autobusowej — komunikacji podmiejskiej PKS oraz komunikacji miejskiej
organizowane] przez Gmine Gryfino (linia U1).

3. Dalszewo Gryfinskie — przystanek

Lokalizacja stacji zintegrowana jest z komunikacjg kolejowg, w tym z projektowang trasg Szczecinskiej
Kolei Metropolitalnej. W ramach inwestycji SKM planowany jest m.in. remont dojs¢ do perondw,
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ustawienie tawek, koszy oraz odpowiednie oznakowanie. Ponadto w ramach inwestycji przewiduje
sie wykonanie przy przystanku parkingu rowerowego Bike&Ride.

Obecnie przed budynkiem dworca znajdujg sie przystanki komunikacji miejskiej organizowanej przez
Gmine Gryfino.

4. Gryfino - Laguna

Lokalizacja stacji w poblizu Centrum Wodnego ,Laguna” jest odpowiedzia na oczekiwania
interesariuszy, przede wszystkim umozliwienie dotarcia do stacji z miejsca projektowanych,
w zwigzku z utworzeniem SKM do Gryfina, weztéw przesiadkowych.

Zwiekszenie mozliwosci dotarcia do stacji rowerem publicznym moze wptyngé na zwiekszenie
atrakcyjnosci turystycznej Gminy Gryfino, poprzez umozliwienie efektywnej komunikacji na linii
Szczecin — lokalizacja Centrum Wodnego. W bliskim otoczeniu projektowanej lokalizacji stacji
znajduja sie rowniez takie atrakcje turystyczne i miejsca uzytecznosci publicznej jak: przystanie
zeglarskie, restauracje, Stadion Miejski, Brama Banska, Szkota Podstawowa nr 1, Powiatowy Urzad
Pracy.

8.4.4.4 Typ ispecyfikacja systemu

System Szczecinskiego Roweru Metropolitalnego na terenie Gminy Gryfino bedzie petnit funkcje
roweru turystycznego, ktéry z zatozenia bedzie stuzyt wycieczkom rowerowym. Dlatego rekomenduje
sie utworzenie odrebnego systemu wypozyczalni, ktére bedg umozliwiaty wypozyczenie roweru przy
stacji SKM, a oddanie przy Lagunie (lub odwrotnie), a takze wypozyczenia umozliwiajgce zwiedzanie
okolicy (nastawione na turystyke rowerowa).

8.4.4.5 Model kosztow i przychodow

Gmina Gryfino

Liczba stacji 4
Koszt budowy 1 stacji 50 000,00 zt
Koszt budowy stacji 200 000,00 zt
Liczba roweréw 40
Koszt zakupu 1 roweréw 2 000,00 zt
Koszt zakupu floty rowerowej 80 000,00 zt
Powierzchnia magazynowa (m2) 140
Koszt budowy 1m2 pow. magazynowej 800,00 zt
Koszt catej pow. magazynowej 112 000,00 zt
Liczba stacji serwisowych 1
Koszt budowy 1 stacji serwisowej 80 000,00 zt
Koszt budowy wszystkich stacji serwisowych 80 000,00 zt
Suma (koszt catkowity) 472 000,00 zt
S Koswelploamdi/rok
Roczny koszt utrzymania 1 stacji 6 000,00 zt
Roczny koszt utrzymania wszystkich stacji 24 000,00 zt
Szacowany roczny koszt relokacji 40 000,00 zt
E Eiropei £ SR o Unia Europejska [N
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Roczny koszt utrzymania 1m2 pow. magazynowej 50,00 zt

Roczny koszt utrzymania catej pow. magazynowej 7 000,00 zt
Roczny koszt utrzymania 1 stacji serwisowej 6 000,00 zt
Roczny koszt utrzymania wszystkich stacji serwisowych 6 000,00 zt
Roczny koszt magazynowania 1 roweru 1 000,00 zt
Roczny koszt magazynowania wszystkich roweréw 40 000,00 zt
Sredni roczny koszt czesci zamiennych dla 1 roweru 800,00 zt
Sredni koszt serwisu 1 roweru 200,00 zt
Koszt serwisu i czesci floty rowerowej 40 000,00 zt
Pozostate koszty 80 000,00 zt
Suma (koszt catkowity) 237 000,00 zt

8.4.5 [Goleniéw]

8.4.5.1 Powiqzania funkcjonalne

Przy poczatkowym projektowaniu koncepcji budowy systemu Szczecinskiego Roweru
Metropolitalnego Gmina i Miasto Goleniéw przyporzadkowane zostaty do dwéch grup
funkcjonalnych:

1. Gmina i Miasto Golenidéw, Gmina Stepnica, Gmina Police, Powiat Policki.

2. Gmina i Miasto Goleniéw, Gmina Kotbaskowo, Gmina Dobra

Jednakie po okresleniu poziadanej funkcji roweru metropolitalnego oraz sprecyzowaniu
potencjalnych celéw podrézy rowerem publicznym, zdecydowano o wyodrebnieniu Gminy i Miasta
Goleniéw z przedstawionych podsystemow.

8.4.5.2 Funkcja roweru metropolitalnego

W toku analizy i konsultacji koncepcji budowy Szczecinskiego Roweru Metropolitalnego jako
dominujgca wyodrebniona zostata funkcja roweru publicznego, bedgca uzupetnieniem komunikacji
miejskiej. Ponadto utworzenie systemu ma na celu zwiekszenie mozliwosci przemieszczania sie z/ do
projektowanych stacji Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej.

Projektowana infrastruktura SKM (linia 402) zaktada pofaczenie Goleniowa ze stacjg Szczecin
Trzebusz, w zwigzku, z czym wybdr operatora roweru publicznego w danym podsystemie powinien
zaktada¢ utworzenie systemu komplementarnego z systemem Bike S, w celu umozliwienia
korzystania uzytkownikéw systemu w Goleniowie — floty rowerowej w Szczecinie (sytuacja idealna).
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8.4.5.3 Rekomendowana lokalizacja stacji
1. Goleniéw — Dworzec PKP

Lokalizacja stacji zintegrowana jest z komunikacjg kolejowa, w tym z projektowang trasg Szczecinskiej
Kolei Metropolitalnej (linia 401). Ponadto zaplanowana jest budowa wezta przesiadkowego, ktéra
realizowana bedzie w ramach projektu komplementarnego - Zintegrowane Inwestycje Terytorialne -
Wezet Golenidw realizowanej przez gmine Goleniow.

Aktualnie przed budynkiem dworca znajduje sie dworzec autobusowy oraz przystanki komunikacji
miejskiej organizowanej przez gmine Goleniéw. Ponadto przed budynkiem dworca znajdujg sie dwa
place parkingowe o nawierzchni bitumicznej, bez wyznaczonych parkingéw rowerowych.

2. Goleniéw Park

Lokalizacja stacji skorelowana jest z powstaniem Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej (linia 401), gdzie
w ramach zagospodarowania terenu przy przystanku wykonany zostanie przystanek autobusowy oraz
parking na 15 miejsc o pow. 0,02 ha oraz parking rowerowy. Przystanek kolejowy docelowo powinien
zosta¢ z komunikacjg autobusowa zapewniajacg skomunikowanie z Goleniowskim Parkiem
Przemystowym.

3. Fontanna

Proponowana stacja wypozyczania roweru metropolitarnego znajduje sie przy ulicy Szczecinskiej,
obok mostu usytuowanego nad rzeka Ina. W najblizszym sgsiedztwie stacji rowerowej zlokalizowana
jest infrastruktura ustugowa, w tym: sklepy, punkty bankowe, apteki oraz rozbudowana baza
gastronomiczna. Ponadto w promieniu 500 metréw od planowanej stacji rowerowej znajduje sie
Brama Woliniska, petnigca niegdys funkcje obronne, a dzi$ bedaca atrakcja turystyczna.

Na wskazanym obszarze usytuowane sg budynki mieszkalne réznego rodzaju: zabudowa szeregowa,
domy wolnostojgce oraz bloki z prefabrykowanych ptyt betonowych. Pobliska zabudowa
charakteryzuje sie wystepowaniem budynkoéw sktadajgcych sie maksymalnie z kilku kondygnacji.

4. Park przy Urzedzie Gminy i Miasta

Planowany punkt wypozyczania roweru metropolitarnego znajduje sie w poblizu Urzedu Gminy
i Miasta. W promieniu 500 metrow od stacji rowerowej znajduje sie rozwinieta infrastruktura
ustugowa. W poblizu zlokalizowany jest Goleniowski Dom Kultury, ktéry jest gtdwnym osrodkiem
propagowania kultury w miescie.

Baza mieszkaniowa tworzona jest na pobliskim terenie przez kilkukondygnacyjne bloki. W poblizu
znajduje sie rowniez Zespdt Szkét Prywatnych, ktérego uczniowie mogg sta¢ sie potencjalnymi
uzytkownikami roweru metropolitarnego.

5. Park XXX-lecia

Planowana stacja roweru metropolitarnego znajduje sie w sasiedztwie Parku XXX — lecia oraz
Stadionu Miejskiego. Pobliskg przestrzen tworzg: Park XXX — lecia oraz tereny zielone. Wyznaczony
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obszar petni funkcje rekreacyjng. W poblizu zlokalizowane jest Szkota Podstawowa nr 5 im. Ks. J.
Twardowskiego. Mtodziez szkolna z placéwki edukacyjnej stanowi potencjalng grupe docelowg dla
roweru metropolitarnego. W promieniu 500 metréw od punktu wypozyczania roweru
metropolitarnego usytuowane sg réowniez punkty ustugowe: sklepy oraz stacja paliw. Na wschdd od
stacji rowerowej znajduje sie osiedle mieszkalne. W jego sktad wchodza: bloki mieszkalne oraz
wolnostojace i szeregowe domy.

Ponadto potencjalnymi uzytkownikami roweru metropolitarnego mogg by¢ osoby spedzajace czas
w pobliskim parku badz lesie. Potencjalng grupg docelowa dla roweru metropolitarnego sg rowniez
osoby uczestniczgce w wydarzeniach sportowych na pobliskim Stadionie Miejskim.

6. Rondo Hanzeatyckie

Planowany punkt wypozyczania roweru metropolitarnego usytuowany jest w sasiedztwie stacji
benzynowej przy Rondzie Hanzeatyckim. W poblizu docelowej stacji znajduje sie rozwinieta
infrastruktura ustugowa. Z roweréw metropolitarnych bedg mogty korzysta¢ osoby dojezdzajgce do
miejsc pracy. Najblizsze sgsiedztwo docelowego punktu wypozyczania roweru metropolitarnego
charakteryzuje sie otwartg przestrzenia. W poblizu znajdujg sie domki wolnostojgce oraz
kilkukondygnacyjne bloki mieszkalne. W sasiedztwie przystanka zlokalizowany jest réwniez Szpital
Powiatowy, bedgcy wazng placéwka dla funkcjonowania regionu.

7. Helenéw — Urzad Pracy

Proponowany punkt wypozyczania rowerdéw zlokalizowany jest w potudniowej czesci miasta,
w sgsiedztwie budynku ustugowego. W poblizu znajduja sie pojedyncze sklepu spozywcze, branzowe
i specjalistyczne. Kilkanascie metréw na poétnoc od planowego punktu wypozyczania bicykli
zlokalizowana jest sciezka rowerowa, biegngca do centralnej czesci miasta. Pobliska infrastruktura
mieszkaniowa tworzona jest przez wolnostojgce domy. W promieniu 500 metréw znajduje sie
przedszkole niepubliczne oraz Kosciét pw. Matki Boskiej Nieustajgcej Pomocy.

8.4.5.4 Typ ispecyfikacja systemu

Na terenie Gminy i Miasta Goleniéw system SRM bedzie petnit funkcje uzupetnienia komunikacji
publicznej. W zwigzku, z czym rekomendowany do zastosowania system jest systemem obszarowym,
z mozliwoscig wypozyczenia i zwrotu roweru w dowolnej stacji na terenie gminy.

Modelowg sytuacjg bedzie wybdér operatora zewnetrznego, ktdrego system bedzie zbieiny
z systemem funkcjonujgcym na terenie Szczecina (wypozyczanie i rejestracja w jednym systemie,
jedna aplikacja itp.). Umozliwi to zwiekszenie efektywnosci transportu multimodalnego na terenie
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.
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8.4.5.5 Model kosztow i przychodow

Gmina i Miasto Goleniow

Liczba stacji
Koszt budowy 1 stacji
Koszt budowy stacji
Liczba roweréw
Koszt zakupu 1 roweréw
Koszt zakupu floty rowerowej
Powierzchnia magazynowa (m2)
Koszt budowy 1m2 pow. magazynowej
Koszt catej pow. magazynowej
Liczba stacji serwisowych
Koszt budowy 1 stacji serwisowej
Koszt budowy wszystkich stacji serwisowych

Suma (koszt catkowity)

Roczny koszt utrzymania 1 stacji
Roczny koszt utrzymania wszystkich stacji

Szacowany roczny koszt relokacji

Roczny koszt utrzymania 1m2 pow. magazynowej

Roczny koszt utrzymania catej pow. magazynowej

Roczny koszt utrzymania 1 stacji serwisowej

Roczny koszt utrzymania wszystkich stacji serwisowych

Roczny koszt magazynowania 1 roweru

Roczny koszt magazynowania wszystkich roweréow

Sredni roczny koszt czesci zamiennych dla 1 roweru

8.4.6

Sredni koszt serwisu 1 roweru
Koszt serwisu i czesci floty rowerowej
Pozostate koszty

Suma (koszt catkowity)

[Nowe Warpno]

8.4.6.1 Powiqzania funkcjonalne
Wstepna koncepcja budowy Szczecinskiego Roweru Metropolitalnego zaktadata powigzanie

7
50 000,00 zt
350 000,00 zt
70
2 000,00 zt
140 000,00 zt
245
800,00 zt
196 000,00 zt
1
80 000,00 zt
80 000,00 zt
766 000,00 zt

6 000,00 zt
42 000,00 zt
70 000,00 zt

50,00 zt

12 250,00 zt

6 000,00 zt

6 000,00 zt

1 000,00 zt
70 000,00 zt

800,00 zt
200,00 zt
70 000,00 zt
140 000,00 zt
410 250,00 zt

funkcjonalne Gminy Nowe Warpno z Gming Miastem Szczecin, Gming Police oraz Powiatem Polickim.

Jednakze po okresleniu pozadanej

funkcji

roweru

metropolitalnego oraz

sprecyzowaniu

potencjalnych celéw podréozy rowerem publicznym, zdecydowano o wyodrebnieniu Gminy Nowe

Warpno z przedstawionego podsystemu.
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8.4.6.2 Funkcja roweru metropolitalnego

Biorgc pod uwage charakterystyke gminy Nowe Warpno, oczekiwania interesariuszy oraz analize
zachowan komunikacyjnych i ruchu turystycznego proponuje sie utworzenie na terenie gminy
systemu rowerowego dla mieszkancow i turystéw (w tym turystdw z zagranicy) spetniajgcego funkcje
typowo turystyczne — umozliwiajgce organizacje wycieczek rowerowych bez koniecznosci posiadania
wtasnego roweru.

8.4.6.3 Rekomendowana lokalizacja stacji
1. Wieza widokowa

Proponowana lokalizacja wypozyczalni roweréw powinna znajdowac sie w miejscu atrakcyjnym
turystycznie, a jednoczesnie rozpoznawalnym przez mieszkancow. W zwigzku z tym preferowana
lokalizacja wypozyczalni powinna by¢ zlokalizowana przy Wiezy widokowej w Nowym Warpnie
(ul. Warszawska).

Wypozyczalnia roweréw powinna by¢ zlokalizowana w Nowym Warpnie, poniewaz jest
miejscowoscig turystyczng (ze wzgledu na swoje potozenie nad Zalewem Szczecinskim oraz zabytki).
W miescie znajduje sie kemping oraz kilka gospodarstw agroturystycznych. Na potudniowym brzegu
potwyspu znajduje sie plaza, uzytkowana w miesigcach letnich. Na terenie kempingu znajduje sie
natomiast plaza strzezona oraz wypozyczalnia sprzetu wodnego. Miejscowos$¢ posiada niewielkie
zaplecze gastronomiczne. W Nowym Warpnie znajduje sie port dla statkow biatej floty wykonujacych
kursy do sgsiedniego Altwarp (Stare Warpno) oraz do Ueckermiinde i Kamminke. W porcie Nowe
Warpno przy Nabrzezu Przemystowym (odpraw granicznych) mogg zawija¢ statki o maksymalnej
dtugosci do 40 m i maksymalnej szerokosci do 8 m.

8.4.6.4 Typ ispecyfikacja systemu

System roweru publicznego na terenie Gminy Nowe Warpno opera sie na standardowej wypozyczalni
rowerow turystycznych, tzw. wypozyczania na godziny roweru. Wypozyczenie roweru oraz jego zwrot
nastepuje w tej samej stacji, natomiast uzytkownik rozliczany jest na podstawie czasu (godzin)
korzystania z roweru. Zarzgdzaniem systemem zajmuje sie samodzielnie gmina lub operator
zewnetrzny wybrany w drodze przetargu.

8.4.6.5 Model kosztéw i przychodéow

Gmina Nowe Warpno

Liczba stacji 1

Koszt budowy 1 stacji 50 000,00 zt

Koszt budowy stacji 50 000,00 zt
Liczba roweréw 10

Koszt zakupu 1 roweréow 2 000,00 zt

Koszt zakupu floty rowerowej 20 000,00 zt
Powierzchnia magazynowa (m2) 35

Koszt budowy 1m2 pow. magazynowej 800,00 zt

Koszt catej pow. magazynowej 28 000,00 zt
Liczba stacji serwisowych 0

Koszt budowy 1 stacji serwisowej 80 000,00 zt
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Koszt budowy wszystkich stacji serwisowych -zt

Suma (koszt catkowity) 98 000,00 zt
S Yesmyekpleawgi/rok
Roczny koszt utrzymania 1 stacji 6 000,00 zt
Roczny koszt utrzymania wszystkich stacji 6 000,00 zt
Szacowany roczny koszt relokacji 10 000,00 zt
Roczny koszt utrzymania 1m2 pow. magazynowej 50,00 zt
Roczny koszt utrzymania catej pow. magazynowej 1 750,00 zt
Roczny koszt utrzymania 1 stacji serwisowej 6 000,00 zt
Roczny koszt utrzymania wszystkich stacji serwisowych -zt
Roczny koszt magazynowania 1 roweru 1 000,00 zt
Roczny koszt magazynowania wszystkich roweréw 10 000,00 zt
Sredni roczny koszt czesci zamiennych dla 1 roweru 800,00 zt
Sredni koszt serwisu 1 roweru 200,00 zt
Koszt serwisu i czesci floty rowerowej 10 000,00 zt
Pozostate koszty 20 000,00 zt
Suma (koszt catkowity) 57 750,00 zt

8.4.7 [Stare Czarnowo]

8.4.7.1 Powiqzania funkcjonalne
Poczatkowe zatozenia zaktadaty powigzania funkcjonalne Gminy Stare Czarnowo z Gming Gryfino

oraz Gming Miastem Szczecin.

Jednakze po okresleniu pozadanej funkcji roweru metropolitalnego oraz sprecyzowaniu
potencjalnych celéw podrézy rowerem publicznym, zdecydowano o wyodrebnieniu Gminy Stare
Czarnowo z przedstawionego podsystemu.

8.4.7.2 Funkcja roweru metropolitalnego

Biorgc pod uwage charakterystyke gminy Nowe Warpno, oczekiwania interesariuszy oraz analize
zachowan komunikacyjnych i ruchu turystycznego proponuje sie utworzenie na terenie gminy
systemu rowerowego dla mieszkancow i turystéw (w tym turystéw z zagranicy) spetniajgcego funkcje
typowo turystyczne — umozliwiajgce organizacje wycieczek rowerowych bez koniecznosci posiadania
wtasnego roweru.

8.4.7.3 Rekomendowana lokalizacja stacji
1. Stare Czarnowo

W zwigzku z ograniczonymi mozliwosciami Gminy Stare Czarnowo w zakresie rozwoju turystycznego
oraz rozwoju infrastruktury rowerowej w piecioletnim horyzoncie czasowym rekomenduje sie
pilotazowe utworzenie wypozyczalnie roweréw turystycznych, zlokalizowanej w Starym Czarnowie.

Doktadny wybdr lokalizacji powinien by¢ poprzedzony badaniami ankietowymi z turystami
odwiedzajgcymi gmine oraz z mieszkaicami. Celem ankietyzacji jest okreslenie zainteresowania oraz
ocena efektywnosci ekonomicznej zaprojektowanej wypozyczalni rowerdw, jak réwniez
zdefiniowanie doktadnej lokalizacji wypozyczalnie na terenie gminy.
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8.4.7.4 Typ ispecyfikacja systemu

System roweru publicznego na terenie Gminy Nowe Warpno opera sie na standardowej wypozyczalni
rowerow turystycznych, tzw. wypozyczania na godziny roweru. Wypozyczenie roweru oraz jego zwrot
nastepuje w tej samej stacji, natomiast uzytkownik rozliczany jest na podstawie czasu (godzin)
korzystania z roweru. Zarzadzaniem systemem zajmuje sie samodzielnie gmina lub operator
zewnetrzny wybrany w drodze przetargu.

8.4.7.5 Model kosztow i przychodow

Gmina Stare Czarnowo

Liczba stacji 1
Koszt budowy 1 stacji 50 000,00 zt
Koszt budowy stacji 50 000,00 zt
Liczba roweréw 10
Koszt zakupu 1 roweréw 2 000,00 zt
Koszt zakupu floty rowerowej 20 000,00 zt
Powierzchnia magazynowa (m2) 35
Koszt budowy 1m2 pow. magazynowej 800,00 zt
Koszt catej pow. magazynowej 28 000,00 zt
Liczba stacji serwisowych 0
Koszt budowy 1 stacji serwisowej 80 000,00 zt
Koszt budowy wszystkich stacji serwisowych -zt
Suma (koszt catkowity) 98 000,00 zt
S eswelploatagi/rok
Roczny koszt utrzymania 1 stacji 6 000,00 zt
Roczny koszt utrzymania wszystkich stacji 6 000,00 zt
Szacowany roczny koszt relokacji 10 000,00 zt
Roczny koszt utrzymania 1m2 pow. magazynowej 50,00 zt
Roczny koszt utrzymania catej pow. magazynowej 1 750,00 zt
Roczny koszt utrzymania 1 stacji serwisowej 6 000,00 zt
Roczny koszt utrzymania wszystkich stacji serwisowych -z
Roczny koszt magazynowania 1 roweru 1 000,00 zt
Roczny koszt magazynowania wszystkich roweréw 10 000,00 zt
Sredni roczny koszt czesci zamiennych dla 1 roweru 800,00 zt
Sredni koszt serwisu 1 roweru 200,00 zt
Koszt serwisu i czesci floty rowerowej 10 000,00 zt
Pozostate koszty 20 000,00 zt
Suma (koszt catkowity) 57 750,00 zt
E Euraperide £ SRS sy o
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8.4.8 [Stepnica]

8.4.8.1 Powiqgzania funkcjonalne

W pierwszej fazie projektowania koncepcji budowy Szczecinskiego Roweru Metropolitalnego Gmina
Stepnica wchodzita w sktad grupy funkcjonalnej wraz z Gming i Miastem Golenidw, Gming Police oraz
Powiatem Polickim.

Jednakie po okresleniu pozigdanej funkcji roweru metropolitalnego oraz sprecyzowaniu
potencjalnych celdw podrdzy rowerem publicznym, zdecydowano o wyodrebnieniu Gminy Stepnica
z przedstawionego podsystemu.

8.4.8.2 Funkcja roweru metropolitalnego

Biorac pod uwage charakterystyke gminy Stepnica, oczekiwania interesariuszy oraz analize zachowan
komunikacyjnych i ruchu turystycznego proponuje sie utworzenie na terenie gminy systemu
rowerowego dla mieszkancéw i turystow (w tym turystéw z zagranicy) spetniajacego funkcje typowo
turystyczne — umozliwiajgce organizacje wycieczek rowerowych bez koniecznosci posiadania
wtasnego roweru.

8.4.8.3 Rekomendowana lokalizacja stacji
1. Przystan im. Kapitana Roberta Hilgendorfa

Projektowana lokalizacja wypozyczalni roweréw zlokalizowana jest przy Bosmanacie Przystani im.
Kapitana Roberta Hilgendorfa, ul. T. Kosciuszki 24A w Stepnicy. Przystan znajduje sie na obszarze
pomiedzy czescig basenu przetadunkowego, a czescig rybacka w Porcie Morskim w Stepnicy, tuz przy
brzegu tzw. ,Dzikiej Plazy” z Amfiteatrem, w ktérym w sezonie letnim odbywajg sie wszelkiego
rodzaju koncerty, imprezy réwniez dla zeglarzy. Usytuowanie przystani jest doskonate - smazalnie,
port rybacki i plaza sg tu w zasiegu wzroku.

Przystan od strony potnocnej i potudniowej zabezpieczona jest falochronem, wyposazona w slip do
wodowania, stupki pragdowe. Na przystani znajduje sie bosmanat z zapleczem sanitarnym. Obiekt jest
dostosowany do potrzeb oséb niepetnosprawnych.

2. Przystan przy Kanale Miyriskim w Stepnicy

Projektowana lokalizacja wypozyczalni rowerdéw zlokalizowana jest przy Bosmanacie Przystani
znajdujacej sie przy Kanale Miynskim w Stepnicy, ul. Rybacka 1. Przystan usytuowana jest
w poétnocnej czesci miasta, moze pomiesci¢ jednoczesnie od 250 do 300 jednostek ptywajgcych.
Marina jest czeécig Zachodniopomorskiego Szlaku Zeglarskiego. Przystari posiada slip, droge
dojazdowsy, a odlegtos¢ z przystani do centrum Stepnicy, gdzie znajduja sie sklepy, bary i bank wynosi
okoto 500 m.

Nad brzegiem Kanatu ustawiono tawki i latarnie, a wzdtuz kanatu ciggnie sie droga z bruku
kamiennego, co dodaje obiektowi charakteru starej mariny. To optymalne miejsce dla zapalonych
zeglarzy, ktoérzy cenig sobie komfort i jednoczesnie spokdj, a takze mozliwos¢ obcowania z przyroda.
Na przystani znajduje sie bosmanat dwukondygnacyjny budynek czesciowo nadwieszony nad
kanatem, w ktdrym mieszczg sie natryski i toalety.

Fundusze STOWARZYSZENIE Unia Europejska
Europejskie ‘ SZCZECINSKIEGO OBSZARU Europejskie Fundusze
Pomoc Techniczna “}*'f 2 METROPOLITALNEGO Strukturalne i Inwestycyjne

Strona 1 4 6

-
*

*

* %

*
*

*
*



Obiekt wraz z zagospodarowanym terenem sg monitorowane catodobowo oraz dostosowane do

potrzeb oséb niepetnosprawnych. Wzdtuz nabrzezy usytuowano stupki prgdowe oraz pradowo-

wodne wraz z systemem zarzgdzania poborem mediow.

8.4.8.4 Typ ispecyfikacja systemu
System roweru publicznego na terenie Gminy Nowe Warpno opera sie na standardowej wypozyczalni

rowerow turystycznych, tzw. wypozyczania na godziny roweru. Wypozyczenie roweru oraz jego zwrot

nastepuje w tej samej stacji, natomiast uzytkownik rozliczany jest na podstawie czasu (godzin)

korzystania z roweru. Zarzgdzaniem systemem zajmuje sie samodzielnie gmina.

8.4.8.5 Model kosztow i przychodow

Liczba stacji
Koszt budowy 1 stacji
Koszt budowy stacji
Liczba roweréw
Koszt zakupu 1 roweréw

Koszt zakupu floty rowerowej

Powierzchnia magazynowa (m2)

Koszt budowy 1m2 pow. magazynowej

Koszt catej pow. magazynowej

Liczba stacji serwisowych

Koszt budowy 1 stacji serwisowej

Koszt budowy wszystkich stacji serwisowych

Suma (koszt catkowity)

Gmina Stepnica
2
50 000,00 zt
100 000,00 zt
12
2 000,00 zt
24 000,00 zt
42
800,00 zt
29 600,00 zt
0
80 000,00 zt
-z

153 600,00 zt

Roczny koszt utrzymania 1 stacji 6 000,00 zt
Roczny koszt utrzymania wszystkich stacji 12 000,00 zt
Szacowany roczny koszt relokacji 12 000,00 zt
Roczny koszt utrzymania 1m2 pow. magazynowej 50,00 zt
Roczny koszt utrzymania catej pow. magazynowej 2 100,00 zt
Roczny koszt utrzymania 1 stacji serwisowej 6 000,00 zt
Roczny koszt utrzymania wszystkich stacji serwisowych -z
Roczny koszt magazynowania 1 roweru 1 000,00 zt
Roczny koszt magazynowania wszystkich roweréw 12 000,00 zt
Sredni roczny koszt czesci zamiennych dla 1 roweru 800,00 zt
Sredni koszt serwisu 1 roweru 200,00 zt
Koszt serwisu i czesci floty rowerowej 12 000,00 zt
Pozostate koszty 20 000,00 zt
Suma (koszt catkowity) 80 100,00 zt
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8.4.9 [Swinoujscie]

8.4.9.1 Powiqgzania funkcjonalne
Miasto Swinoujécie ze wzgledu na swojg charakterystyke i potrzeby mieszkaricéw stanowi odrebny
podsystem funkcjonowania roweru publicznego na terenie Miasta Swinoujscie.

8.4.9.2 Funkcja roweru metropolitalnego

W toku analizy i konsultacji koncepcji budowy Szczecinskiego Roweru Metropolitalnego jako
dominujgca wyodrebniona zostata funkcja roweru publicznego, bedaca uzupetnieniem komunikacji
miejskiej. Ponadto utworzenie systemu ma na celu zwiekszenie mozliwosci przemieszczania sie
pomiedzy projektowanymi stacjami SRM.

8.4.9.3 Rekomendowana lokalizacja stacji
1. Plac Borowskiego

W najblizszym otoczeniu projektowanej stacji roweru metropolitalnego znajduje sie infrastruktura
mieszkalna oraz ustugowa. Infrastrukture ustugowg tworzg gtdwnie sklepy spozywcze
i wielobranzowe. Przewaza niska zabudowa mieszkalna, o maksymalnie czterech kondygnacjach.
W poblizu znajdujg sie réwniez obszary zielone, w tym réwniez ogrdodki dziatkowe. W promieniu 500
metréw od stacji rowerowej znajdujg sie tereny rekreacyjne. Dodatkowo, przy ulicy Sosnowej
zlokalizowane sg przystanki komunikacji miejskiej.

2. Dworzec PKP Warszow

Teren zlokalizowany wokdét projektowanego przystanku rowerowego stanowi wazny wezet
komunikacyjny regionu. W najblizszym otoczeniu zlokalizowane sg wezty przesiadkowe dla trzech
form transportu: kolejowego, autobusowego oraz promowego. W okolicy stacji rowerowej znajduje
sie infrastruktura: wustugowa, noclegowa i gastronomiczna, ktéra jest dostosowana do
transportowego uwarunkowania obszaru. W poblizu projektowanego przystanku rowerowego
znajduje sie kanat Cie$niny Swiny, decydujacy o potencjale transportowym i turystycznym regionu.

3. Centrum - galeria handlowa

Otoczenia projektowanego przystanku rowerowego charakteryzuje sie infrastrukturg ustugowa oraz
transportowg. W najblizszej okolicy zlokalizowanych jest wiele obiektéw ustugowych, takich jak:
hotele, restauracje, kantory, rézne sklepy, czy tez punkty bankowe. Miejsce stanowi centrum miasta
Swinoujécie, czesto odwiedzane przez turystéw. Najblizsze otoczenie projektowanej stacji rowerowej
cechuje sie wysokg atrakcyjnoscig turystyczng. Poza rozwinietg infrastrukturg ustugowsa, w pobliskim
otoczeniu usytuowana jest rowniez baza mieszkaniowa. Ztozona jest ona zaréwno z niskich kamienic,
jak i wielopoziomowych blokéw mieszkalnych, wybudowanych z tzw. wielkich ptyt.

4. Przytor (ul. Zalewowa i Sgsiedzkiej)

Proponowana lokalizacja stacji roweru metropolitalnego znajduje w okolicy ulic Zalewowej
i Sgsiedzkie]. Jest odpowiedzig na zapotrzebowanie mieszkancéw dzielnicy Przytér oraz turystéw na
potaczenie tej czesci miasta z pozostata czeécig Swinoujécia.
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We wsi znajduje sie zabytkowy neogotycki kosciot parafialny Najswietszego Serca Pana Jezusa z 1895
roku, z wiezg o wysokosci 43 m. Stoi na miejscu wczesniejszej budowli ryglowej. Obok kosciofa rosnie
pomnik przyrody dab "Szyper", o obwodzie 295 cm. Ponadto W Przytorze oraz w pobliskim lesie na
potnocnym zachodzie od dzielnicy, na rozlegtym obszarze, znajdujg sie ruiny schrondéw baterii
Goeben, ciezkiej artylerii nadbrzeznej, z okresu Il wojny Swiatowe;.

5. Battycka - parking

W okolicy projektowanego punktu wypozyczania rowerdw znajduje sie rozwinieta infrastruktura
noclegowa, gastronomiczna i rekreacyjna. Funkcjonalnos¢ obszaru podyktowana jest bliskoscig linii
brzegowej oraz atrakcyjnoscia rekreacyjng tamtejszej plazy. Ze wzgledu na uwarunkowania naturalne
w poblizu rozwineta sie infrastruktura rekreacyjna i rozrywkowa, m.in. muszla koncertowa.

6. Promenada - centrum

W miejscu projektowanej stacji wypozyczania roweréw Metropolitalnych zlokalizowane sg wytacznie
parking oraz Sciezki piesze, rowerowe oraz ulice. W otoczeniu punktu znajdujg sie $ciezki prowadzgce
do nabrzeza Battyku oraz rekreacyjne, wydzielone na terenach zielonych. Blisko$¢ parkingu oraz brak
infrastruktury ustugowej w okolicy determinuje wieksze zainteresowanie potencjalnych
uzytkownikéw korzystaniem z rowerdw miejskich.

7. Karsibor (ul. 1 Maja i Trzcinowa)

Proponowana lokalizacja stacji roweru metropolitalnego znajduje sie u zbiegu ulic 1 Maja i Trzcinowa.
Jest odpowiedzig na zapotrzebowanie mieszkancéw wyspy oraz turystéw na potgczenie wyspy
Karsibor z pozostaty czescig Swinoujécia. W Karsiborze znajduja sie miejsca atrakcyjne turystycznie,
jak zabytki: KosSciot Niepokalanego Poczecia NMP, dom (chata rybacka) przy ul. Wierzbowej 7,
cmentarz ewangelicki przy ul. Kwiatowej, czy port morski Swinoujécie-Karsibdr, Pomnik lotnikéw RAF,
Basen U-bootow, Dom Kultury Karsibér oraz prywatna przystan kajakowo- zeglarska ,,Marina:.

8. Ujscie Swiny

Proponowana lokalizacja stacji roweru metropolitalnego znajduje sie przy parkingu samochodowym,
od ktérego mozna udaé w dalszg pieszg (badZ rowerowg) wycieczke do takich miejsc jak: Stawa
Mtyny — Wiatrak oraz Forty Zachodni i Aniota. W poblizu brak infrastruktury mieszkaniowej badz
ustugowej. W najblizszym otoczeniu znajdujg sie wytgcznie zielone tereny rekreacyjne oraz
nadmorskie plaze. Docelowo w sgsiedztwie znajdg sie obiekty hotelarskie oraz apartamenty.

9. Plaza Warszow

Plaza Warszéw w Swinoujiciu jest miejscem atrakcyjnym zaréwno dla mieszkaricédw, jak réwniez
turystéw odwiedzajacych Swinoujécie. Przy plazy znajduje sie parking na 114 samochodéw oraz
4 autobuséw. Plaza na Warszowie stanowi atrakcyjne miejsce rekreacji i wypoczynku oraz
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10. Posejdon

Obszar zlokalizowany w sasiedztwie planowanego przystanku roweru metropolitalnego
charakteryzuje sie niskg zabudowa mieszkalng oraz kilkupietrowymi hotelami. W poblizu
zlokalizowane jest zaplecze ustugowe. Z przystanku prowadzi droga bezposrednio do najbardziej
wysunietej na zachdd polskiej czesSci wybrzeza Morza Battyckiego. Obszar ma charakter typowo
turystyczny.

11. Przeprawa Bielik - Uznam

Najblizsze otoczenie projektowanej stacji rowerowej cechuje sie wysokg atrakcyjnoscia turystyczna.
Poza rozwinietg infrastrukturg ustugowg, w pobliskim otoczeniu usytuowana jest réwniez baza
mieszkaniowa. Ztozona jest ona zaréwno z niskich kamienic, jak i wielopoziomowych blokéw
mieszkalnych, wybudowanych z tzw. wielkich ptyt. Stacja rowerowa moze stanowi¢ uzupetnienie
komunikacji publicznej w Swinoujéciu. W sasiedztwie stacji mozna skorzysta¢ z catodobowej
przeprawy promowej tgczacej prawobrzeze z centrum miasta. Z proméw mogg korzystaé¢ samochody
o0 masie catkowitej do 3 ton, piesi, rowerzysci, motocyklisci oraz motorowery. W przypadkdw
pojazdéow samochodowych z przeprawy w godzinach 4:00 — 22:00 mogg korzystaé wytacznie
mieszkancy, na podstawie tablic rejestracyjnych zaczynajgcych sie od ZSW, zezwolenia UM, a takze
pojazdy uprzywilejowane i specjalne.

12. Grunwaldzka - Nowokarsiborska

Projektowana lokalizacja stacji rowerowej znajduje sie w bliskim sasiedztwie zabudowy
mieszkaniowej, gdzie znajdujg sie budynki 11 i 4 pietrowe (wielka ptyta), budynki nowopowstajace,
liceum prywatne, hurtownie mat. budowlanych, sklepy z wyposazeniem do mieszkan, punkty
handlowe, stacje benzynowe. Projektowana stacja znajduje sie w poblizu skrzyzowania drdég
rowerowych w kierunku granicy (tzw. przejScie Garz), w kierunku centrum Miasta i w kierunku
przeprawy Centrum (Karsibdr).

13. Gdanska -11 Listopada

Proponowana lokalizacja przystanku roweru metropolitalnego znajduje sie w centrum ustugowym
miasta Swinoujécie. W najblizszym otoczeniu znajduja sie: apteka, warsztaty samochodowe, sitownia,
sklepy oraz centrum handlowe. W poblizu zlokalizowane jest réwniez gimnazjum oraz nalezgca do
niego infrastruktura sportowa. Pobliskg zabudowe tworzg zarédwno wolnostojgce budynki, jak
i kilkukondygnacyjne bloki mieszkalne.

14. Park Zdrojowy

W poblizu proponowanego miejsca stacji wypozyczania roweru metropolitalnego zlokalizowane s3
zielone tereny rekreacyjne, z wydzielonymi $ciezkami pieszymi. Na potudnie od proponowanego
miejsca zlokalizowana jest rozwinieta infrastruktura: noclegowa, gastronomiczna i ustugowa.
W poblizu znajdujg sie zaréwno wolnostojgce budynki, jak i wielopoziomowe bloki mieszkalne.
Na pobliskich terenach przewaza zabudowa mieszkalna.
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15. Dworzec UBB

Proponowana lokalizacja punktu wypozyczania roweru metropolitalnego znajduje sie w poblizu stacji
kolejowej ,Swinoujécie Centrum”. Wokét proponowanej lokalizacji znajduje sie rozwinieta zabudowa
mieszkalna oraz ustugowa. W poblizu usytuowane sg budynki i urzedy uzytecznosci publicznej. Baze
mieszkaniowg tworzg nowoczesne, kilkukondygnacyjne budynki. W najblizszej okolicy przystanku
zlokalizowane sg drogi rowerowe.

8.4.9.4 Typ ispecyfikacja systemu
System Szczecinskiego Roweru Metropolitalnego jest systemem uzupetniajgcym komunikacje
publiczng w Swinoujéciu i umozliwiajagcym efektywne przemieszczanie sie pomiedzy stacjami.

Specyfikacja techniczna powinna by¢ jak najbardziej zbiezna z systemem Szczecinskiego Roweru
Miejskiego Bike_S. Modelowg sytuacjg bedzie wybdr operatora zewnetrznego, ktdrego system
bedzie zbiezny z systemem funkcjonujgcym na terenie Szczecina (wypozyczanie i rejestracja
w jednym systemie, jedng aplikacjg itp.).

8.4.9.5 Model kosztow i przychodow

m. Swinoujécie

Liczba stacji 15
Koszt budowy 1 stacji 50 000,00 zt
Koszt budowy stacji 750 000,00 zt
Liczba roweréw 150
Koszt zakupu 1 roweréw 2 000,00 zt
Koszt zakupu floty rowerowej 300 000,00 zt
Powierzchnia magazynowa (m2) 525
Koszt budowy 1m2 pow. magazynowej 800,00 zt
Koszt catej pow. magazynowej 420 000,00 zt
Liczba stacji serwisowych 3
Koszt budowy 1 stacji serwisowej 80 000,00 zt
Koszt budowy wszystkich stacji serwisowych 240 000,00 zt
Suma (koszt catkowity) 1710 000,00 zt
. eswelploatagifrok
Roczny koszt utrzymania 1 stacji 6 000,00 zt
Roczny koszt utrzymania wszystkich stacji 90 000,00 zt
Szacowany roczny koszt relokacji 150 000,00 zt
Roczny koszt utrzymania 1m2 pow. magazynowej 50,00 zt
Roczny koszt utrzymania catej pow. magazynowej 26 250,00 zt
Roczny koszt utrzymania 1 stacji serwisowej 6 000,00 zt

Roczny koszt utrzymania wszystkich stacji serwisowych 18 000,00 zt

Roczny koszt magazynowania 1 roweru 1 000,00 zt
Roczny koszt magazynowania wszystkich roweréw 150 000,00 zt
Sredni roczny koszt czesci zamiennych dla 1 roweru 800,00 zt

Sredni koszt serwisu 1 roweru 200,00 zt

Europejskie SZCZECINSKIEGO OBSZARU Europejskie Fundusze

Fundusze 5@ STOWARZYSZENIE Unia Europejska
Pomoc Techniczna M METROPOLITALNEGO Strukturalne i Inwestycyjne

*
*

Strona 1 5 1

*on

LI



Koszt serwisu i czesci floty rowerowej 150 000,00 zt
Pozostate koszty 300 000,00 zt
Suma (koszt catkowity) 884 250,00 zt

8.4.10 Podsumowanie
Tabela 75 Podsumowanie kosztéw SRM dla poszczegdlnych JST

Liczba stacji Koszt budowy Koszty eksploatacyjne/
(zt/ brutto) rok (zt/ brutto)

Gmina Miasto Stargard 1 654 400,00 808 400,00
Gmina Stargard 7 638 420,00 362 932,00
Gmina Kobylanka 3 308 515,00 185 893,50
Gmina Dobra 6 644 192,50 331 824,50
Gmina Kotbaskowo 6 644 192,50 331 824,50
Gmina Police 6 620 000,00 620 000,00
Powiat Policki 2 148 035,00 148 035,00
Gmina Gryfino 4 472 000,00 237 000,00
Gmina Goleniow 7 766 000,00 410 250,00
Gmina Nowe Warpno 1 98 000,00 57 750,00
Gmina Stare Czarnowo 1 98 000,00 57 750,00
Gmina Stepnica 2 153 600,00 80 100,00
Gmina Miasto §winouj§cie 15 1710 000,00 884 250,00
Zrédto: opracowanie wtasne
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8.5 System zarzadzania - porozumienia miedzygminne/ wybor operatora
Nalezy pamietaé, ze przy tworzeniu systemu roweru metropolitalnego powinny funkcjonowac takie
jednostki jak:

e Organizator- powotana jednostka lub wydziat (moze by¢ to réwniez jeden z obecnych
wydziatéw u ktéregos z partnerdw, ktory bedzie miata zwiekszone kompetencje o funkcje
organizatorskie dotyczgce roweru metropolitalnego), do ktérego powinny naleze¢ zadania
zwigzane z:

0 planowaniem rozwoju roweru metropolitalnego,
0 organizowaniem funkcjonowania roweru metropolitalnego,
0 zarzadzaniem rowerem metropolitalnym (zgodnie z wolg wszystkich partneréw).
e Operator — firma zewnetrzna, ktdra bedzie odpowiedzialna za $wiadczenie obstugi roweru

metropolitalnego.

Zaleca sie powotanie jednej wspdlnej jednostki, ktéra bedzie organizatorem systemu, to znaczy
bedzie odpowiadaé¢ miedzy innymi za wybdr, organizacje oraz kontrole operatora, ktérego zadaniem
bedzie swiadczenie ustugi roweru metropolitalnego. Organizator moze dokona¢ wyboru operatora
np. w trybie prawa zamdéwien publicznych (Dz.U. z2015 r.poz. 2164, zpdin. zm.) lub
np. ustawy z dnia 21 pazdziernika 2016 r.o umowie koncesji na roboty budowlane lub ustugi
(Dz.U. poz. 1920). Zaleca sie wykonanie analizy prawno-ekonomicznej w celu okreslenia optymalnego
trybu wyboru operatora.

Wiascicielem poszczegdlnych elementéw na terenie kazdej jednostki moze byé:

e gmina (rozwigzanie wymaga znaczacych naktadéw finansowych),

e operator (firma zewnetrzna, ktdra zostanie wybrana do obstugi systemu. Pierwszym
zadaniem operatora powinno by¢ stworzenie catego systemu- catej infrastruktury. W tym
przypadku firma odpowiedzialna jest za instalacje, serwis itp. catej infrastruktury. Plusem
tego rozwigzania jest fakt, iz gminie nie zostajg zuzyte elementy infrastruktury, poniewaz sg

one wiasnoscig operatora.)

W przypadku, gdy wtascicielem infrastruktury (w tym réznych urzadzen jest gmina) nalezy pamietac
o przygotowaniu odpowiednich aktow prawnych przekazujgcych wybrane elementy w zarzadzanie
organizatorowi.

Podziat kosztéw budowy i kosztéw eksploatacji takiego systemu zalezy od indywidualnych ustalen
pomiedzy jednostkami. Najprostszym modelem podziatu kosztéw budowy jest przyjecie modelu
pokrywania inwestycji przez z kazdg z gmin na swoim obszarze (kazda gmina ptaci proporcjonalnie do
ilosci elementdéw infrastruktury na swoim obszarze). Inny model jaki mozna zastosowac to np. podziat
kosztow proporcjonalnie do liczby mieszkarncéow w poszczegdlnych jednostkach.
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8.5.1.1 Porozumienia miedzygminne

Dla udzielenia odpowiedzi na pytanie, jaka forma wspdtpracy miedzygminnej bytaby najkorzystniejsza
dla realizacji przedsiewziecia polegajagcego na stworzeniu wspdlnego systemu roweru
metropolitalnego, konieczne jest ustalenie, czy gminy dopuszczajg wspétprace z podmiotami
z sektora prywatnego czy chcg takie zadanie organizowa¢ samodzielnie. Ponizej przedstawiono
mozliwe warianty wspdtpracy miedzygminnej, poczynajac od form wspdtpracy ograniczonych do
sektora samorzadowego, przez stworzenie przez gminy odrebnych podmiotéw prawnych,
skonczywszy na formach wspdtpracy miedzysektorowej. Zastosowana kolejnos$¢ rozwigzan jest tez
odzwierciedleniem wzrastajgcego stopnia trudnosci, czy tez skomplikowania proponowanych form
wspotpracy.

1. Porozumienie

Podstawg prawng wspotpracy w ramach porozumien z udziatem jednostek samorzadu terytorialnego
sg przepisy ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t.j.: Dz. U. z 2017 r. poz. 1875),
ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (t.j.: Dz. U. z 2017 r. poz. 1868) oraz
ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewddztwa (t.j.: Dz. U. z 2017 r. poz. 2096).

Zgodnie z obecnie obowigzujagcymi przepisami jest mozliwe zawieranie porozumien:
miedzygminnych, powiatowych, wojewddzkich, gmin z powiatami, gmin z wojewddztwami oraz
powiatdw z wojewddztwami. Celem zawarcia porozumienia przez jednostki samorzadu
terytorialnego jest przeniesienie wykonania (realizacji) zadania na inng jednostke samorzadu
terytorialnego, niz ta, do ktdrej nalezato wykonanie okreslonego zadania. Porozumienie ma charakter
dwustronny, tworzgc wzajemne zobowigzania pomiedzy jednostka samorzadu terytorialnego
przejmujgcy zadanie publiczne do realizacji a jednostkg samorzadu terytorialnego przekazujaca
zadanie. Porozumienie moze byc¢ zawarte przez wiecej niz dwie strony, przy czym po stronie jednostki
przejmujagcej realizacje zadan moze wystgpi¢ wytacznie jeden podmiot. W wypadku porozumien
miedzygminnych nastepuje, wiec przekazanie zadan nalezacych do witasciwosci kilku gmin na jedng
zgmin uczestniczagcych w porozumieniu. Porozumienie samorzadowe pozwala na podjecie
wspotpracy przy realizacji kazdego z zadan publicznych nalezgcych do wifasciwosci jednostek
samorzadu terytorialnego, o ile przepisy szczegdlne nie stanowig inaczej.

2. Stowarzyszenia jednostek samorzgdu terytorialnego

Podstawg prawng wspotpracy w ramach spétek z udziatem jednostek samorzadu terytorialnego s3
przepisy ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t.j.: Dz. U. z 2017 r. poz. 1875),
ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzgdzie powiatowym (t.j.: Dz. U. z 2017 r. poz. 1868) oraz
ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewddztwa (t.j.: Dz. U. z 2017 r. poz. 2096), a takze
ustawy z dnia 7 kwietnia 1989 r. Prawo o stowarzyszeniach (t.j.: Dz. U. z 2017 r. poz. 210).

Obowigzujace przepisy prawa stwarzajg mozliwosé wspétpracy w ramach stowarzyszenia dla
jednostek samorzadu terytorialnego tego samego, jak i roznych szczebli. Nie jest natomiast mozliwa
wspadlna realizacja zadan przez jednostki samorzadu terytorialnego z podmiotami spoza sektora
samorzgdowego (np. podmiotami prywatnymi). Stowarzyszenie mogg zatozy¢ co najmniej 3 jednostki
samorzadu terytorialnego. Zawigzane stowarzyszenie stanowi odrebny od tworzacych go jednostek
podmiot prawa. Uzyskuje ono osobowos¢ prawng z chwilg wpisu do Krajowego Rejestru Sagdowego:
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rejestru stowarzyszen, innych organizacji spotecznych i zawodowych, fundacji oraz publicznych
zaktadow opieki zdrowotnej.

3. Spotki z udziatem jednostek samorzadu terytorialnego

Podstawg prawng wspotpracy w ramach spétek z udziatem jednostek samorzadu terytorialnego s3
przepisy ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t.j.: Dz. U. z 2017 r. poz. 1875),
ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (t.j.: Dz. U. z 2017 r. poz. 1868) oraz
ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewddztwa (t.j.: Dz. U. z 2017 r. poz. 2096), a takze
ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej (t.j.: Dz. U. z 2017 r. poz. 827) i ustawy
z dnia 15 wrze$nia 2000 r. Kodeks spétek handlowych (t.j. Dz. U. z 2017 poz. 1577).

Formuta spotki prawa handlowego pozwala na wspdtprace jednostek samorzadu terytorialnego
pomiedzy sobg, jak rowniez wspotprace jednostek samorzadu terytorialnego z przedstawicielami
sektora gospodarczego. Tym samym spotka moze by¢ ujmowana zaréwno jako forma wspétpracy
miedzysamorzgdowej, jak réwniez miedzysektorowej. Gminy posiadajg najszerszy zakres swobody
udziatu w spdtkach sposréd wszystkich jednostek samorzgdowych. Spoétki sg najczesciej
wykorzystywane do realizacji zadan infrastrukturalnych i ustugowych w sferze uzytecznosci
publicznej.

4. Cywilnoprawne formy wspoétpracy z udziatem jednostek samorzadu terytorialnego

Wspdtpraca miedzygminna moze byé oparta o cywilistyczng zasade swobody zawierania uméw
(art. 353! ustawy z dnia 23 kwietnia 1964 r. Kodeks cywilny). Do takich form wspétpracy nalezg m.in.
klastry, konsorcja, umowy partnerskie, umowy o wspdtpracy i wymianie doswiadczen, rdznego
rodzaju porozumienia intencyjne. Cywilnoprawna forma wspdtpracy jest formg wspdtpracy
miedzysektorowej, a wiec zaktada udziat w niej podmiotu prywatnego. Nie moze by¢ tym samym
nawigzana wytgcznie przez jednostki samorzadowe.

5. Umowa partnerska

Czes¢ cywilistycznych form wspdtpracy z udziatem jednostek samorzadu terytorialnego znajduje
swoje podstawy w przepisach szczegdlnych, np. zawarcie umowy partnerskiej przewiduje art. 28a
ust. 1 ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (t.j.: Dz. U. z 2017 r.
poz. 1376) oraz art. 33 ust. 1 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji programoéw
w zakresie polityki spdjnosci finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020 (t.j.: Dz. U. z 2017
r. poz. 1460).

Partnerstwa, o ktérych mowa w ustawie o zasadach prowadzenia polityki rozwoju, mogag by¢
tworzone przez podmioty wnoszgce do projektu zasoby ludzkie, organizacyjne, techniczne Iub
finansowe, realizujgce wspdlnie projekt, na warunkach okreslonych w porozumieniu lub umowie
partnerskiej lub na podstawie odrebnych przepisow. Projekt partnerski jest realizowany na
podstawie decyzji lub umowy o dofinansowanie zawartej z beneficjentem dziatajgcym w imieniu i na
rzecz partnerow w zakresie okreslonym porozumieniem lub umowg partnerskg. W przypadku
projektéw partnerskich, porozumienie lub umowa partnerska okresla w szczegélnosci zadania
partnerow, zasady wspdlnego zarzadzania projektem oraz sposéb przekazywania przez beneficjenta
srodkow finansowych na pokrycie niezbednych kosztdw ponoszonych przez partneréw na realizacje
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zadan w ramach projektu. Umowa partnerstwa zaktada wspdtdziatanie z podmiotami spoza sektora
samorzgdowego (organizacjami spotecznymi, przedsiebiorcami, instytucjami naukowymi itp.). Jej
realizacja jest uzalezniona od pozyskania dofinansowania na realizacje projektu z budzetu panstwa
lub ze zrédet zagranicznych.

6. Partnerstwo Publiczno-Prywatne (PPP)

Podstawg prawng wspotpracy w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego sg przepisy ustawy
z dnia 19 grudnia 2008 r. o partnerstwie publiczno-prywatnym (t.j.: Dz. U. z 2017 r. poz. 1834).
Partnerstwo publiczno-prywatne stanowi forme wspotpracy sektora publicznego z sektorem
prywatnym do realizacji konkretnego, uprzednio zdefiniowanego, jednostkowego przedsiewziecia.
Formuta PPP moze by¢ wykorzystywana z powodzeniem jako partnerstwo projektowe. Wspdtpraca
w ramach PPP jest nawigzywana zaréwno w niewielkich przedsiewzieciach, zaktadajgcych kilkuletnia
wspotprace, jak i znacznych projektach inwestycyjnych realizowanych wspolnie przez kilkadziesiat lat.
Formuta PPP nie stanowi mechanizmu przekazania odpowiedzialnosci za realizacje zadan samorzadu
sektorowi prywatnemu. Jednostka samorzadu terytorialnego wspodtpracujgca w ramach PPP nie
zrzeka sie odpowiedzialnosci za realizowane przez partnera prywatnego zadanie publiczne.
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Fundusze
Europejskie

9 Rekomendacje i wnioski

9.1 Rekomendacje

9.1.1 Rekomendowany typ i specyfikacja systemu

Rekomendowana koncepcja systemu Szczecinskiego Roweru Metropolitalnego zaktada ujednolicenie
zasad funkcjonowania systemu na terenie wszystkich jednostek urbanistycznych Szczecifskiego
Obszaru Metropolitalnego pod wzgledem zastosowanej technologii, optat, systemu informatycznego
i zasad wypozyczania rowerdw itp., natomiast ze wzgledu na specyfike poszczegdlnych gmin,
zrdéznicowane cechy systemu na terenie SOM powinny uwzgledniaé przede wszystkim specyfikacje
techniczng SRM, tj.: liczba stacji, liczba rowerdw, liczba stacji serwisowych, powierzchnia
magazynowa. Szczegdtowe okreslenie cech wspdlnych i réznicujgcych SRM na terenie poszczegdlnych
gmin przedstawia ponizsza tabela:

Tabela 76 Cechy wspoélne i réznicujgce SRM na terenie poszczegélnych gmin

Cechy wspélne Cechy rdznicujace

Zastosowana technologia Liczba stacji
System informatyczny Lokalizacja stacji
System wypozyczania roweru Liczba roweréw

System rejestracji w systemie
Wyposazenie stacji i rowerow
Identyfikacja wizualna systemu

Liczba stacji serwisowych
Powierzchnia magazynowa
Wysokosc i struktura optat za wypozyczenie
roweru (zalezna od gminy)

Finansowanie Typ systemu (rower miejski/ turystyczny')
Zasieg terytorialny Czas wypozyczenia (zalezne od typu systemu)
Zrédto: opracowanie wtasne

" Rdznica pomiedzy rowerem miejskim oraz rowerem publicznym wynika z jego charakterystyki,
budowy i wyposazenia (rower miejski — rower typu ,miejskiego” o wielkosci kot 26" i 28”; rower
turystyczny — rower typu , Trekkingowy” lub ,Cross” o wielkosci két 26" i 28" oraz przeznaczania
(rower miejski — uzupetnienie komunikacji publicznej; rower turystyczny — wycieczki rowerowe):
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Rysunek 75 Przyktadowy rower miejski: rama meska (z lewej), rama damska (z prawej).

Zrédto: www.chillride.pl

Rysunek 76 Przyktadowy rower trekkingowy i cross

Zrédto: www.velo.com.pl

Szczegétowe cechy koncepcji Szczecinskiego

W ponizszej tabeli:

Tabela 77 Rekomendowane cechy koncepcji SRM

Roweru Metropolitalnego przedstawione zostaty

Cecha Charakterystyka SRM
S e Aplikacja mobilna lub/i te.rminal na stacji
rowerowej
Rejestracja Jeden system dla catego SRM, optata inicjalna
(np. 20zt)
Metody rejestracji Za pomocg strony internetowe;j
Oplaty Toisamy z cennikiem I?ikel_s .
(Brak poczatkowej optaty w zaleznosci od gminy)
System ptatnosci internetowych, przelew na
Metody platnosci konto operatora, w kasie operatora w godzinach

otwarcia kasy

Wyposazenie stacji

Stojaki na rowery, terminale, powierzchnia
reklamowa, opcjonalnie — panele fotowoltaiczne

Wyposazenie rowerow

Koszyk, oswietlenie, bagaznik, elektroniczny
zamek, GPS, powierzchnia reklamowa

Dostepnos$¢ rowerow

Marzec - Listopad

Zrédto: opracowanie wtasne
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9.1.2 Rekomendowane dodatkowe badania i analizy
W celu zwiekszenia efektownosci i funkcjonalnosci systemu Szczecinskiego Roweru Metropolitarnego
sugerowane jest przeprowadzenie dodatkowych ekspertyz i analiz, takich jak:

* Analiza zachowan komunikacyjnych mieszkarncéw SOM;

Analiza zachowan komunikacyjnych powinna bazowaé na uaktualnieniu analogicznego badania
przeprowadzonego podczas opracowania ,Koncepcji Funkcjonalno — Uzytkowej zintegrowanego
systemu tras rowerowych Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego”. Badanie powinno stanowic¢
weryfikacje rekomendowanych lokalizacji stacji rowerowych i powinno rozpoczg¢ sie przed
opracowaniem dokumentac;ji projektowej.

e Badanie ankietowe mieszkarncow SOM;

Badanie ankietowe (technikg PAPI, CATI lub CAWI) analogicznie do analizy zachowan
komunikacyjnych powinno rozpoczaé sie przed opracowaniem dokumentacji projektowej dotyczacej
utworzenia systemu SRM. Kwestionariusz badania opinii mieszkanicow powinno zawieraé szereg
pytan okreslajgcych zapotrzebowanie i pozadang specyfikacje systemu przez potencjalnych
uzytkownikéw (mieszkaricow SOM).

* Przeprowadzenie szeregu konsultacji spotecznych na terenie poszczegélnych gmin SOM;

Z kolei konsultacje spoteczne powinny by¢ przeprowadzone w 2018 roku — w celu weryfikacji zapisow
dokumentu pn. Koncepcja budowy Szczecinskiego Roweru Metropolitalnego przez potencjalnych
uzytkownikow.

*  Przeprowadzenie spaceréw studyjnych z interesariuszami SRM w miejscach potencjalnej
lokalizacji stacji rowerowych;

Spacery studyjne powinny obejmowac¢ wskazane lokalizacje stacji SRM i powinny zostac
przeprowadzone réwnolegle do badania ankietowego (2018 r.).

9.2 WhniosKki
Koncepcja utworzenia systemu Szczecinskiego Roweru Metropolitalnego stanowi opracowanie
bedace zbiorem rekomendacji do budowy spdjnego wizualnie systemu roweru metropolitalnego
sktadajgcego sie z oddolnych ,podsystemdédw” roweru publicznego na terenie poszczegdlnych
jednostek samorzadu terytorialnego potgczonych ze sobg zdiagnozowanymi powigzaniami
funkcjonalnymi.

W zwigzku z powyzszym niniejsze opracowanie nie stanowi instrukcji zlokalizowania stacji roweru
publicznego na terenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego, a wskazanie optymalnej liczby oraz
lokalizacji miejsc, w ktérych istnieje wysoki stopie zapotrzebowania i zainteresowania na stacje
roweru metropolitalnego, przy jednoczesnej weryfikacji tych miejsc przez pryzmat analiz
demograficznych, geograficznych [Model 1], oczekiwan interesariuszy [Model 2] oraz analizy
powigzan funkcjonalnych pomiedzy JST [Model 3].

Wskazane stacje zostaly powigzane z istniejagcg oraz planowang infrastrukturg komunikacji
publicznej, w tym przede wszystkim z komunikacjg autobusowg oraz zaprojektowang infrastrukturg
Szczecinskiej Kolei Metropolitalne;.
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Liczba oraz lokalizacja stacji zostata wskazana po analizie aktualnej sytuacji gospodarczej,
demograficznej, spotecznej, czy turystycznej Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego, dlatego
zaktada sie rozbudowe systemu w wiekszym horyzoncie czasowym, po przeprowadzeniu
dodatkowych analiz zainteresowania rowerem metropolitalnym wsrdd potencjalnych uzytkownikéw
SRM (np. mieszkancow i turystéw). Istnieje rowniez mozliwos¢ zmniejszenia kosztéw operacyjnych
systemu poprzez zmniejszenie liczby stacji i roweréw funkcjonujgcych w ramach poszczegdlnych JST.
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