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L. Wstep

Jednostki samorzadu terytorialnego skupione w Stowarzyszeniu Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego podejmuja wspoétprace majaca na celu wspolne rozwigzywanie problemoéw
mieszkancéw metropolii. W szczegélnosci jednym z takich zadan jest integracja transportu
publicznego na terenie SOM. Celem nadrzednym wszystkich podejmowanych dziatan
jest osiagniecie wyzszej jakoSci transportu publicznego, przyjaznego dla mieszkancéw SOM.

Wraz z obserwowang zmiang zachowan transportowych mieszkancéw SOM oraz zmiang
w stylu zycia wzrasta liczba pojazdéw na ulicach, czego skutkiem moze by¢ ich nadmierne
zatloczenie, zwiekszona emisja spalin, hatasu, zanieczyszczenie powietrza, oraz w efekcie
znaczacy spadek jakosci zycia. Jednym z gléwnych wyzwan zatem staje sie ograniczanie
indywidualnych potrzeb transportowych mieszkancéw, co wiaze sie z bardziej konsekwentnym
wdrazaniem zréwnowazonego podejScia do zagadnien mobilnosci i planowania transportu
w miastach. Konieczno$cig staje sie promocja zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkancow
SOM, upowszechnienie transportu zbiorowego oraz promowanie ruchu rowerowego i pieszego.

Koncepcja, bedaca zatacznikiem 13.8. do Strategii ZIT, okres$la kierunki rozwoju
transportu na obszarze JST SOM. Zawiera ona réwniez kierunki dziatan na rzecz osiggniecia
zréwnowazonego rozwoju systemu transportowego w szczecinskim obszarze metropolitalnym.

Koncepcja stanowi podsumowanie informacji zawartych w dokumentach strategicznych
miasta rdzeniowego - Szczecina, wojewddztwa zachodniopomorskiego oraz SOM w sektorze
transportu, w szczeg6lnosci w Zintegrowanej Strategii Rozwoju Transportu Publicznego dla SOM
na lata 2014-2020. Propozycje zawarte w opracowaniu nie stanowig zamknietego katalogu,
lecz maja charakter indykatywny.

I1. Diagnoza

Pod katem potrzeb komunikacyjnych SOM charakteryzuje sie zaréwno rozlegtoscig,
jak i duzym zréznicowaniem gesto$ci zaludnienia (liczba mieszkanicow na obszarze
poszczegodlnych JST). W Szczecinie (miasto rdzeniowe) oraz w Stargardzie wyraznie zaznaczyt sie
proces suburbanizacji. W gminach Dobra, Kotbaskowo, Kobylanka i Goleniéw nastgpit przyrost
ludnosci i réwnoczesnie wzrost potrzeb komunikacyjnych
oraz infrastrukturalnych. Podréze samochodem osobowym s3g realizowane znacznie czeSciej
niz ekologicznymi $rodkami transportu, tj. pociag, autobus, tramwaj czy rower.

SOM charakteryzuje rozlegla, policentryczna struktura funkcjonalno-przestrzenna,
ze Szczecinem, w ktoérym krzyzuja sie wazne drogi transportowe i korytarze transportowe
o charakterze intermodalnym.

Uktad gtéwnych korytarzy transportowych obejmuje:

— wsieci drogowej - autostrade A6 (bedaca potudniowa obwodnicg Szczecina, taczacg SOM
z miedzynarodowa siecig transportowa Niemiec poprzez przejScie graniczne

UNIA EUROPEJSKA * Xk
POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ [
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO * ok

Projekt wspoétfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013



STOWARZYSZENIE
N SZCZECINSKIEGO OBSZARU
\%" METROPOLITALNEGO

w Kotbaskowie-Pomellen) i droge krajowa nr 6 w ciggu drogi miedzynarodowej E28
(od granicy panstwa - Szczecin-Gdansk, taczy SOM z péocno-wschodnimi obszarami
kraju); droge krajowa nr 3 (S3) w ciggu drogi miedzynarodowej E65 (Swinoujscie-
Szczecin - od wezta z autostrada A6, taczy SOM z krajowq siecig transportowa w kierunku
potudniowym); droge krajowa nr 10 (Yaczaca Szczecin ze Stargardem
i dalej z centrum kraju oraz w kierunku zachodnim z siecig transportowa Niemiec poprzez
przejscie graniczne w Lubieszynie-Linken); droge krajowa nr 13 (tgczaca SOM z obszarem
Niemiec poprzez przejscie drogowe w Roséwku-Rosow); droge krajowa nr 20 (tgczaca
SOM ze wschodnia cze$cig regionu), droge krajowa nr 31 (1aczy Szczecin z Gryfinem
oraz z miejscowosciami nadgranicznymi); droge krajowa nr 93 (taczy Swinoujscie
od drogi nr 3 z przejéciem granicznym Swinoujécie-Garz); uzupetniajace drogi
wojewodzkie;

—  w sieci kolejowej - linie 401 w ciggu miedzynarodowej linii CE 59/E 59 (Swinoujscie-
Szczecin), linie 273 w ciggu miedzynarodowej linni CE 59 (Szczecin-Kostrzyn n. odrg -
Wroctaw), linie 351 w ciggu miedzynarodowej linii E59 (Szczecin-Stargard - Poznan) oraz
linie 202 (Stargard -  Gdynia), linia 402  (Goleniow -  Koszalin,
z odgatezieniem do Portu Lotniczego Szczecin-Goleniéw), linie 409 (Szczecin-Gumierice -
Tantow, Niemcy), tagczaca Szczecin z weztem kolejowym w Pasewalku, Niemcy); linie 408
(Szczecin Gléwny-Szczecin  Gumience - Grambow, Niemcy), 1taczaca Szczecin
ze stolicag Niemiec - Berlinem;

— w sieci $rédladowej - Odrzanska Droge Wodng (ODW) wraz z portami morskimi
w Szczecinie, Swinoujéciu i Policach (obok Stepnicy, Nowego Warpna i Trzebiezy);

— wsieci lotniczej - port lotniczy Szczecin-Goleniow.

Na sie¢ powigzan transportowych SOM tworzacych sie¢ TEN-T! sktadajg sie: droga S3
(sie¢ bazowa), linia kolejowa E59 (towarowa sie¢ bazowa na odcinku od Swinoujscia, pasazerska
- na odcinku od Szczecina) i linia kolejowa C-E-59 (sie¢ kompleksowa) oraz ODW (sie¢ bazowa
wyltacznie na odcinku od wejscia do kanatu Odra-Hawela do granicy z morskimi wodami
wewnetrznymi). Szczecin wskazano jako “wezet miejski sieci bazowej”. Elementami sieci bazowej
$rédladowej i morskiej s3 réwniez porty w Szczecinie i w Swinoujéciu. Port w Policach
zostal wskazany jako element sieci kompleksowej. Lotnisko w Goleniowie zostato zaliczone
do bazowej sieci lotniczej. Ponadto, kompleksowg sie¢ drogowa TEN-T w SOM tworza
drogi krajowe nr 6 oraz nr 10.

Uktad drogowy odpowiada strukturze osadniczej i koncentruje sie w lewobrzeznej
czes$ci Szczecina. Uzupetnieniem podstawowego uktadu drég krajowych tagczacych SOM z krajowa
sieciag drogowa oraz z sasiednimi wojewo6dztwami i Meklemburgig Pomorzem Przednim s3g drogi

1 Zgodnie z Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady UE nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013
r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej do sieci
bazowej TEN-T wiaczono tzw. korytarz szczecinski.
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wojewddzkie, zapewniajagce obstuge transportowa pomiedzy gminami i powiatami.
Drogi te charakteryzuje zr6znicowany stan techniczny na terenie gmin.

Stan drog krajowych i wojewddzkich jest zadowalajacy. Stan drég powiatowych i gminnych
jest niezadowalajacy, ze wzgledu na fakt, ze wiekszo$¢ z nich wymaga modernizacji niezbednej
dla rozwoju gospodarczego gmin oraz ze wzgledu na konieczno$¢ zwiekszenia dostepu
do transportu publicznego dla mieszkancéw.

SOM charakteryzuje nieré6wnomierna gesto$¢ sieci transportowej, skutkiem czego
niektére gminy majg na swoim terenie wszystkie rodzaje drég oraz linii kolejowych dajacych
bezposrednig dostepnos$é do krajowej sieci transportowej. Na obszarze SOM niektére gminy
posiadajg niepetng sie¢ drogowg i rownoczes$nie nie posiadajg dostepu do sieci kolejowe;.

Utrudniony dostep do krajowej sieci drogowej i kolejowej maja przede wszystkim JST:
Nowe Warpno, Police i Stepnica. Jedyng gming w SOM nie majacag w petni stalego dostepu
do krajowej sieci drogowej jest Swinoujscie, potozone na wyspach Uznam, Wolin i Karsibér.
Pomiedzy wyspami Wolin i Uznam komunikacja odbywa sie przeprawami promowymi. Aktualnie
trwa budowa stalego potaczenia komunikacyjnego pomiedzy wyspami Uznam i Wolin w
Swinoujéciu - tunelu pod Swing, ktére docelowo rozwigze problemy komunikacyjne Swinoujscia.
Ukonczenie prac planowane jest na IV kwartal 2022 r. JST SOM lezace nad Zalewem Szczecinskim
mimo bliskiej odleglo$ci maja utrudnione wzajemne potaczenia drogowe i s3 zmuszone korzystac
z drogi okreznej, prowadzacej siecig drogowa miasta Szczecina.

Jedyng JST, w ktérej realizowany jest transport tramwajowy jest miasto Szczecin.

W zasadzie niemal cata infrastruktura kolejowa wymaga modernizacji ze wzgledu
na jej zty stan. Postepuje tez znaczna dekapitalizacja infrastruktury dworcow i stacji kolejowych,
w szczegblnosci dotyczy to tych polozonych przy mniej wykorzystywanych liniach. Duza liczba
niestrzezonych przejazdéw kolejowych wptywa na obnizenie bezpieczenistwa i wydtuzenie
czaséw przejazdéw. Stan techniczny linii jest zréznicowany; wiekszos¢ linii kolejowych
jest mocno wyeksploatowana i wymaga modernizacji, a z uwagi na stan techniczny szybko$¢
pociagébw jest w wielu przypadkach ograniczana. Niektore linie kolejowe z uwagi na zlty
stan techniczny nie sg wykorzystywane do przewozéw pasazerskich.

Problemem jest ilo$¢, stan i funkcjonalno$¢ dworcéw pasazerskich na terenie catego SOM.
Istniejace dworce kolejowe (w Szczecinie - w szczegélnosci Szczecin Gtéwny, Szczecin Dabie,
Szczecin Niebuszewo) wymagaja modernizacji; dworzec autobusowy, o zbyt matej
przepustowosci, spetnia ograniczone funkcje dla podrdéznych i ruchu autobusowego;
brak jest dworcéow przesiadkowych, usprawniajgcych przejazd z obszaru metropolitalnego
do miejsca docelowego w Szczecinie. Brak jest takze dworca wodnego, ktéry m.in. ze wzgledu
na swojg lokalizacje powinien docelowo by¢ zintegrowany z dworcem kolejowym. Istniejacy
system transportowy nie zabezpiecza funkcji logistycznych i gospodarczych miasta rdzeniowego.
Wyzwaniem jest budowa spodjnego uktadu drogowego wewnetrznego i zewnetrznego, tagcznie
z zachodnim drogowym obejéciem Szczecina (ZDOS) i przeprawa Police-Swieta. Budowa ZDOS
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zostata ujeta w Rzadowym Programie Budowy Droég Krajowych do 2030 roku (z perspektywa do
2033 r.). W toku jest opracowanie projektu budowalnego ZDOS.

Droga bedzie stanowita alternatywe dla obecnego szlaku S3/A6 omijajacego Szczecin od
potudnia-wschodu i razem z nim utworzy ring woko6t miasta. Droga w znaczny spos6b poprawi
skomunikowanie calej aglomeracji szczecinskiej z siecia drég ekspresowych i autostrad.
Szczeg6lne znaczenie bedzie miata dla potoZzonych na péinoc od Szczecina Polic. Z centrum
Szczecina zostanie wyprowadzona znaczaca cze$¢ ruchu samochodowego, w tym pojazdy jadace
do zaktadéw chemicznych w Policach.

Zdyskontowanie korzySci potozenia na trasie transeuropejskiego Kkorytarza
transportowego pétnoc-potudnie (potudniowa Skandynawia - porty Morza Srédziemnego)
wymaga dziatan dedykowanych rozwojowi Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego-
EUWT i realizacji inwestycji go tworzacych (S3, CE59 i E59, ODW).

Obstuge lotnicza SOM zapewnia port lotniczy o zasiegu krajowym i miedzynarodowym

Szczecin-Goleniow, potoZzony w odlegtosci ok. 40 km na péinocny wschéd od Szczecina,
przy drodze krajowej nr 6 (S6), posiadajacy znaczne rezerwy w zakresie przepustowosci
i mozliwosci dalszego rozwoju. W Swinoujéciu-Heringsdorf funkcjonuje mate lotnisko
obstugujace pas transgraniczny. Wzmocnienie rangi szczecinskiego wezla transportowego
zapewni rozwdj funkcji lotniczej poprzez modernizacje lotniska sportowo-sanitarnego w Dabiu,
docelowo spetniajacego funkcje komplementarne wzgledem lotniska w Goleniowie.

Odrzanska Droga Wodna (ODW) stanowi element europejskiego szlaku zeglownego E30,
taczacego Morze Battyckie z Dunajem w Bratystawie. ODW wigze aglomeracje szczecinska oraz
morsko-rzeczne porty i przeladownie ujscia Odry z aglomeracjami: wroctawska i gérnoslaska,
z wielkopolskim obszarem gospodarczym i pozostata siecig polskich drég wodnych, za$ kanatami
Odra-Hawela i Odra-Szprewa ze stolicg Niemiec - Berlinem oraz z zachodnia cze$cig kontynentu
europejskiego. ODW posiada zbyt niskie i znacznie zréznicowane parametry oraz rozwigzania
techniczne na poszczeg6lnych odcinkach. Skutkuje to brakiem ciggtosci szlakéw wodnych
i tym samym brakiem mozliwo$ci prowadzenia Zeglugi na wieksze odleglosci i jej ograniczenie
do przewozdw o charakterze lokalnym. Konieczne s3g dziatania na rzecz podniesienia znaczenia
roli Odry jako miedzynarodowej drogi wodnej, w tym na rzecz jej uzeglowienia na catej dtugosci.
Jednym z priorytetowych aktualnie realizowanych zadan jest pogtebienie toru wodnego w
Szczecinie do gtebokosci 12,5 m. Bez realizacji tej inwestycji rozwdéj portu w Szczecinie bytby
mocno ograniczony. Zakoniczenie projektu planowane jest na rok 2022.
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III. Wizjarozwoju transportu publicznego w SOM

SSOM opracowat Zintegrowang Strategie Transportu Publicznego Szczeciniskiego Obszaru
Metropolitalnego na lata 2014-2020, ktéra zostata przyjeta uchwatg nr. 3/111/2015). ZSTP SOM
okre$la zasady sprawnego zarzadzania transportem na terenie obejmujacym potaczenia,
za ktoérych organizacje odpowiadaja rézne JST. Niezbednym elementem warunkujagcym
powodzenie realizacji wizji rozwoju transportu publicznego w SOM jest Scista wspotpraca
wszystkich JST bedacych cztonkiem SSOM.

Wizja rozwoju transportu w SOM obejmuje budowe sp6jnego, multimodalnego systemu
transportowego, obejmujacego potaczenia drogowe, kolejowe, lotnicze, Zegluge Srodladowa
i transport morski wraz z wdrozeniem nowoczesnych systeméw telematycznych.

Wizja rozwoju transportu publicznego w SOM obejmuje 4 cele. 1. zapewnienie transportu
na calym obszarze SOM i obejmujacego wszystkie grupy spoleczne; 2. integracje transportu;
3. system bez barier oraz 4. komplementarne podejscie do organizacji komunikacji zbiorowe;j.

Podstawowa ideg rozwoju zintegrowanego transportu w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym
jest kompleksowe (peilne) wykorzystanie istniejacej sieci transportowej i jej ukierunkowana
rozbudowa. Ambicja interesariuszy SOM jest aby transport publiczny docieral do wszystkich
JST SOM i tym samym zapewnial mieszkaricom mozliwos$¢ sprawnej komunikacji z miastem
rdzeniowym. Pozwoli to na redukcje istniejacych aktualnie wykluczen spotecznych
oraz na zapewnienie podstawowej potrzeby mieszkanicow swobodnego przemieszczania sie.
Zatozenie to jest spojne z wizjg rozwoju SOM wskazang w Strategii rozwoju SOM 20202,
a ktéora brzmi: “Spojna i atrakcyjna przestrzen, nowoczesna i konkurencyjna gospodarka,
wyksztatcone i Swiadome swej tozsamosci spoteczenstwo, dostepne, o wysokiej jakosci ustugi
publiczne podstawa zintegrowanego rozwoju Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego”.

Wyrazem tych dazen jest rowniez Zintegrowany Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego na lata 2016-2023 (SUMP).

Ksztattowanie mobilnosci miejskiej w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym powinno
umozliwia¢ prawidlowy i zréwnowazony rozwdj spoteczny oraz gospodarczy obszaréw
zurbanizowanych - miejscowosci w SOM, zapewniaé réwnowazny wybo6r rodzaju i $rodka
transportu, umozliwia¢ dostepno$¢ komunikacyjng do waznych dla spotecznosci SOM celow i
Zrédet podrdzy, usprawniajac i podnoszac wydajno$¢ transportu oraz przemieszczania sie oséb i
towarow, przy jednoczesnej dbatosci o minimalizacje negatywnych skutkéw dla $rodowiska
naturalnego i antropogenicznego i zapewnieniu odpowiedniego poziomu Zycia mieszkancow
SOM.

2 7rédto: Strategia rozwoju SOM 2020, Szczecin wrzesien 2014.
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Podstawg integracji transportu w SOM bedzie stworzenie mozliwosci dojazdu do weztow
komunikacyjnych oraz zapewnienie efektywnych czas6w skomunikowania pojazdow,
umozliwiajgcych swobodne przesiadanie sie i podrézowanie w wielu kierunkach. Utworzenie
wezléw przesiadkowych, taczacych rézne galezie transportu, wraz z odpowiednia infrastrukturg
towarzyszaca, bedzie kluczowym zadaniem zmierzajacym do zwiekszenia roli transportu
publicznego w relacji do transportu indywidualnego. Flagowym projektem wokét tworzonej
oferty przewozowej bedzie Szczecinska Kolej Metropolitalna (SKM), ktéry jest rownocze$nie
kluczowym projektem w Strategii ZIT SOM wokét ktérego obudowane sg pozostate projekty.
Kolej metropolitalna bedzie gtéwnym $rodkiem dowozowym do wiekszych miast w SOM,
spajajacym caty ten obszar.

Integracja transportu zostanie osiggnieta réwniez poprzez integracje taryfowa.
Cechg wyrodzniajaca bedzie komplementarne podejscie do organizacji systemu komunikacji
zbiorowej. Pozwoli ona na zwiekszenie sprawnosci publicznego transportu zbiorowego poprzez
zwiekszenie stopnia integracji jego podsystemow obstugujacych poszczegélne sieci
komunikacyjne. W SOM konieczna jest integracja zaréwno linii regionalnych, komunikacji
miejskiej i gminnej oraz linii dalekobieznych.

Zintegrowany transport publiczny powinien zdecydowanie polepszy¢ dostepno$¢ do transportu
publicznego mieszkancow Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.

- poprawic fizyczna dostepnos¢ do przystankéw, dworcéw i weztéw komunikacyjnych,
- poprawi¢ obstuge podréznych na dworcach i weztach komunikacyjnych,

- skréci¢ czas podrézowania transportem publicznym w obrebie SOM,

- usprawni¢ informacje dla podréznych,

- poprawi¢ dostepnosc¢ transportu publicznego dla oséb niepelnosprawnych.

Zaktada sie, ze rozwdj SOM bedzie nastepowat poprzez budowanie policentrycznych
struktur kooperacji przestrzennej z innymi miastami polskimi i europejskimi, wzmocnienie
dostepnosci i powigzan regionu metropolitalnego w kontekscie europejskim oraz budowanie
intermodalnego systemu transportu w oparciu o promocje zrownowazonego rozwoju.

Aktualizacja Zintegrowanego Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla SOM pod katem
nowych wyzwan w zakresie mobilnos$ci, m.in. dotyczacych zagadnieni migracyjnych, rozwigzan w
zakresie mikromobilnos$ci, ktére umozliwiaja pokonanie krétkich dystanséw - zreguly
pierwszego lub ostatniego odcinka zaplanowanej podroézy, np. roweréw cargo, lub innych
alternatywnych srodkéw transportu, planowana jest w roku 2022. SUMP do roku 2030 (z
perspektywg 2040) ma uwzgledni¢ badania, analizy i modelowanie ruchu w aspekcie
wspoétczesnych trendéow komunikacyjnych i Srodowiskowych, szeroki udziat spoteczenstwa oraz
dziatania promocyjno -edukacyjne.

UNIA EUROPEJSKA * Xk
POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ [
NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO * 4 x

Projekt wspoétfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013



W,

IV.

STOWARZYSZENIE
SZCZECINSKIEGO OBSZARU
METROPOLITALNEGO

Cele strategiczne rozwoju transportu w SOM

ZSTP SOM 2014-2020 wyznacza cel strategiczny rozwoju transportu w szczecinskim

obszarze metropolitalnym oraz 3 cele operacyjne.

Cel strategiczny Cel operacyjny

Wzmocnienie integracji przestrzennej | 1. stworzenie w SOM zintegrowanego systemu publicznego
i funkcjonalnej Szczecinskiego Obszaru | transportu zbiorowego: zréwnowazonego, dostepnego
Metropolitalnego i przyjaznego dla wszystkich grup pasazeréow

2. rozw0j i wspotpraca w ramach transgranicznych potaczen
SOM z niemieckimi systemami transportu publicznego -
TRMS

3. oparcie publicznego transportu zbiorowego w SOM
o transport kolejowy

Cel strategiczny realizuje zasade zréwnowazonego rozwoju w sektorze transportu.
Zintegrowany transport publiczny w SOM realizowany bedzie w oparciu o nastepujace zasady:

integracja wszystkich rodzajéw transportu (autobusy miejskie, tramwaje,

autobusy dalekobiezne, kolej, urzadzenia transportu osobistego (UTO) ) w centrach
komunikacyjnych, weztach komunikacyjnych i przystankach przesiadkowych, ktéra
umozliwi szybka obstuge podréznych korzystajacych z tych srodkéw transportowych;

zachecenie do ograniczenia wjazdu do centrum Szczecina autobuséw, mikrobuséw
i samochodéw osobowych poprzez budowe weztéw komunikacyjnych na obrzezach
miasta z parkingami ,parkuj i jedz” (PaR);

wdrozenie wspdlnego skoordynowanego rozkitadu jazdy dla wszystkich rodzajow
transportu;

wprowadzenie spdjnego systemu zarzgdzania transportem publicznym i informacji
dla podréznych;

wspllny  system  taryfowy, umozliwiajacy zastosowanie jednego  biletu
(rowniez elektronicznego) na catym obszarze metropolitalnym;

integracja transportu indywidualnego z transportem publicznym poprzez tworzenie
systemu parkingéw ,parkuj i jedz” (PaR);
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— mniejsze oddzialtywanie na S$rodowisko naturalne poprzez promowanie transportu
szynowego, stosujacego naped elektryczny;

— organizacja przewozow przez jednego organizatora dla catego terenu SOM,

— promowanie rozwigzan wspierajacych logistyke ,ostatniego kilometra” (,ostatniej mili”)_

Zadania dla Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego zidentyfikowane do realizacji
w Zintegrowanej Strategii Transportu Publicznego SOM wynikaja z celéw operacyjnych:

Cel operacyjny

Zadanie

1. stworzenie w SOM zintegrowanego

systemu  publicznego  transportu
zbiorowego: Zrownowazonego,
dostepnego i  przyjaznego dla

wszystkich grup pasazeréw

1.1. powotanie koordynatora, ktéry bedzie zarzadza¢ ZSTP
i obejmie zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego
w SOM;

1.2. stworzenie zintegrowanego systemu zarzadzania publicznym
transportem zbiorowym (przewozami pasazerskimi, taborem,
informacjg pasazerska w oparciu o rozwigzania telematyki);

1.3. objecie calej sieci publicznego transportu zbiorowego SOM
systemem wspélnego Dbiletu metropolitalnego - integracja
taryfowo-biletowa;

1.4. zastosowanie do obstugi publicznego transportu zbiorowego
pojazdéw nowoczesnych, ekologicznych i przyjaznych dla oséb
o0 ograniczonej ruchliwosci;

1.5. stworzenie zintegrowanych weztéw komunikacyjnych
obstugujacych rézne systemy transportu zbiorowego;

1.6. dostosowanie infrastruktury punktowej do integracji systeméw
transportu  indywidualnego z  transportem  zbiorowym
oraz do potrzeb oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej;

1.7. zapewnienie potgczenia systemem publicznego transportu
zbiorowego gmin SOM z siecig publicznego transportu zbiorowego
TRMS, poprzez zintegrowany wezet przesiadkowy w Szczecinie

2. Rozwdéj i wspotpraca w ramach
transgranicznych ~ potaczen = SOM
z niemieckimi systemami transportu
publicznego - TRMS

2.1. integracja taryfowo-biletowa systemu transportu zbiorowego
SOM z niemieckim systemem transportu zbiorowego

3. oparcie publicznego transportu
zbiorowego w SOM o transport
kolejowy

3.1. modernizacja linii kolejowych oraz niewielkie uzupetnienie
sieci kolejowej o nowe odcinki (zwiekszenie zasiegu terytorialnego
obstugi obszaru SOM transportem kolejowym)

Polityka transportowa JST zlokalizowanych na terenie SOM zmierza¢ powinna w kierunku
stworzenia systemu zachet do korzystania z publicznych $rodkéw transportu.

POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI

UNIA EUROPEJSKA et
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Dla zintegrowania wszystkich rodzajéw transportu nalezy wybudowa¢ centra
komunikacyjne, wezty komunikacyjne i przystanki przesiadkowe, przy ktoérych powinny
by¢ tworzone parkingi typu P&R oraz B&R.

Transport publiczny w obszarze metropolitalnym nalezy rozwija¢ w uktadzie
gniazdowym w oparciu o centra komunikacyjne, wezly komunikacyjne i przystanki
przesiadkowe, ktoére umozliwia dojazd z kazdej miejscowosci do siedziby gminy; dojazd
z siedziby kazdej gminy do siedziby powiatu; dojazd z kazdego powiatu do wezléw
przesiadkowych potoZonych na terenie miasta rdzeniowego; dojazd z miejscowosci do powiatu
lub miasta rdzeniowego.

Transport publiczny w Szczecinie nalezy oprze¢ na rozbudowanej sieci tramwajowej
(w tym o linie szybkiego tramwaju w relacji Osiedle Stoneczne - centrum miasta)
oraz na uzupelniajacej sieci autobuséw, obstugujacych zaré6wno lewobrzezng i prawobrzezng
cze$¢ miasta oraz obstugujacej duze skupiska mieszkaniowe potozone wokét miasta.

Na gtéwnych liniach komunikacyjnych takich jak Szczecin - Stargard, Szczecin - Goleniéw,
Szczecin - Gryfino gléwna osig przewozoéw pasazerskich powinien by¢ transport kolejowy
korzystajagcy z nowoczesnego taboru kolejowego, a przy wybranych dworcach
i przystankach nalezy tworzy¢ parkingi realizujgce zasade ,Parkuj i JedZz” (P&R). Gtéwnym
$rodkiem transportu pasazeréw na lotnisko w Goleniowie powinny by¢ pociagi kursujace
na to lotnisko z miasta rdzeniowego oraz Stargardu.

Za organizacje i zarzadzanie zbiorowym transportem publicznym w Szczecinskim
Obszarze Metropolitalnym powinien odpowiada¢ jeden podmiot. Na terenie catego obszaru
metropolitalnego powinien obowigzywaé¢ jeden rodzaj biletu metropolitalnego (zaréwno
w formie papierowej, jak i elektronicznej z zastosowaniem réznorodnych taryf) umozliwiajacy
przejazdy pojazdami dowolnego przewoZnika.

Nalezy systematycznie wprowadza¢ na caty obszar metropolitalny elektroniczny system
zarzadzania flota pojazdoéw umozliwiajgcy takze prowadzenie biezacej informacji dla podréznych
oraz pozwalajacy na elastyczne formy dowozu pasazera do celu podrézy (w tym skierowanie
pojazdu na wybrany przez pasazera przystanek).

Przygraniczne potozenie Szczeciniskiego Obszaru Metropolitalnego bedzie determinowac
dalsza rozbudowe polsko-niemieckich potgczen transgranicznych.

V. Rozwdj systemow transportu publicznego w SOM

Wspdlna polityka transportowa w SOM bedzie realizowana poprzez wspotprace
pomiedzy JST SOM, wspoétprace z instytucjami odpowiedzialnymi za zarzadzanie Kkoleja
oraz poprzez zachecanie do rozwoju przestrzennego dazgcego do ograniczania dojazdéw,
szczeg6lnie dojazddéw indywidualnych samochodem, oraz poprzez poprawienie przepustowosci
i dostepnosci, w tym w obszarach wskazanych do rewitalizacji i rozwoju.
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5.1 Transport drogowy

Konieczne jest uzupeinienie brakéw ilosciowych i jakoSciowych w infrastrukturze drogowej,
co przyczyni sie do zmniejszenia dezintegracji obszaru i zwiekszy mozliwosci tworzenia wspdlnej
oferty inwestycyjnej, a przede wszystkim umozliwi organizacje dopasowanego do potrzeb
mieszkancéw SOM publicznego transportu zbiorowego. Sprawny i efektywny uktad drogowy
zapewni SOM sieci dr6g lokalnych (powiatowych i gminnych). Pozwoli to na ptynne
wyprowadzenie ruchu lokalnego do drég wojewddzkich i krajowych oraz docelowo do sieci
TEN-T. Obecnie trwaja prace nad Zachodnim Obej$ciem Drogowym Szczecina, ktére w znaczny
sposob poprawi skomunikowanie catej aglomeracji szczeciniskiej Poprawa jako$ci potaczen
drogowych powinna uwzglednia¢ oczekiwania mieszkancéw w zakresie minimalizacji skutkéw
negatywnego wplywu na poziom jakosci zycia.

5.2 Transport kolejowy

Transport kolejowy powinien petni¢ gtéwna role w przewozach pasazerskich na terenie SOM.
Na chwile obecna kolej konkuruje o pasazeréw z przewoznikami autobusowymi i minibusowymi.
Niezbedne jest wprowadzenie integracji taryfowo-biletowej z przewozami gminnymi
i komunikacjg miejska celem zwiekszenia konkurencyjnosci kolei - najbardziej ekologicznego
$rodka transportu. Poczynione w ostatnich latach modernizacje oraz zakupy nowego taboru
przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, a takze modernizacje
wykonane ze $rodkow wiasnych spétki Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. w znaczacym stopniu
podniosty poziom komfortu podrézowania transportem kolejowym.

Planowana na trwajacg perspektywe finansowa Unii Europejskiej (2014-2020) realizacja
Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej, przy zatozeniu pelnej integracji organizacyjnej, taryfowej
i biletowej, znaczaco wptynie na ksztatt sieci transportu publicznego w SOM.

Modernizacja istniejacej infrastruktury kolejowej i utworzenie na jej bazie nowych linii
komunikacyjnych wymusi przede wszystkim zmiane ksztattu sieci autobusowej, natomiast
na ksztatt sieci tramwajowej wptyw ten bedzie minimalny, z uwagi na uzupetniajacy sie charakter
obu $rodkéw transportu na terenie Szczecina. Do obstugi SKM niezbedny bedzie zakup nowego
taboru do ruchu aglomeracyjnego, o wiekszej niz standardowa iloSci drzwi, dostosowanego
do obstugi 0s6b o obniZonej sprawnosci ruchowe;j.

5.3 Transport tramwajowy

Transport tramwajowy powinien pelnic¢ gtéwng role w przewozie oséb na terenie Szczecina.
Budowa nowych tras tramwajowych, wymusi utworzenie nowych linii komunikacyjnych,
do ktérych obstugi niezbedny jest =zakup taboru niskopodtogowego i czeSciowo
niskopodtogowego przy zastosowaniu podejscia efektywnosci zakupoéw pojazddw, ktére powinny
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by¢ realizowane stopniowo/cyklicznie, cho¢ nie jest to mozliwe az w takim stopniuy,
jak realizowane s3 zakupy taboru autobusowego (zZywotno$¢ taboru tramwajowego
jest co najmniej 2,5 raza dtuzsza niz taboru autobusowego).

Role transportu tramwajowego w Szczecinie podkres$laja dwa dokumenty istotne z punktu
widzenia organizacji transportu publicznego, tj. Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta Szczecin z 2012 roku oraz Plan zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Szczecin na lata 2014-2025. Aktualne
dziatania miasta Szczecin zwigzane z rozbudowg infrastruktury tramwajowej wpisujg sie
w zatozenia wymienionych dokumentéw, a uruchomione na jej bazie linie komunikacyjne
(istniejace o zmienionym przebiegu, badZ nowe), wptyna na dalszy ksztatt sieci komunikacyjnej,
dajac solidng podstawe pod budowe zintegrowanego systemu transportu publicznego w SOM.

5.4 Transport autobusowy

Transport autobusowy powinien peini¢ role uzupetniajaca dla transportu kolejowego
i tramwajowego. W przypadku, gdy na terenie gminy nie wystepuje transport szynowy, autobus
jest najwazniejszym Srodkiem transportu. Rozrastajaca sie zabudowa mieszkaniowa powinna by¢
obstuzona transportem publicznym, przy czym w zdecydowanej wiekszo$ci przypadkow bedzie
to mozliwe wylacznie przy wykorzystaniu transportu autobusowego.

Tworzenie nowych linii komunikacyjnych bedzie wymagato dokonania kolejnych zakupow
niskoemisyjnego taboru autobusowego, przy zachowaniu rozsgdnego podejscia do efektywnosci
takich zakupéw (dozwolony jest zakup taboru spetniajgcego norme Euro VI). Perspektywa
finansowa UE 2007-2013 pozwolita na zakup wiekszej ilo$ci taboru autobusowego przez
przewoznikbw i  operatoré6w  transportu  publicznego, jednak  dziatania te
s3 niewystarczajgce z uwagi na niewielkie mozliwosci finansowania zakupéw nowego taboru
ze Srodkoéw wtasnych. Zdecydowana wiekszos$¢ operatoréw dokonuje awaryjnych zakupéw
taboru uzywanego, co pozwala na zachowanie wzglednie wysokiego poziomu jakoSci
$Swiadczonych ustug (uzywany tabor jest rowniez niskopodiogowy), lecz przede wszystkim
wynika z konieczno$ci zapewnienia odpowiedniej ilo$ci zgodnego z umowami przewozowymi
taboru do obstugi linii komunikacyjnych.

Rozwéj w ramach sieci transportu publicznego linii kolejowych (SKM) i tramwajowych
wptynie na strukture wykorzystywanego taboru z wielkopojemnego, przegubowego, na tabor
mniejszy, o niZszej pojemnosci, stuzacy do realizacji przewozdéw na liniach dowozowych do kolei
czy tramwaju. Polityka zakupowa powinna by¢ zatem prowadzona w oparciu o przygotowywane
prognozy rozwoju sieci komunikacyjnej z uwzglednieniem uruchomienia nowych linii
w transporcie szynowym.

UNIA EUROPEJSKA * Xk
POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ [
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO * ok

Projekt wspoétfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013

13



STOWARZYSZENIE
W SZCZECINSKIEGO OBSZARU
% METROPOLITALNEGO

5.5 Transport rowerowy

W SOM zrealizowano projekt pn. ,Koncepcja Funkcjonalno - Uzytkowa zintegrowanego
systemu tras rowerowych Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego”. Projekt stanowi pierwszy
etap procesu tworzenia, zintegrowanego systemu tras rowerowych uwzgledniajgcego przebieg
tras rowerowych w przygotowywanych dokumentach planistycznych JST SOM.

Nalezy skomunikowa¢ siecig tras rowerowych zrdédia podrézy (np. osiedla mieszkaniowe,
stacje kolejowe czy przystanki komunikacji publicznej) z celami podrézy (szkotami, urzedami,
sklepami, zabytkami, itd. itp.).

[stotne znacznie ma réwniez (i) integracja sieci tras rowerowych gtéwnych i gospodarczych -
dajac mozliwo$¢, w potaczeniu z komunikacjg zbiorowag i odpowiednio przygotowanymi
parkingami stworzenia alternatywy dla indywidualnych przejazdéw samochodowych
lub polaczenie ich z transportem rowerowym; (ii) mozliwo$¢ tworzenia ponadlokalnych
produktéw turystycznych.

Zintegrowana sie¢ tras i parkingéw (typu Bike&Ride i Park&Bike) pozwoli na organizacje
przemieszczania sie ludnosci w celach spoteczno-gospodarczych na duze odlegtosci, pomiedzy
miejscowo$ciami (Zrédtami i celami podrézy) potozonymi w réznych gminach (powiatach)
redukujac ograniczenia wynikajace z korzystania z jednorodnego typu transportu, takie jak np.:

® przejazd samochodem - mozliwe ograniczenia w dojazdach do niektérych miejsc, korki
w centrach duzych miast,
® przejazd rowerem - wrazliwo$¢ na warunki atmosferyczne, ograniczony zasieg,
® Kkorzystanie z transportu publicznego - gesto$¢ sieci potaczen i czesto$¢ kursowania
poszczegdlnych linii,
Wdrazajgc idee transportu zrownowazonego nalezy wykorzystac zalety potgczen hybrydowych
w oparciu o odpowiednig infrastrukture techniczng.

Spéjna i do$¢ gesta sie¢ tras gtéwnych oraz turystycznych pozwala na tworzenie
dowolnych produktéw w postaci tras rowerowych dla uprawiania turystyki kwalifikowanej
jedno- i wielodniowej, tras tematycznych czy rekreacyjnych.

Uzupetnienie sieci tras parkingami Park&Bike, pozwoli na skierowanie oferty do turystow
poruszajacych sie po terenie wojewoddztwa zachodniopomorskiego samochodem,
zainteresowanych rowniez rekreacyjng jazda na rowerze. Do rozwoju turystyki rowerowej
niezbedne bedzie nie tylko zbudowanie odpowiedniej infrastruktury ale rowniez dziatania
informacyjno-promocyjne, w tym odpowiednie oznakowanie tras turystycznych.

Nalezy taczy¢ trasy w Srednio- i dalekosiezne trasy rowerowe, sieci tras na bazie ktérych
mozna konstruowac¢ produkty turystyczne, badz na bazie ktérych mozna tworzy¢ multimodalne
korytarze transportowe.
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Nalezy rowniez wspiera¢ rozwo6j ustug wspotdzielonej mikromobilnosci, - system
wspdlnego uzytkowania samochodéw, roweréw, rowerdw cargo, e-hulajnog, e-skuteréw, czy
innych urzadzen transportu osobistego (UTO).

W szczegélnosci warto kontynuowac budowe i rozbudowe popularnych3 bezobstugowych
systeméw wypozyczalni roweréw miejskich, ktére moga stanowi¢ uzupeinienie komunikacji
miejskiej w poszczegdlnych gminach. Funkcjonujacy w Szczecinie od 2014 r. system wypozyczalni
rowerow Bike_S - Szczecinski Rower Miejski zostal oceniony pozytywnie przez mieszkancow,
czego skutkiem byto uruchomienie w 2022 roku nowego systemu roweru miejskiego okreslanego
mianem czwartej generacji. Rowery wyposazone sg w GPS, dzieki czemu mozna je wypozyczac i
zwracac rowniez (za doptatg) poza strefami postoju - w obszarze funkcjonowania wypozyczalni.
Gminy SOM rozwazaja budowe podobnych systeméw na swoim terenie.

Naterenie SOM Car-sharing. jest coraz powszechniejszy i stanowi uzupetnienie komunikacji
miejskiej, zapewnia liczne korzysci transportowe, sSrodowiskowe czy spotecznos$ciowe. Jest on
alternatywa dla posiadania samochodu w o$rodkach miejskich, gdzie do wiekszosci miejsc dostac
sie mozna za pomoc3 transportu publicznego, na piechote czy rowerem.

3 W Szczecinie zrealizowany system wypozyczalni roweréw Bike_S- Szczecinski Rower Miejski dzieki
partycypacyjnemu budZetowi miasta (Szczecinski Budzet Obywatelski). Aktualnie prace zmierzaja
do stworzenia systemu w prawobrzeznej cze$ci miasta i rozszerzenia zasiegu istniejacego systemu
na lewobrzezu.
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VI. Rozwdj infrastruktury transportu w SOM

Rozwdj infrastruktury transportu ma silny i bezposredni wplyw na realizacje dziatan
zwigzanych ze sferg organizacyjng czy taborowa. Bez odpowiedniej infrastruktury na trasy
nie wyruszg nowoczesne pojazdy, ktérych zdolnosci do pokonywania ciezszego odcinka sg
zdecydowanie nizsze, niz pojazdéw o dekade lub dwie starszych.

6.1 Infrastruktura transportu publicznego

Wezly przesiadkowe:

Waznym elementem infrastruktury transportu publicznego sg wezty przesiadkowe. Odpowiednio
rozplanowane i zrealizowane obiekty infrastruktury punktowej, taczace co najmniej dwie gatezi
transportu, zapewniajg mozliwo$¢ najkrotszej zmiany $rodka transportu, co ma niebagatelng role
w calym czasie podrdézy, z uwzglednieniem skorygowanych dla danego wezta i dostosowanych
do potrzeb rozktadéw jazdy. Wezly przesiadkowe moga by¢ wyposazone roéwniez
w infrastrukture obstugi pasazerskiej, majaca wplyw na poziom komfortu korzystania
z transportu publicznego. Najwazniejsze wezly przesiadkowe w SOM beda elementem
planowanej do realizacji Szczecinskiej Kolei Metropolitalne;j.

Poprawa stanu torowisk i mostéw kolejowych:

Poprawa stanu torowisk kolejowych jest niezbedna do zaoferowania mieszkancom SOM
szybkiego i niezawodnego transportu pasazerskiego miedzy najwazniejszymi osrodkami
miejskimi. Zadanie to, nalezace do zadan spdtki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. powinno zosta¢
wsparte w ramach projektu budowy Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej, ktérej uruchomienie
pozwoli utworzy¢ gtéwnga o$ transportowa SOM, obudowang infrastrukturg punktowsg, w postaci
weztow i punktow przesiadkowych przez poszczegélne JST SOM w ramach Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych. Szczegdélng uwage nalezy réwniez zwrdci¢ na problem zanizonych
parametréw drogi wodnej pod istniejgcymi mostami na Odrze Zachodniej i mostu kolejowego
na Regalicy.

Poprawa stanu torowisk tramwajowych:

Poprawa stanu torowisk tramwajowych w Szczecinie wraz z budowa nowych linii zapewni
mozliwo$¢ rozwoju tramwajowej sieci komunikacyjnej. Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta Szczecina wyznacza tramwaj jako gtowny Srodek
transportu publicznego, uzupetniany komunikacja autobusowa. Dziatania na rzecz modernizacji
torowisk umozliwiajg dodatkowo wprowadzenie rozwigzan organizacyjnych na rzecz
uspokojenia ruchu samochodowego. Modernizacja torowisk wptynie rowniez na zmniejszenie
poziomu emisji hatasu tego sSrodka transportu. Wazna réwniez bedzie konieczno$¢ modernizacji
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i przebudowy sieci trakcyjnej i infrastruktury energetycznej, ktoéra jest nierozerwalnym
elementem infrastruktury tramwajowe;j.

Oproécz inwestycji w budowe nowych linii tramwajowych poza centrum miasta, wskazane jest tez
ich zageszczenie (szczeg6lnie na obszarze SrodmieScia), a takze modernizacja
wraz z dobudowaniem nowych relacji skretnych na skrzyzowaniach. Majac na uwadze
aktywizacje teren6w nadwodnych, rozwoju bulwaréw i terenéw rekreacyjnych nad Odrg,
konieczne jest powigzanie linii tramwajowej wzdtuz rzeki z pozostatg siatkg komunikacji
tramwajowej z wybudowaniem planowanych przepraw mostowych. Konieczne jest rowniez
przedtuzenie linii tramwajowych do skrajnych terenéw dzielnicy P6tnociZachéd, nie wykluczajac
dalszego ich przebiegu w gminach sasiednich.

Infrastruktura dla transportu autobusowego:

Infrastrukture dla transportu autobusowego, poza wybudowanymi w ramach przebudowy
torowisk pasami autobusowo-tramwajowymi stanowig przede wszystkim rozwigzania
organizacyjne. Zwiekszenie niezawodno$ci funkcjonowania komunikacji autobusowej
zapewniajg m.in. wydzielone z jezdni buspasy (pasy ruchu przeznaczone wytgcznie
dla autobuséw, z wyjatkowym dostepem dla motocyklistow czy rowerzystow), §luzy autobusowe
na skrzyzowaniach wyposazonych w sygnalizacje $wietlng (programy sygnalizacji $wietlnej
nadajace priorytet pojazdom transportu publicznego), czy tzw. antyzatoki (rodzaj przystankéw
opisanych ponizej).

Tylko konsekwentne wdrazanie wymienionych rozwigzan pozwoli zwiekszy¢ niezawodno$c¢
i konkurencyjno$¢ transportu autobusowego i publicznego ogétem wzgledem transportu
indywidualnego. Kursowanie pojazdéw komunikacji miejskiej po drogach, na ktérych wystepuja
cykliczne zatory drogowe, prowadzi wprost do zmniejszenia liczby pasazeréw, a tym samym
wplywoéw ze sprzedazy biletdw, ktére dla zapewnienia niezmienionego poziomu $wiadczonych
ustug musza by¢ pdéZniej pokrywane z budzetow JST.

Poprawa stanu przystankéw komunikacyjnych:

W oparciu o indywidualne potrzeby JST SOM, nalezy podja¢ dziatania majgce na celu poprawe
dostosowania infrastruktury przystankow kolejowych, autobusowych i tramwajowych
(w Szczecinie) do potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz z ograniczeniami ruchowymi. Dotyczy to
budowy lub przebudowy wiat przystankowych, budowy nowych peronéw lub budowy nowych
zatok przystankowych (przede wszystkim poza terenem zabudowanym) oraz tzw. antyzatok,
czyli przystankéw wsunietych w jezdnie, ktére w terenie zabudowanym umozliwiajg
podniesienie bezpieczenstwa pasazerow jak i uspokojenie ruchu samochodowego.
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Automaty biletowe:

Planuje sie wdrozenie nowoczesnego i zintegrowanego systemu sprzedazy biletéw komunikacji
miejskiej na obszarze SOM. Poza urzadzeniami zamontowanymi w pojazdach duza role odgrywaja
biletomaty stacjonarne, umozliwiajace nie tylko zakup biletu jednorazowego, ale réwniez
okresowego lub kolejowego. Waznga funkcja tego typu urzadzen jest rowniez informacja o sieci
komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych, mozliwosci planowania podrézy czy zdobycia wiedzy
o0 najblizszym otoczeniu pod katem uprawiania turystyki.

6.2 Infrastruktura rowerowa i piesza

Budowa chodnikow:

Brak chodnikéw zwieksza ryzyko wypadkéw drogowych z udziatem pieszych, wsrod ktorych
dominujg ofiary ranne i $miertelne. W celu zwiekszenia bezpieczenistwa ruchu drogowego nalezy
przeprowadzi¢ przedsiewziecia inwestycyjne w miejscowosciach, w ktoérych wystepuje
konieczno$¢ przemieszczania sie drogg krajowa lub wojewédzka oraz ich poboczami.

Budowa chodnikéw powinna zosta¢ zrealizowana w tych miejscach, gdzie ruch pieszy
jest zauwazalny, tj. na drodze do szkoty, pracy.

Wyznaczanie paséw rowerowych i wprowadzanie stref uspokojonego ruchu drogowego:

Wyznaczanie paséw rowerowych i wprowadzanie stref uspokojonego ruchu drogowego
ma na celu zwiekszenie bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu drogowego poza gléwnymi
ciggami komunikacyjnymi, tj. na wewnetrznych drogach osiedlowych. Dziatania te umozliwia
wyeliminowanie z bocznych ulic ruchu tranzytowego poprzez wydluzenie czasu przejazdu
za pomocg rozwigzan uniemozliwiajgcych rozwijanie wysokich predkosci.

Budowa wydzielonych drég rowerowych:

Budowa wydzielonych dr6g rowerowych powinna by¢ realizowana przy gtéwnych ciggach
komunikacyjnych. Fizyczne odseparowanie ruchu samochodowego sprzyja podniesieniu
poziomu bezpieczenistwa niezmotoryzowanych uczestnikéw ruchu drogowego. Charakter
gtownych tras w terenie zabudowanym ogranicza mozliwo$¢ przemieszczenia sie na drugg strone
jezdni, z czego wynika konieczno$¢ realizacji inwestycji w postaci dwdch obustronnych
dwukierunkowych drég rowerowych.

W 2021 r. Stowarzyszenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego przystapito do realizacji
projektu realizowanego w ramach partnerskiej Inicjatywy Miast pn. ,,Bezpieczna droga do szkoty
- standardy projektowania infrastruktury pieszo-rowerowej”. Zaktadal on przeprowadzenie
dziatan pilotazowych, polegajacych na opracowania przewodnika i standardéw dla projektowania
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ciggoéw pieszo - rowerowych tgczacych gtéwne integratory ruchu, takie jak szkoty z osiedlami o
najwiekszym natezeniu ruchu ulicznego.

Celem projektu byto wsparcie dziatan zmierzajacych do budowania podsystemu komunikacji
rowerowej, uzupeiniajgcej komunikacje publiczna oraz bedacej alternatywa dla indywidualnego
transportu samochodowego.

Gtownym rezultatem projektu byta racjonalizacja wdrazania polityki transportowej i mobilnosci
w SOM, poprzez zintegrowanie transportu publicznego i projektowanie infrastruktury
rowerowej, zgodnej z potrzebami grupy docelowej - w tym wypadku uczniéw dojezdzajacych do
szkét, nauczycieli oraz rodzicow.

W ramach realizacji projektu opracowano Przewodnik projektowania ciggéw pieszo -
rowerowych, wykorzystujac metode procesowq Design Thinking. W proces zostaty zaangazowane
wszystkie gminy czlonkowskie SSOM, eksperci, stowarzyszenia rowerowe. Wypracowano
schematy postepowania: w analizie otoczenia punktéw istotnych, w projektowaniu, w
uzgodnieniach, w prototypowaniu.
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6.3 Infrastruktura drogowa

Uspokojenie ruchu drogowego:

Wprowadzenie stref uspokojonego ruchu poprawi komfort zycia mieszkancow SOM
oraz zwiekszy bezpieczenstwo poruszania sie zaréwno pieszych jak i rowerzystow.

Oprécz poziomych i pionowych znakéw drogowych informujacych o wjezdzie do strefy
nalezy zastosowaé urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego przyjazne dla rowerzystow,
tj. np. wyspowe progi zwalniajace, wyniesione tarcze skrzyzowan, itp. Uspokojenie ruchu bedzie
dotyczyto miast SOM: Szczecina, gwinoujécia, Stargardu, Goleniowa, Dobrej, Kotbaskowa.

Polityka parkingowa:

Problem z parkowaniem w centrach miast spowodowany jest przede wszystkim nienadazajacym
za rozwojem komunikacji indywidualnej rozwojem transportu publicznego oraz postepujacym
zjawiskiem suburbanizacji, dotykajacym szczegélnie osrodki miejskie. Dziatania wskazane
w dokumentach strategicznych wskazuja na konieczno$¢ systematycznej weryfikacji napetnienia
Scistych centrow miast i na podstawie przeprowadzonych badan podjecia dziatan
na rzecz zwiekszenia rotacji pojazdéw. Problem z parkowaniem dotyczy nie tylko Szczecina
czy Stargardu, ale rowniez mniejszych  miejscowosci, ktére nie posiadaja
tak mocno rozwinietego transportu publicznego. Platne parkowanie jest rowniez narzedziem,
ktére skutecznie, cho¢ najczesciej przy dos¢ duzym oporze spotecznym, moze zmieni¢ zachowania
komunikacyjne mieszkancow na rzecz tych bardziej oczekiwanych przez wtadze ]ST,
aicoraz czesciej przez samych mieszkancow.

Najwazniejszym punktem 13czacym transport indywidualny z transportem publicznym sa
parkingi Park&Ride. Budowa parkingéw przesiadkowych powinna uzupeic¢ dziatania zwigzane
ze zmiang polityki cenowej odno$nie parkowania, ograniczeniem mozliwosci parkowania
w centralnych obszarach miast oraz polepszenia oferty transportu publicznego.
Mozliwosci dojazdu z mniejszych osiedli w miastach czy miejscowosci SOM objetych transportem
publicznym w mato satysfakcjonujacym stopniu sprawiajg, ze oferta podrézy kombinowanej
(samochéd + transport publiczny) moze by¢ jedyna rozsgdng alternatywg dla podrézy wytacznie
samochodem osobowym. Parkingi przesiadkowe powinny by¢ lokalizowane przy weztach
przesiadkowych, przystankach i dworcach kolejowych, petlach tramwajowych i autobusowych
oraz na przecieciu sie linii komunikacyjnych z wazniejszymi drogami dojazdowymi do centréw
miast.
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Modernizacja i budowa infrastruktury drogowej:

Modernizacja infrastruktury drogowej moze znaczaco wptyng¢ na Kkoszty biezacego
funkcjonowania transportu drogowego i przede wszystkim komunikacji autobusowej.
Stan techniczny dr6g powinien by¢ w pierwszej kolejno$ci poprawiany na ciggach
komunikacyjnych wykorzystywanych przez komunikacje autobusowa, co wplynie na jakos$¢
$wiadczonych ustug przewozowych.

Prowadzone dziatania modernizacyjne, zgodnie z zasada zréwnowazonego rozwoju, powinny
uwzglednia¢ potrzeby wszystkich uczestnikéw ruchu, szczegélnie pod katem bezpieczeristwa
i osigganych predkosci przez uzytkownikéw samochodéw osobowych. Zastosowane rozwigzania
techniczne i organizacyjne powinny prewencyjnie ogranicza¢ ilo$¢ niebezpiecznych zachowan
wsrod uczestnikéw ruchu drogowego.

Budowa nowej infrastruktury drogowej powinna by¢ dzialtaniem przemyslanym, realizujgcym
podstawowe zatozenia skrocenia czasu przejazdu miedzy poszczegdlnymi JST SOM
oraz zwiekszenia wewnetrznej badZz zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej SOM.
Planowana rozbudowa infrastruktury drogowej nie powinna jednak sta¢ w sprzecznosci
z jakoscig zycia mieszkancéw SOM, a jej ksztatt powinien by¢ konsultowany wsréd blizszych
i dalszych interesariuszy, celem wypracowania najlepszych mozliwych rozwigzan.

6.4 Systemy ITS
Zarzadzanie ruchem w transporcie publicznym, jak i w oddzialywajacym na niego transporcie
indywidualnym powinno odbywac sie poprzez zintegrowane systemy sterowania ruchem.

Systemy zarzqdzania ruchem

Wdrozenie zintegrowanego systemu umozliwi reagowanie na sytuacje na sieci drogowej
i komunikacyjnej w czasie rzeczywistym poprzez np. nadawanie priorytetéw na skrzyzowaniach
dla pojazdéw transportu publicznego czy przekazywaniu informacji o zdarzeniach na drodze
i wskazywaniu alternatywnych tras przejazdu zaréwno dla kierowcéw pojazdéw indywidualnych
jak komunikacji zbiorowej. Rozwdj systemow ITS jest uzasadniony na gtéwnych ciggach
komunikacyjnych w Szczecinie i na dojezdzie do Szczecina, przy czym decydujaca role
w ewentualnym rozwoju systemow ITS poza o$rodkiem rdzeniowym i gléwnymi ciggami
komunikacyjnymi powinna odgrywa¢ analiza kosztéw i korzyS$ci z uwagi na wytgcznie kosztowy
charakter przedsiewziecia.

W przypadku podjecia decyzji o wprowadzaniu stref ograniczonego dostepu dla pojazdéw
samochodowych (np. obszary intensywnej srédmiejskiej zabudowy mieszkaniowej w $cistych
centrach miast) istnieje mozliwo$¢ wykorzystania systemow ITS do biezgcego monitorowania
danych obszaréw i kontroli dostepu.
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System dynamicznej informacji pasazerskiej:

Planuje sie rozwiniecie istniejgcego systemu dynamicznej informacji pasazerskiej w oparciu
o system obecnie funkcjonujacy w Zarzadzie Drog i Transportu Miejskiego w Szczecinie.
Architektura systemu pozwala na jego rozbudowe na terenie SOM i ustawienie tablic
informacyjnych praktycznie w dowolnymi miejscu na sieci. Informacja dla pasazera
przekazywana jest wielotorowo: poprzez SMS, telefon komoérkowy, komputer czy tablice
informacyjna.

Pomimo szerokiego zakresu funkcjonowania mozliwosci objecia innych przewoznikéw
nie planuje sie objecia tym systemem przewozow w transporcie kolejowym. Istniejacy kolejowy
system informacji pasazerskiej oparty jest o architekture zamknietg, o zasiegu ogélnokrajowym
i na chwile obecng nie ma mozliwosci podtgczenia go systemu miejskiego. Funkcjonowanie dwdch
niezaleznych systeméw informacji pasazerskiej bedzie utrzymywane do czasu pojawienia sie
technicznej mozliwosci ich integracji.

Pelne spektrum informacji dotyczacych funkcjonowania transportu publicznego powinno
by¢ zebrane na dedykowanym internetowym portalu informacyjnym, z uwzglednieniem mediéw
spoteczno$ciowych, ktorych rola w spoteczenstwie informacyjnym jest nie do przecenienia.

VII. Integracjaiorganizacja transportu publicznego w SOM

Integracja i organizacja transportu publicznego w SOM powinna sie odbywac przez jeden
podmiot, realizujacy zadania bedace w zakresie zadan wtasnych obecnych JST SOM. Wspdlna
organizacja transportu publicznego, z uwzglednieniem integracji taryfowej i biletowej powinna
przyczynic sie do zwiekszenia konkurencyjnosci transportu publicznego wzgledem motoryzacji
indywidualnej. Zgodnie z wynikami badan ankietowych, wskazanymi w Diagnozie SOM z 2015 r.,
najwazniejszym czynnikiem wplywajacym na wyboér Srodka transportu jest czas podrozy.
Organizacja transportu publicznego przez jeden podmiot umozliwi lepsze skomunikowanie
poszczegdlnych $rodkéw transportu i w konsekwencji skréci czas niezbedny do wykonania
przesiadek.

Zgodnie z opracowanym dla SOM “Studium wykonalnos$ci integracji organizacyjnej,
taryfowej i biletowej w SOM#” zostat zaproponowany wariant integracji polegajacy na utworzeniu
spo6tki prawa handlowego - organizatora technicznego, ktéry w imieniu wszystkich udziatowcéw
bedzie wykonywat czynnosci organizatora, nie pozbawiajac ich petni wiadztwa nad $wiadczona
ustuga. Nowe mozliwosci powotania organizatora publicznego transportu zbiorowego
daje uchwalona w pazdzierniku 2015 roku ustawa metropolitalna. Rozstrzygniecie dotyczace
wyboru trybu ustanowienia jednego organizatora powinno zosta¢ podjete w najblizszej

4 Studium wykonalno$ci integracji organizacyjnej, taryfowej i biletowej w SOM, Wroctaw-Szczecin-Gdansk
2015.
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przysztosci, aby umozliwi¢ przygotowanie nowej sieci komunikacyjnej oraz przygotowac
przedsiewziecie od strony organizacyjne;j.

Wdrozenie wspolnego biletu i przede wszystkim wspélnego systemu taryfowego
w znacznym stopniu uprosci przemieszczanie sie po SOM osobom, ktére korzystaja z transportu
publicznego codziennie oraz sporadycznie.

Najwiekszym wyzwaniem dla JST SOM jest porozumienie sie w zakresie ponoszenia
przysztych kosztdw organizacji zintegrowanego publicznego transportu zbiorowego
i checi jego dalszego utrzymywania.

Rozwdj transportu publicznego na obszarze ZIT SOM jest zdeterminowany zastosowaniem
zintegrowanego podejscia zar6wno w kwestii organizacji transportu jak i systemu taryfowo-
biletowego.
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