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METROPOLITALNEGO
WYKAZ SKROTOW
BP Budzet Panistwa
BPO Business Process Outsourcing / Outsourcing procesow biznesowych
B+l Dziatalno$¢ badawczo-innowacyjna
B+R Dziatalno$¢ badawczo-rozwojowa
B+R+I Dziatalno$¢ badawczo-rozwojowa i innowacyjna
CEF Connecting Europe Facility / instrument finansowy “L.aczac Europe”
CKU Centrum Ksztatcenia Ustawicznego
CT Cel tematyczny
DI Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu
EFMiR Europejski Fundusz Morski i Rybacki
EFRR Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego
EFRROW Europejski Fundusz Rolny na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich
EFS Europejski Fundusz Spoteczny
EFSI Europejskie Fundusze Strukturalne i Inwestycyjne
ESPON Europejska Sie¢ Obserwacji Planowania Przestrzennego
EWT Europejska Wspdtpraca Terytorialna
FS Fundusz Spo6jnosci
GDDKiA Generalna Dyrekcja Dréog Krajowych i Autostrad
GPP Goleniowski Park Przemystowy
ILS Instrument Landing System / Systemowe Narzedzie Ladowania
I0B Instytucje Otoczenia Biznesu
[P Instytucja Posredniczaca
IZ RPO WZ Instytucja Zarzadzajaca Regionalnym Programem Operacyjnym Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego 2014-2020
JST Jednostki samorzadu terytorialnego
KIS Krajowa Inteligentna Specjalizacja
KPM Krajowa Polityka Miejska 2023
KPO Krajowe Programy Operacyjne
KPT Krajowy Plan Transportowy
KPZK 2030 Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030
KSKR Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego
LPR Lokalny Program Rewitalizacji
LSI 2014 Lokalny System Informatyczny 2014
MEN Ministerstwo Edukacji Narodowe;j
METREX Europejska Sie¢ Obszaréw i Regionéw Metropolitalnych
MOF Miejski Obszar Funkcjonalny
MRR/MIiR/MR | Ministerstwo Rozwoju Regionalnego/Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju/
Ministerstwo Rozwoju
MSP Mate i Srednie przedsiebiorstwa
NFOSiGW Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
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NGO Non-govermental organizations / Organizacje pozarzadowe)

NiOL Nieruchomosci i Optaty Lokalne sp. z o.0.

NPPDL Narodowy Program Przebudowy Drég Lokalnych

NSP Narodowy Spis Powszechny 2011

oDW Odrzanska Droga Wodna

OFiP RPO WZ | Opis Funkcji i Procedur RPO WZ 2014-2020

OP 0§ priorytetowa

OZE Odnawialne Zrédta energii

PAIIZ Polska Agencja Informacji i Inwestycji Zagranicznych

PGE Polska Grupa Energetyczna S.A

PGN Plan Gospodarki Niskoemisyjnej

P&R / B&R System typu: park and ride / bike and ride

PI Priorytet Inwestycyjny

PIT WZ Plan Inwestycji Transportowych Wojew6dztwa Zachodniopomorskiego

PKP PLK S.A. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A

PO Program Operacyjny

POIiS Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020

POIR Program Operacyjny Inteligentny Rozwéj 2014-2020

POP Plan Ochrony Powietrza

POPC Program Operacyjny Polska Cyfrowa 2014-2020

PORIM Program Operacyjny Rybactwo i Morze 2014-2020

POWER Program Operacyjny Wiedza, Edukacja, Rozw6j 2014-2020

PO PT Program Operacyjny Pomoc Techniczna 2007-2013

PPNT Park Przemystowy Nowoczesnych Technologii

PROW Program Rozwoju Obszaréw Wiejskich 2014-2020

PZMM Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

PZPWZ Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewo6dztwa Zachodniopomorskiego
2010

RBGP WZ Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego

R&D Research & Development / Centra badawczo-rozwojowe

RLM Réwnowazna liczba mieszkancéw

RPO WZ Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Zachodniopomorskiego
2014-2020

RSIWZ Regionalna Strategia Innowacji Wojewo6dztwa Zachodniopomorskiego na lata
2011-2020

RZGW Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Szczecinie

SITK RP Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP, 0/Szczecin

SKM Szczecinska Kolej Metropolitalna

SL 2014 Centralny System Informatyczny SL 2014

SOM Szczecinski Obszar Metropolitalny

UNIA EUROPEJSKA G
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SOOP Szczegotowy Opis Osi Priorytetowych Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2014-2020

SPNT Szczecinski Park Naukowo-Technologiczny

SPP Strefa Ptatnego Parkowania

SRK 2020 Strategia Rozwoju Kraju 2020

SRPZ 2020 Strategia Rozwoju Polski Zachodniej 2020

SRWZ Strategia Rozwoju Wojewdédztwa Zachodniopomorskiego 2020

SR SOM Strategia Rozwoju Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego

SRT Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)

SSC Shared Service Centers / Centra ustug wsp6lnych

SSE Specjalna Strefa Ekonomiczna

SSOM Stowarzyszenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego

SKT-EUWT Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy - Europejskie Ugrupowanie
Wspéipracy Terytorialnej z siedziba w Szczecinie

TBS Towarzystwo Budownictwa Spotecznego

TEN-T Transeuropejskie sieci transportowe

TIK Technologie komunikacyjne i informacyjne

TRMS Transgraniczny Region Metropolitalny Szczecina

UE Unia Europejska

UP Umowa Partnerstwa

WFOSiGW Wojewd6dzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Szczecinie

WLWK Wspdlna Lista Wskaznikéw Kluczowych 2014-2020

WMDT Wskaznik Miedzygateziowej Dostepnosci Transportowe;j

WRS Wspdblne Ramy Strategiczne

WUP Wojewddzki Urzad Pracy w Szczecinie

WWRPO Wydziat Wdrazania RPO w Urzedzie Marszatkowskim Wojewo6dztwa
Zachodniopomorskiego

WWS RPO Wydzial Wdrazania Dziatan Srodowiskowych RPO w Urzedzie Marszatkowskim
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego

WZ Wojewddztwo Zachodniopomorskie

WZDZ Wojewddzki Zaktad Doskonalenia Zawodowego

ZDiTM Zarzad Drég i Transportu Miejskiego w Szczecinie

7ZGO Zaktad Gospodarki Odpadami

ZIT Zintegrowane Inwestycje Terytorialne

ZMPSIS S.A. Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A

ZNTK Zaktady Napraw Taboru Kolejowego

ZSTP SOM Zintegrowana Strategia Transportu Publicznego SOM na lata 2014-2020

ZTUO Zaktad Termicznego Unieszkodliwiania Odpad6w w Szczecinie

UNIA EUROPEJSKA G
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L. Wstep

Spdjnos¢ terytorialna stanowi, obok spodjnosci gospodarczej i spotecznej, podstawowe
zatozenie programowania i realizacji polityki rozwoju Unii Europejskiej w perspektywie
finansowej 2014-2020. Zwiekszeniu wykorzystania potencjatéw terytorialnych oraz poprawie
efektywnosSci wsparcia majg stuzy¢ zintegrowane inwestycje terytorialne (ZIT), ukierunkowane
na wybrane obszary i umozliwiajgce zintegrowang realizacje dziatan, finansowanych z wielu
zrédet, w tym w szczegolnosci z EFRR i EFS.

Przy pomocy instrumentu ZIT, partnerstwa jednostek samorzadu terytorialnego miast
i obszar6w powigzanych z nimi funkcjonalnie moga realizowa¢ wspélne przedsiewziecia,
wychodzace poza ramy granic administracyjnych poszczegélnych |ST i zwiekszy¢ mozliwosci
oddzialywania projektow unijnych. Nadrzednym celem realizacji ZIT jest zatem zwiekszenie
zaangazowania jednostek samorzadu terytorialnego z obszaru charakteryzujgcego sie
powigzaniami funkcjonalnymi, wspélnym potencjatem oraz takimi problemami, w zarzadzanie
$srodkami z funduszy UE, ale tez wlasnymi zasobami, na rzecz wdrozenia spdjnych
i komplementarnych projektéw realizujacych wspo6lng wizje rozwojowa.

Samorzady chcace realizowa¢ ZIT sg zobligowane do zawigzania zinstytucjonalizowanej
formy partnerstwa (np. stowarzyszenia, zwigzku miedzygminnego, czy tez porozumienia)
okreslanej umownie ,Zwigzkiem ZIT” oraz do przygotowania wspolnej Strategii ZIT, ktoéra
powinna okres$la¢ m.in. najwazniejsze cele i przedsiewziecia przewidziane do realizacji. Wszystkie
te wymogi, wynikajace z zapis6w rozporzadzen UE, Umowy Partnerstwa, tzw. ustawy
wdrozeniowej oraz wytycznych MIiR! majg na celu przyczynienie sie do stworzenia spdjnych,
trwatych i efektywnych zasad wspoétpracy samorzadéw, kontynuowanej roéwniez po 2020 roku,
gdy fundusze UE beda ograniczone.

W przypadku Szczecina i JST lezacych w jego obszarze funkcjonalnym, uktad ten stanowi
od lat wspélpracujacy organizm, a formalng wole wspdlpracy jednostki samorzadowe
zadeklarowaly, zawigzujagc 15 kwietnia 2005 roku na mocy Uchwaty nr 1/2005 Zebrania
Zatozycielskiego ,Samorzadowe Stowarzyszenie Wspotpracy Regionalnej”, od 11 grudnia 2009 r.

1 - ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) NR 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r.
ustanawiajgce wspolne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu
Spotecznego, Funduszu Spéjnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréow Wiejskich oraz
Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajace przepisy ogoélne dotyczace Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Sp6jnosci i Europejskiego Funduszu
Morskiego i Rybackiego oraz uchylajace rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006; - ROZPORZADZENIE PARLAMENTU
EUROPE]JSKIEGO I RADY (UE) NR 1301/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego i przepiséw szczeg6lnych dotyczacych celu ,Inwestycje na rzecz wzrostu i zatrudnienia” oraz w sprawie
uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 1080/2006;

- ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPE]JSKIEGO I RADY (UE) NR 1304/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. w sprawie
Europejskiego Funduszu Spotecznego i uchylajacym rozporzadzenie Rady (WE) nr 1081/2006;

- Programowanie perspektywy finansowej 2014 -2020. Umowa Partnerstwa, dokument przyjety przez Komisje
Europejska w dniu 23 maja 2014 r. wraz z pdzniejszymi zmianami;

- Ustawa z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji programéw w zakresie polityki spéjnosci finansowanych
w perspektywie finansowej 2014-2020 wraz z p6zniejszymi zmianami;

- ,Zasady realizacji Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Polsce”, dokument zatwierdzony przez Ministra
Rozwoju Regionalnego w lipcu 2013 r.

POMOC TECHNICZNA cororsa ronbuss
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dziatajace pod nazwa ,Stowarzyszenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego” (SSOM)
(Uchwata Walnego Zebrania nr 1/2009).

SSOM w naturalny sposéb przejeto tez funkcje Zwigzku ZIT, w tym Instytucji
Posredniczacej zadan zwigzanych z realizacjg ZIT w ramach RPO WZ 2014-20202 na Scisle
okreslonym obszarze, wyznaczonym Uchwata Zarzadu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego3.

Zgodnie z zapisami ww. regulacji, poza kwestiami formalno-prawnymi zwigzanymi
z konieczno$cig powotania Zwigzku ZIT oraz delimitacji obszaru realizacji ZIT, istnieje rowniez
wymog posiadania strategii rozwoju terytorialnego - Strategii ZIT, bedacej kluczowym
dokumentem wyznaczajagcym ramy dla programowania Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych w perspektywie finansowej 2014-2020.

Strategia ZIT, poprzez zintegrowane podejscie do planowania i przeksztatcania obszaru
funkcjonalnego i zarzadzania nim, jest wyrazem poszukiwania inteligentnych rozwigzan
w sferach funkcjonowania obszaréw metropolitalnych i przyczynia sie do realizacji szeroko
rozumianej koncepcji ‘smart city’.

Gtowna cecha Strategii ZIT SOM jest podejscie zintegrowane polegajace m.in. na
wspotdziataniu JST oraz partneréw spoteczno-gospodarczych i NGOs na réznych poziomach jej
planowania i wdrazania w oparciu o zasade partnerstwa w celu osiggniecia zatozonych wspolnych
celow rozwojowych. Strategia ZIT ma na celu zapewnienie sp6jnosci i efektywno$ci realizacji
dziatan rozwojowych na danym obszarze poprzez identyfikacje jego powiazan, potencjatow
i barier oraz specjalizacji rozwojowych, a nastepnie wyznaczenie wspdélnie uzgodnionych przez
wszystkie samorzady kierunkéw rozwoju.

Dokument Strategii ZIT Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego (dalej: Strategia ZIT
SOM) powstawat poczatkowo réwnolegle i niezaleznie od prac nad dokumentem pn. ,Strategia
rozwoju Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego sposobem na skuteczne podnoszenie jakoSci
ustug publicznych" (dalej: Strategia rozwoju SOM), ale przy zachowaniu zasad, ktére pozwolity na
zachowanie spéjnosci obu opracowan w kluczowych kwestiach. W ostatniej fazie prac, Strategia
ZIT SOM zostata dodatkowo poddana szczegétowej analizie porOwnawczej z trescig przyjetej
jeszcze w 2014 roku Strategii rozwoju SOM, co zagwarantowato zbiezno$¢ wyznaczonych
kierunkéw rozwojowych obszaru metropolitalnego.

Podstawowym celem obu ww. strategii pozostaje dazenie do zapewnienia ciggtosci
i statego dynamizowania zachodzgcych na obszarze proceséw rozwojowych, z jednej strony
poprzez integrowanie struktur wewnetrznych obszaru dla stworzenia spdjnej przestrzeni
zapewniajgcej wszystkim mieszkancom wysoka jako$é zycia, a z drugiej strony wzmacnianie
powigzan SOM z otoczeniem i state zwiekszanie poziomu i zasiegu oddziatywania na to otoczenie.
Oba dokumenty uwzgledniaja procesy formowania sie i funkcjonowania policentrycznego SOM
oraz jego potencjatu dla rozwoju strategicznych pél wspétpracy w uktadzie metropolitalnym.

2Uchwata nr 735/15 Zarzagdu Wojewd6dztwa Zachodniopomorskiego z dnia 19 maja 2015 r. w sprawie wyrazenia zgody
na zawarcie Porozumienia w sprawie powierzenia Instytucji PoSredniczacej zadan zwigzanych z realizacja instrumentu
ZIT w ramach RPO WZ 2014-2020, pomiedzy Zarzadem Wojewo6dztwa Zachodniopomorskiego a Stowarzyszeniem
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.

3 Uchwata nr 734/15 Zarzadu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z dnia 19 maja 2015 r. w sprawie wyznaczenia
obszaru realizacji instrumentu ZIT na terenie Szczecina i obszaru powigzanego z nim funkcjonalnie w ramach RPO WZ
2014-2020.

UNIA EUROPEJSKA L
POMOC TECHNICZNA euroPEsskI FUNDUSZ  [ESNS
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO *

Projekt wspoétfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013 13



STOWARZYSZENIE
) SZCZECINSKIEGO OBSZARU
% METROPOLITALNEGO

Przygotowany zgodnie z ,Zasadami realizacji Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
w Polsce” oraz ustawy wdrozeniowej dokument Strategii ZIT SOM zawiera zaréwno czes¢
diagnostyczno-strategiczng, jak i elementy operacyjno-wdrozeniowe m.in. w postaci propozycji
kryteriow wyboru, czy listy konkretnych projektéw do realizacji wramach trybu
pozakonkursowego dla wybranych priorytetéw inwestycyjnych (PI).

Biorac pod uwage podstawowe zatozenie ZIT, zaktadajace udzielanie wsparcia
inicjatywom wdrazanym kompleksowo w calym Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym
iintegrujgcym ten obszar pod katem funkcjonalnym, nie zapomniano o obowigzku
implementowania zasady zrownowazonego rozwoju, uwzgledniajacym interesy nie tylko miasta
rdzeniowego - Szczecina, ale takze pozostatych gmin wchodzacych w sktad ZIT.

Strategia ZIT SOM zostata opracowana w taki sposéb, aby mozliwym byto zdefiniowanie
jak najbardziej szerokiego spektrum dziatan we wszystkich obszarach, ktérych podjecie jest
niezbedne dla osiggniecia wyzszego stopnia integracji, a zarazem poprawy warunkéw zycia
spoteczno-gospodarczego w SOM. Takie podejécie, uwzgledniajgce miedzysektorowa
perspektywe zintegrowanego rozwoju powinno zapewni¢ pojawienie sie w przyszlosci efektu
synergii dzieki skoordynowanym terytorialnym i instytucjonalnym dziataniom.

Stad, obok przedsiewzie¢, typéw projektéw i zadan przewidzianych do realizacji
w formule ZIT, wskazano takze projekty komplementarne, o ktérych wdrozenie SSOM bedzie
starat sie w innej formule, z wykorzystaniem Srodkéw krajowych programéw operacyjnych
(KPO), czy tez Europejskiej Wspotpracy Terytorialnej (EWT).

W sferze operacyjnej zawezono w dokumencie priorytety realizacyjne w celu osiggniecia
efektu rozwojowego i przyblizenia sie do oczekiwanej realizacji wskaznikéw okreslonych w RPO
WZ 2014-2020. Zidentyfikowane kierunki dziatan umozliwiaja optymalizacje pozytywnych
efektéw oddziatywania powigzan funkcjonalnych na rozwdj spoteczno-gospodarczy obszaru
metropolitalnego Szczecina.

Uktad celéw strategicznych oraz priorytetow i planowanych dziatan zawarty w Strategii
ZIT SOM wypracowany zostat w oparciu o przeprowadzong diagnoze i analize obszaréw
problemowych SOM, w powigzaniu z potrzebami zgtaszanymi przez poszczegodlne samorzady
i partneréw gospodarczych oraz spotecznych, a takze uwagi zgtaszane w trakcie konsultacji
spotecznych.

Prace nad ostatecznym ksztattem cze$ci programowej Strategii ZIT podporzadkowane
zostaly pewnym zasadom i rygorom. W szczeg6lnosci przy formutowaniu kluczowych oczekiwan
spoteczno$ci, podmiotdw zaangazowanych w prace nad przygotowaniem i wdrozeniem Strategii
ZIT uwzglednione zostaty wytyczne w zakresie celow tematycznych (CT) i priorytetow
inwestycyjnych (PI) zawartych w dokumentach unijnych i krajowych, co nie zostato
potraktowane, jako ograniczenie, ale ustawito optyke rozwazania nad hierarchig wiasnych celéw,
priorytetow i dziatan w ramach Strategii ZIT. Z kolei, szeroki kontekst priorytetéw i celéow
rozwojowych zostat wypracowany i przedstawiony w projekcie wielosektorowej Strategii
rozwoju SOM.

Niniejsze opracowanie, jeszcze na etapie prac nad ostateczng treScia dokumentu,
stanowito podstawe do wujecia przez Zarzad Wojewodztwa Zachodniopomorskiego
w Regionalnym Programie Operacyjnym WZ 2014-2020 kwoty 109,1 mln EUR z przeznaczeniem
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na realizacje cel6w rozwojowych okreslonych w Strategii ZIT SOM, wpisujacych sie w nastepujace
kierunki interwencji:

e wzmocnienie rozwoju gospodarczego i potencjatu B+R oraz MSP; w ramach OP I
»~Gospodarka, innowacje, nowoczesne technologie”;

e rozwdj zrownowazonego transportu; w ramach OP 11 ,,Gospodarka niskoemisyjna” oraz
OPV ,Zréwnowazony transport”;

e poprawa efektywnosci energetycznej; w ramach OP Il ,,Gospodarka niskoemisyjna”;

e poprawa systeméw ksztatcenia i szkolenia i dostosowanie do potrzeb rynku pracy”
w ramach OP VIII ,Edukacja”*.

4 Regionalny Program Operacyjny Wojewd6dztwa Zachodniopomorskiego 2014-2020.
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II. Uwarunkowania prawne

Podstawe prawng wdrozenia instrumentu ZIT na poziomie UE okre$lajg w szczego6lnoSci:

— art. 36 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia
17 grudnia 2013 r ustanawiajgcego wspolne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spoéjnosci,
Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz Europejskiego
Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajgcego przepisy ogdlne dotyczace
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego,
Funduszu Spoéjnosci i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz uchylajacego
rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006;

— art. 7 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1301/2013 z dnia
17 grudnia 2013 roku w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i przepiséw szczegdlnych dotyczacych celu ,Inwestycje na rzecz wzrostu i zatrudnienia” oraz
w sprawie uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 1080/2006.

Na poziomie krajowym uszczegétowienie przepisow UE w zakresie Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych okres$la pkt 3.1.2. Umowy Partnerstwa, w tresci przyjetej przez Komisje
Europejska w dniu 23 maja 2014 roku oraz art. 30 ust. 8 Ustawy z dnia 11 lipca 2014 roku
o zasadach realizacji programoéw w zakresie polityki spdjnosci finansowanych w perspektywie
finansowej 2014-2020.

Powyzsze przepisy formutujg obligatoryjne warunki od spekienia, ktérych uzaleznione
jest uruchomienie $rodkéw na realizacje ZIT. Dotycza one w szczegdélnoSci zawigzania
instytucjonalnej formy partnerstwa, przygotowania i zatwierdzenia wspolnej Strategii ZIT oraz
podpisania porozumienia w sprawie realizacji ZIT z Instytucja Zarzadzajaca Regionalnym
Programem Operacyjnym.

Funkcje ,Zwigzku ZIT” w tym, jako Instytucji Po$redniczacej dla RPO WZ 2014-2020, pelni
Stowarzyszenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego. Zasady jego dzialania okresla Statut
przyjety na mocy uchwaty nr 1/2005 z dnia 15 kwietnia 2005 roku, zmieniony uchwatg
nr 1/11/2015 Walnego Zebrania Stowarzyszenia Szczeciniskiego Obszaru Metropolitalnego
z siedziba w Szczecinie z dnia 20 maja 2015 roku w celu dostosowania SSOM do petnienia funkcji
»Zwiazku ZIT”.

Cztonkami SSOM s3: Gmina Kobylanka, Gmina Stare Czarnowo, Gmina Police, Gmina Dobra
(Szczecinska), Gmina Goleniow, Gmina Kotbaskowo, Gmina Gryfino, Miasto Szczecin,
wojewo6dztwo zachodniopomorskie, Miasto Stargards, Gmina Stargardé, Gmina Nowe Warpno,
Gmina Stepnica, Miasto Swinoujscie oraz Powiat Policki.

5 Z dniem 01.01.2016 r. nastgpita zmiana nazwy miasta Stargard Szczecinski na miasto Stargard, na podstawie
Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 28 lipca 2015 r. w sprawie ustalenia granic niektérych miast, nadania niektérym
miejscowo$ciom statusu miasta, ustalenia granic oraz zmiany nazw i siedzib wtadz niektérych gmin (Dz.U. z 2015r.
poz. 1083) oraz Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 23 grudnia 2015r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie szczeg6étowych zasad prowadzenia, stosowania i udostepniania krajowego rejestru
urzedowego podziatu terytorialnego kraju oraz zwigzanych z tym obowigzkéw organéw administracji rzadowej
i jednostek samorzadu terytorialnego (Dz.U. z 2015r. poz 226).

67 dniem 01.01.2016 r. nastgpita zmiana nazwy gminy Stargard Szczecinski na gmine Stargard, zgodnie z ww. podstawg
prawna.
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Podstawg prawna dla delimitacji obszaru realizacji instrumentu ZIT na terenie Szczecina
i obszaru powigzanego z nim funkcjonalnie w RPO WZ 2014-2020 stanowi za§ Uchwata
nr 734 /15 Zarzadu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z dnia 19 maja 2015 roku.
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III. Delimitacja Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego, miejsce
w przestrzeni krajowej i europejskiej

Zgodnie z zapisami zawartymi w dokumencie
opublikowanym w lipcu 2013 roku przez Ministerstwo
Rozwoju Regionalnego pn. ,Zasady realizacji
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Polsce”,
za podstawe do wyznaczania obszaru realizacji ,ZIT
wojewo0dzkiego” uznano dokument MRR pn. ,Kryteria
delimitacji miejskich obszaréw funkcjonalnych
osrodkow wojewddzkich (MOF OW)”. Przedstawiona
w nim delimitacja zostala przeprowadzona w oparciu
0 obiektywne dane, ktére Zapewniaja
poréwnywalno$¢ i harmonizacje wynikéw delimitacji
na poziomie kraju, a w konsekwencji transparentng
polityke ukierunkowang terytorialnie. Niemniej
jednak wobec faktu, iz metoda ta posiada pewne
ograniczenia wynikajgce wiasnie ze wspomnianej
wyzej potrzeby unifikacji podejscia i nie opisuje wielu
aspektow diagnozowanych na poziomie regionalnym,

' !
\ S . . . . .

Rys. 1 Miejski obszar funkcjonalny Szczecina. zaplsy zawarte Ww obu WymlenlonyCh wyzej

Zrédto:  Kryteria delimitacji  miejskich obszaréw dokumentach dopuszczajq .pewne (nieznaczne)

funkcjonalnych  osrodkéw  wojewddzkich,  MRR, . i i i .

Warszawa luty 2013 modyfikacje z poziomu regionalnego, wynikajqce przede

wszystkim ze szczegdlnych powiqzan funkcjonalnych oraz z zapiséw regionalnych planéw i strategii

rozwoju (aspekt planistyczny), ktére nie znalazly dotqd odbicia we wskaZnikach ilustrujgcych

dokonujqce sie procesy”.

Propozycja delimitacji miejskiego obszaru
funkcjonalnego  Szczecina zawarta w  ,Kryteriach
delimitacji...” (Rys. 1.) odbiega znaczaco od obszaru
funkcjonalnego przyjetego przez cztonkéw SSOM (w tym
wojewo6dztwo zachodniopomorskie) za obszar najbardziej
efektywnego wsparcia w kontek$cie osiggniecia celéw
wdrazania zintegrowanych inwestycji terytorialnych,
ktéremu dedykowana jest Strategia ZIT i definiowanego, jako
Szczecinski Obszar Metropolitalny.

Szczecinski Obszar Metropolitalny (SOM) obejmuje
wojewddzkie miasto rdzeniowe -  Szczecin
i powigzane z nim funkcjonalnie najblizsze otoczenie.

NIEMCY

NN

Rys. 2 Szczecinski Obszar Metropolitalny.
Zrédto: http://www.som.szczecin.pl/
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W oparciu oanalize powigzan funkcjonalnych, a takze bezposrednich powigzan
gospodarczych i doswiadczen w dotychczasowej wieloletniej wspétpracy, za najsilniej powigzany
ze Szczecinem uznano obszar gmin: Dobra (Szczecinska)’, Goleniéw, Gryfino, Kobylanka,
Kotbaskowo, Nowe Warpno, Stepnica, Police, Stare Czarnowo, Stargard, a takze miasto Stargard
i miasto Swinoujécie (Rys. 2.). Gminy miejskie, wiejskie i miejsko-wiejskie SOM zajmuja tacznie
obszar o powierzchni 2 794,51 km? (12,2% obszaru wojewoddztwa) zamieszkaty przez 687 247
0s6b (39,98% populacji regionu)8. W porédwnaniu z propozycja zawarta w ww. dokumencie
JKryteria delimitacji...” Szczecinski Obszar Metropolitalny obejmuje dodatkowo: miasto
Swinoujécie, gmine Stepnica oraz gmine Stargard i miasto Stargard.

Zaktadajac, ze wskazang w kryteriach MRR delimitacje nalezy traktowa¢, jako minimalny

zasieg terytorialny obszaréw funkcjonalnych dla stolic wojewo6dztw, zdaniem cztonkéw SSOM
uzasadnione bylo dokonanie odstepstwa w odniesieniu do Szczecina i jego obszaru
funkcjonalnego, szczeg6lnie z uwagi na istniejgce od wielu lat faktyczne powigzania funkcjonalne
z udziatem m.in. wyzej wymienionych jednostek samorzadu terytorialnego.
Stargard (miasto i gmina wiejska) Stepnica oraz Swinoujécie charakteryzuja sie silnymi
powigzaniami gospodarczo-spotecznymi z miastem rdzeniowym Szczecinem imieszcza sie
w uwarunkowaniach wskazanych w Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030
(KPZK), definiujacych miejski obszar funkcjonalny, jako zwarty uktad przestrzenny sktadajgcy sie
z funkcjonalnie powigzanych ze sobag terendéw, charakteryzujacych sie wspolnymi
uwarunkowaniami i przewidywanymi, jednolitymi celami rozwoju. Zasadno$¢ takiego podejscia
potwierdzaja réwniez wyniki badan zrealizowanych zar6wno przez Europejska Sie¢ Obserwacji
Planowania Przestrzennego (ESPON), jak i Europejska Sie¢ Obszaré6w i Regionéw
Metropolitalnych (METREX). Cele rozwojowe ww. JST s3 $cisle powiazane z celami catego obszaru
funkcjonalnego i stanowia zasadniczy element potencjatu oraz konkurencyjnosci. Na szczegélne
podkreslenie zastuguje w tym kontekscie rowniez funkcja Szczecina. Dla miasta rdzeniowego
SOM, pozbawionego swojego naturalnego zaplecza i lezgcego przy granicy panstwa, pasmem
rozwojowym jest wtasnie kierunek stargardzki i pasmo wzdluz korytarza transportowego
S-3 (Swinoujscie - Slask). Wokét Szczecina tocza sie aktualnie procesy deglomeracyijne, ktére
prowadza do rozlozenia niektérych funkcji metropolitalnych na caty obszar funkcjonalny. Miasta
i gminy wiejskie lezace wokét miasta rdzeniowego posiadaja duzy potencjat zwigzany z miejscami
pracy.

Dzieki utworzeniu w Stargardzie i w Goleniowie parkéw przemystowych w ciggu ostatnich
5 lat powstalo ok. 3500 miejsc pracy. Oczywistym zapleczem kadrowym, naukowym, jak
i badawczo-rozwojowym dla ww. os$rodkéw pozostaje Szczecin. Nalezy zaznaczy¢, zZe
najdynamiczniej rozwija sie Stargardzki Park Przemystowy, do ktérego znaczna czes¢
pracownikéw dojezdza wlasnie ze stolicy regionu.

Aglomeracja szczecinska w tak zdefiniowanym uktadzie terytorialnym (wraz ze
Stargardem, Stepnica i Swinoujéciem) stanowi od ponad 10 lat sprawnie wspéipracujacy
organizm, funkcjonujacy i realizujacy zadania okreslone Statutem Stowarzyszenia Szczecinskiego

7 Oficjalna nazwa gminy to ,Dobra (Szczecinska)”. Zob. obwieszczenie Prezesa Rady Ministréw z dnia 29 czerwca
2010 r. w sprawie wykazu gmin i powiatéw wchodzacych w sktad wojewédztw (M.P.z 2010 r. nr 48, poz. 654).
8 Dane BDL GUS wedtug stanu na 31.12.2013 roku.
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Obszaru Metropolitalnego. Ta niejako naturalnie wyznaczona delimitacja SOM, cho¢ odbiega od
innych funkcjonujgcych w przestrzeni publicznej koncepcji delimitacji obszaru funkcjonalnego
Szczecinad, to jednak odzwierciedla najpetniej bezposrednie, rzeczywiste, state inajsilniejsze
powigzania funkcjonalne Szczecina z otoczeniem.

Czlonkowie SSOM podejmowanymi realnymi dzialaniami daza do wzmocnienia
policentrycznego obszaru metropolitalnego, ztoZzonego z miasta rdzeniowego Szczecina oraz
sgsiadujacych z nim gesto zaludnionych obszaréw, pozostajacych w Scistych zwigzkach
o charakterze sieciowym. Funkcje metropolitalne maja by¢ petnione przez caty obszar
metropolitalny, a nie wylacznie przez miasto rdzeniowe.

SSOM konsekwentnie realizuje wizje rozwojowa zawarta w Strategii Rozwoju SOM,
przyjetej w dniu 10.10.2014 roku tj. ,Spdjna i atrakcyjna przestrzen, nowoczesna i konkurencyjna
gospodarka, wyksztatcone i swiadome swej toZsamosci spoteczeristwo, dostepne, wysokiej jakosci
ustugi publiczne podstawq zintegrowanego rozwoju szczeciriskiego obszaru metropolitalnego”.

Wizja ta obejmuje réwniez Stargard (miasto i gmine wiejska ), Swinoujscie oraz Stepnice.
Delimitacja obszaru realizacji instrumentu ZIT na terenie Szczecina i obszaru powigzanego z nim
funkcjonalnie w RPO WZ 2014-2020 zostata poszerzona o wymienione powyzej osrodki. Pozwoli
to na zwiekszenie spojnosci terytorialnej i spoteczno-gospodarczej catego obszaru.

Szczecinski Obszar Metropolitalny lezy w cato$ci na obszarze strefy funkcjonalnej
nadodrzanskiej i w Srodkowoeuropejskim Korytarzu Transportowymd19, skupia on najwiekszy
potencjat demograficzny, administracyjny, spoteczno-gospodarczy w wymiarze regionalnym, jest
tez najlepiej skomunikowanym rejonem wojewddztwa (funkcjonuja tu wszystkie rodzaje
transportu).

Do najwazniejszych szlakow komunikacyjnych naleza: autostrada A6, droga ekspresowa S3,
drogi krajowe nr: 6, 10 i 31 oraz linie kolejowe do Berlina, Rostocku, Poznania, Wroctawia,
Gdaniska. W SOM znajduje sie jedyne w wojewddztwie lotnisko komunikacyjne - port lotniczy
Szczecin-Golenidw. Lokalizacja portéw morskich i potozenie na Odrzanskiej Drodze Wodnej
stwarzaja korzystne mozliwosci logistyczne, a takze mozliwosci dla rozwoju turystyki.

Obok wod waznym zasobem SOM s3 duze kompleksy lesne, stanowigce znaczacy potencjat
przyrodniczy, rolniczo-produkcyjny oraz turystyczny.

9 KSRR 2030; PZPWZ 2010; Kryteria delimitacji miejskich obszaréw funkcjonalnych o$rodkéw wojewédzkich, 2013.

10 Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy Europejskie Ugrupowanie Wspéipracy Terytorialnej, z siedziba
w Szczecinie, zostal zawigzany przez partneréw Inicjatywy CETC-ROUTE65. Gtéwne cele SKT-EUWT to wspieranie
i promocja rozwoju dostepnosci transportowej wzdtuz osi transportu multimodalnego péinoc-potudnie od Morza
Battyckiego do Adriatyku; wspieranie zréwnowazonego rozwoju gospodarczego; redukcja bezrobocia; poprawa jakosci
srodowiska naturalnego i warunkéw zyciowych mieszkancéw obszaru EUWT; wzmacnianie kompatybilnosci
infrastruktury transportowej; zapewnienie warunkéw dla rozwoju intermodalnych potaczen transportowych i tym
samym rozpowszechnianie rozwigzan przyjaznych $rodowisku.
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Podstawg sieci osadniczej SOM, oprocz miasta rdzeniowego Szczecina, jest siedem innych
miast (Goleniéw, Gryfino, Nowe Warpno, Stepnicall, Police, Stargard, Swinoujécie) oraz trzy wsie
gminne (Kobylanka, Kotbaskowo, Stare Czarnowo)?2.

Szczecin jest jednym z dziesieciu osrodkéw metropolitalnych w Polsce wskazanych przez
KPZK 2030 . Pod wptywem oddzialywania Szczecina znajduje sie jednak znacznie szerszy obszar
o nieco stabszych, cho¢ wrcigz silnych powigzaniach funkcjonalnych (przyrodniczych
i infrastrukturalnych) budujacy wspdlny potencjat spoteczno-gospodarczy. Ten tzw. subregion
metropolitalny!3 obejmuje dalszych 13 gmin (Miedzyzdroje, Wolin, Dziwnéw, Kamienn Pomorski,
Przybiernéw, Nowogard, Osina, Warnice, Pyrzyce, Bielice, Kozielice, Banie i Widuchowa).

Obszarem tradycyjnie cigzacym do Szczecina, (jako centrum funkcjonalnego) oraz obszaru
SOM, sa réwniez tereny gmin po stronie niemieckiej (cze$¢ obszaru Meklemburgii Pomorza
Przedniego), na ktdére rozcigga sie gtéwnie wpltyw Szczecina, jako osrodka gospodarczego
i kulturalnego, a dla ktérych nie powstat o$rodek konkurencyjny.

CatoSciowo obszar ten (obejmujacy gminy po stronie polskiej i niemieckiej) stanowi
strukture przestrzenng, okreslang mianem Transgranicznego Regionu Metropolitalnego
Szczecina (Rys. 3.)14.

117 dniem 01.01.2014 r. Stepnica uzyskata status miasta. Zob. Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 30 lipca 2013 r.
w sprawie ustalenia granic niektérych gmin i miast, nadania niektérym miejscowo$ciom statusu miasta oraz zmiany
siedziby wiadz gminy. Tym samym gmina wiejska Stepnica stata sie gmina miejsko - wiejska. Dane prezentowane
w tabeli 1. dotycza stanu na 31.12.2013 i dla zapewnienia poréwnywalnosci nie ingerowano w tabele. Aktualne
informacje, uwzgledniajgce powyzsze zmiany zamieszczono bezposrednio w tekscie.

127rédto: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, RBGP WZ, Szczecin 2010.

13 Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewo6dztwa Zachodniopomorskiego, 2010, str. 154-155.

14 QOkreslenie istniejacych powigzan funkcjonalnych pozwolito na wstepna delimitacje transgranicznego regionu
metropolitalnego Szczecina (TRMS), obejmujacego tacznie 12 968 km? powierzchni (w tym 7 835 km? po stronie
polskiej), caty obszar znajduje sie w granicach Euroregionu Pomerania. Zob.: Koncepcja rozwoju transgranicznego
regionu metropolitalnego Szczecina - cze$¢ polska, 2011 oraz Koncepcja rozwoju TRMS, Raport z pierwszego etapu
prac Szczecin-Potsdam 2013-2015.
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Rys. 3 Wstepnie wyznaczony zasieg transgranicznego regionu metropolitalnego Szczecina.
Zrédto: Koncepcja rozwoju transgranicznego regionu metropolitalnego Szczecina - czes¢ polska, RBGP WZ, 2011.

PotoZenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego determinuje znaczenie tego osrodka
funkcjonalnego w rozwoju Euroregionu Pomerania, wspdtpracy transgranicznej oraz
transnarodowej w obszarze Morza Battyckiego?s.

Szczecinski Obszar Metropolitalny jest osrodkiem metropolitalnym o unikalnym w skali
kraju nadgranicznym potozeniu, gdyz znajduje sie w strefie oddziatywania wiekszych
zagranicznych metropolii. Szczegélnie silny jest wplyw niemieckiej metropolii bramowe;j
i stotecznej Berlina oraz transgranicznego szwedzko-duniskiego Regionu @resund wraz
z Kopenhaga, petnigcego role metropolii battyckiej. W otoczeniu zewnetrznym, Region @resund
jest réwnocze$nie obszarem najwiekszego wzrostu i innowacyjno$ci w basenie potudniowego
Battyku oraz konkurencyjnym obszarem wzrostu dla SOM.

15Euroregion Pomerania tworzyly od 1998 roku regiony przygraniczne trzech panstw: Republiki Federalnej Niemiec,
Krélestwa Szwecji i Rzeczypospolitej Polskiej. W 2013 roku z powodu trudnej sytuacji finansowej z Euroregionu
Pomerania wystapit Zwigzek Gmin Skanii (Szwecja). Obecnie po stronie niemieckiej Euroregion Pomerania tworzg
cztery powiaty przygraniczne i dwa miasta wydzielone Meklemburgii Pomorza Przedniego (Riigen, Nordvorpommern,
Ostvorpommern, Uecker Randow, Stralsund i Greifswald) oraz 2 powiaty Brandenburgii (Uckermark, Barnim) -
zrzeszone w Zwigzku Komunalnym Europaregion Pomerania. Strone polska tworzy Stowarzyszenie Gmin Polskich
Euroregionu Pomerania (wiekszo$¢ gmin zachodniopomorskich). Euroregion rozciaga sie na powierzchni ok. 41 tys.
km? i jest zamieszkiwany przez ponad 3,4 mln mieszkancéw.
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IV.  Zgodnos¢ Strategii ZIT SOM z unijnymi, krajowymi i regionalnymi
dokumentami strategicznymi i planistycznymi

Zaréwno wyznaczone priorytety, jak i dziatania ujete w Strategii ZIT SOM wykazuja peina
zgodnos$¢ z dokumentami strategicznymi i planistycznymi wyzszego szczebla (wspolnotowymi,
krajowymi oraz regionalnymi), w szczegdlnosci: z pakietem legislacyjnym dla Polityki Sp6jnosci,
Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajacego wiaczeniu
spotecznemu Europa 2020, Umowg Partnerstwa (UP), Koncepcja Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK), Strategia Rozwoju Kraju 2020 (SRK), Krajowg Polityka
Miejska 2023 (KPM), Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego 2020 (SRWZ),
Regionalnym Programem Operacyjnym Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego 2014-2020
(RPO WZ 2014-2020) oraz Strategia Rozwoju Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego
(SR SOM).

Zgodnos¢ strategii ZIT SOM ze wspdlnotowymi dokumentami strategicznymi
i planistycznymi

1. Wspdlne Ramy Strategiczne (WRS) oraz rozporzadzenia wykonawcze
Wspoélne ramy strategiczne (WRS) oraz akty wykonawcze tj. Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 roku, Rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1301/2013 z dnia 17 grudnia 2013 roku,
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1304/2013 z dnia 17 grudnia 2013
roku daja podstawe prawng do realizacji polityki spdjnosci w latach 2014-2020, bedacej
formalnym instrumentem wdrazania Strategii Europa 2020.
Zadaniem Wspélnych Ram Strategicznych jest poprawa integracji w ramach réznych funduszy
wsparcia, skierowanych na realizacje wspdlnej polityki rozwoju, opartej o m.in. kryterium tzw.
zintegrowanego podejScia terytorialnego.
Spéjnos¢ przestrzenna i terytorialna wymaga uwzglednienia roli miast i geograficznych obszaréw
funkcjonalnych. Strategia ZIT SOM wpisuje sie w ten model funkcjonowania i realizuje
Rozporzadzenie w sprawie wspdlnych przepiséw, gdyz formalnie umozliwia realizacje
zintegrowanych inwestycji terytorialnych na obszarze SOM, finansowanych w ramach EFRR, EFS
i FS. Co wiecej, zgodnie z zapisami powyzszego dokumentu, przewiduje zaangazZowanie
podmiotéw lokalnych i regionalnych oraz spotecznos$ci lokalnych w realizacje programdéw i samej
Strategii. Poza tym, wdrozenie zapisOw Strategii i ich finansowania z réznych osi priorytetowych
powierzono jednemu organowi (SSOM, jako Zwigzkowi ZIT) i zagwarantowano, Ze inwestycje
prowadzone beda w spos6b komplementarny.
Wreszcie, Strategia ZIT SOM przyczynia sie do realizacji listy okreslonych w Rozporzadzeniu
celéw tematycznych, wspolnych dla wszystkich funduszy strukturalnych, przyczyniajacych sie do
implementacji Strategii Europa 2020 i uwzglednionych w Umowie Partnerstwa.
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2. Strategia Europa 2020
Strategia ZIT SOM w istotny sposéb przyczyni sie do realizacji celdéw Strategii na rzecz
inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajacego wiaczeniu spotecznemu Europa 2020,
gdyz zaktada szeroka interwencje w ramach jej wszystkich trzech priorytetdw:

priorytet ,Rozwdj inteligentny - rozwdj gospodarki opartej na wiedzy i innowacji” -
implementacja Strategii przyczyni sie m.in. do podniesienia poziomu innowacyjnosci
przedsiebiorstw oraz wprowadzenia nowych produktow i ustug we wspoétpracy sektoréw
B+R i B+I. Przewidywane do realizacji dzialania beda skierowane na wsparcie rozwoju
inteligentnych specjalizacji regionu i SOM, wykorzystujacych ich mocne strony
i pojawiajace sie szanse gospodarcze w takich sektorach jak: biogospodarka, dziatalno$¢
morska i logistyka, przemyst maszynowy i metalowy, ustugi oparte na wiedzy oraz
turystyka. Zaklada sie, iz w przygotowaniu i realizacji projektéw badawczo-rozwojowych
uczestniczy¢ beda m.in. osrodki naukowo-badawcze zlokalizowane w Szczecinie. Ponadto,
w zakresie tego priorytetu wystepuje w SOM potrzeba dostosowania profilu ksztatcenia
(w szczeg6lnosci zawodowego) do potrzeb gospodarki SOM i funkcjonujacych tu
przedsiebiorstw oraz zwiekszenia popytu na ciggte zdobywanie nowej wiedzy

priorytet ,Rozwdj zréwnowazZony - wspieranie gospodarki efektywniej korzystajqcej
z zasobow” - realizowane w ramach wytypowanych priorytetéw dziatania i grupy dziatan
przyczynia sie m.in. do rozwoju przedsiebiorstw (szczegélnie MSP) funkcjonujacych
w SOM oraz w obszarze istniejacych stref inwestycyjnych (Szczecin, Goleniéw, Stargard,
Gryfino i Swinoujécie), poprawy poziomu efektywnosci energetycznej budynkéw
publicznych i mieszkalnych SOM wzmocnienia efektywnej gospodarki odpadami,
rewitalizacja terenéw powojskowych i przemystowych (w tym postoczniowych) na cele
gospodarcze, rozwoju infrastruktury zré6wnowazonego transportu miejskiego, a takze
modernizacji ciaggéw transportowych na poziomie drég wojewddzkich i lokalnych w celu
ulatwienia dostepu do sieci TEN-T

priorytet ,Rozwdj sprzyjajqcy wiqczeniu spotecznemu - wspieranie gospodarki
charakteryzujqgcej sie wysokim poziomem zatrudnienia i zapewniajgcej spdjnosc
gospodarczg, spotecznq i terytorialng” — Strategia ZIT SOM w wybranych obszarach skupi
sie na tych elementach wsparcia, ktére pozwolg m.in. na lepsze funkcjonowanie rynku
pracy i zmniejszenie problemu bezrobocia (szczeg6lnie na terenach wiejskich SOM),
utworzenie nowych miejsc pracy (w tym w obszarach inteligentnych specjalizacji),
poprawe jakosci infrastruktury oswiatowej i ksztatcenia (w tym zawodowego) w SOM,
rozwoj systemoéw uczenia sie poprzez praktyczng nauke zawodu, realizowang w Scistej
wspotpracy z pracodawcami oraz rewitalizacje obszaréw miejskich i wiejskich SOM.

Zgodnos¢ strategii ZIT SOM z krajowymi dokumentami strategicznymi i planistycznymi

1. Umowa Partnerstwa
Strategia ZIT SOM w petni realizuje wymagania formalno-prawne dla interwencji EFSI okreslone
w Rozdziale 3.3.2 Umowy Partnerstwa, gdyz jej wdrozenie stuzy zréwnowazonemu rozwojowi
obszaréw miejskich, o ktérych mowa w art. 7 rozporzadzenia EFRR, speinia kryteria delimitacji
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obszaru objetego ZIT zgodnie z Wytycznymi MIiR, a takze wyznacza Zwiazek ZIT, jako instytucje
odpowiedzialng za realizacje jej zapisow oraz zasady partnerstwa i wspolnej reprezentacji wtadz
SOM wobec wtadz krajowych i regionalnych.

Na polu merytorycznym, Strategia ZIT SOM skupiona bedzie na realizacji zadan wskazanych
w ramach wybranych celéw tematycznych, zgodnych z Umowa Partnerstwa tj.:

2.

rozwdj zréwnowazZonego, sprawnego transportu tgczqcego miasto 1 jego obszar
funkcjonalny (CT4, CT7),

przywracanie funkcji spoteczno-gospodarczych zdegradowanych obszaréw miejskiego
obszaru funkcjonalnego (CT9, CT10),

wspieranie efektywnosci energetycznej oraz promowanie strategii niskoemisyjnych (CT4),
poprawa sytuacji na rynku pracy, m.in. poprzez dziatania na rzecz pomoc w aktywnym
poszukiwaniu pracy, podnoszenia kwalifikacji zawodowych i dostosowania kompetencji do
potrzeb rynku pracy - (CT8, CT10),

poprawa dostepu do ustug publicznych m.in. zwiqzanych z edukacjq, ochrong zdrowia,
pomocq spotecznq (CT8, CT10).

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Strategia ZIT SOM w petni realizuje cele polityki przestrzennej okreslone przez KPZK 2030,
a w szczegdblnosci:

3.

Celnr 1 ,Podwyzszenie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni
europejskiej i ich integracja funkcjonalna przy zachowaniu policentrycznej struktury
systemu osadniczego sprzyjajgcej spéjnosci’ poprzez m.in. wspieranie rozwoju funkcji
metropolitalnych gléwnych osrodkéw miejskich oraz szersza integracje obszardw
funkcjonalnych gtéwnych o$rodkéw miejskich;

Cel nr 2 ,Poprawa spdjnosci wewnetrznej i terytorialne réwnowazenie rozwoju kraju:
promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania sie
czynnikéw rozwoju” poprzez m.in. wspieranie regionalnej integracji funkcjonalnej,
wspomaganie rozprzestrzeniania proces6w rozwojowych na obszary poza gtéwnymi
miastami oraz budowanie potencjatu dla specjalizacji terytorialnej;

Cel nr 3 ,Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych:
rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej” poprzez wspieranie
inwestycji transportowych zwiekszajacych dostepno$¢ zewnetrzng i wewnetrzng kraju;
Cel nr 4 ,Ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajqcych osiggniecie i utrzymanie
wysokiej jakosci srodowiska przyrodniczego i waloréw krajobrazowych Polski” poprzez
m.in. planowanie w procesie urbanizacji i budowy infrastruktury technicznej struktur
pozwalajacych na zmniejszenie zapotrzebowania na przestrzen i energie oraz
obnizajacych emisje gazéw cieplarnianych, zanieczyszczen pytowych i hatasu.

Strategia Rozwoju Kraju 2020

Wdrozenie Strategii ZIT SOM przyczyni sie do realizacji minimum dwd6ch sposrdd trzech
obszaréw wyznaczonych przez SRK 2020:

e Obszar nr Il ,Zwiekszanie konkurencyjno$ci gospodarki” - priorytety i dzialania
zaplanowane w Strategii ZIT SOM majg przyczyni¢ sie m.in. do petnego wykorzystania
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wysokiej atrakcyjnosci inwestycyjnej SOM w oparciu o regionalne, inteligentne
specjalizacje, wsparcia rozwoju innowacji, nowych produktéw i ustug kreowanych
przez przedsiebiorstwa i wspomaganych przez sektor badawczo-naukowy, a takze
stworzenia podstaw zrownowazonego rozwoju w transporcie i gospodarce

e Obszar nr III ,Poprawa spéjnosci spotecznej i terytorialnej” - Strategia ZIT SOM
poprzez wilaczenie w proces integracji kilkunastu samorzadéw lokalnych, zaréwno
miejskich, jak i wiejskich wptywa na objecie procesami rozwojowymi obszaréw takze
o stabszym potencjale. Silne oérodki wzrostu (Szczecin, Stargard, Swinoujscie,
Goleniéw) oddziatlujg i rozprzestrzeniaja procesy rozwojowe, a takze wptywaja na
przemiany w sferze gospodarczej i spotecznej, szczeg6lnie na obszarach wiejskich
SOM.

4. Krajowa Polityka Miejska 2023
Strategia ZIT SOM przyczynia sie do realizacji strategicznego celu Krajowej Polityki Miejskiej,
jakim jest ,Wzmocnienie zdolnosci miast i obszaréw zurbanizowanych do zréwnowaZonego
rozwoju i tworzenia miejsc pracy oraz poprawa jakosci zZycia mieszkaricow”. Poprzez wdrozenie
planowanych w dokumencie dziatan osiagniete beda roéwniez cele szczegétowe KPM:

e ,Poprawa konkurencyjnosci i zdolnosci gtéwnych osrodkéw miejskich do kreowania
rozwoju, wzrostu i zatrudnienia” — poprzez budowe i rozwdj funkcji metropolitalnych
SOM (w sferze gospodarczej, spotecznej i przestrzennej), wzrost innowacyjnosci, rozwoj
strategii niskoemisyjnych i ekologicznego transportu publicznego zapewniajacych
wysoka jako$¢ zycia, poprawe jakosci ksztatcenia oraz rozbudowe powigzan osrodkow
metropolitalnych z otoczeniem;

e ,Odbudowa zdolnosci do rozwoju poprzez rewitalizacje zdegradowanych spotecznie,
ekonomicznie i fizycznie obszaréw miejskich” - poprzez przywrdcenie m.in. na obszarach
miejskich, poprzemystowych i powojskowych SOM aktywno$ci gospodarczej
i spotecznej;

e ,Wspieranie zréwnowazonego rozwoju osSrodkdw miejskich, w tym przeciwdziatanie
negatywnym zjawiskom niekontrolowanej suburbanizacji” - poprzez probe podjecia
skoordynowanych dziatan na rzecz tadu przestrzennego w metropolii, a takze
wzmocnienie zréwnowazonych i efektywnych inicjatyw w sektorze transportu,
zwlaszcza publicznego;

e ,Stworzenie warunkow dla skutecznego, efektywnego i partnerskiego zarzadzania
rozwojem na obszarach miejskich, w tym w szczegélnoSci na obszarach
metropolitalnych” - poprzez wiaczanie w realizacje celéw strategii nie tylko wiadz
lokalnych tworzgcych SSOM, ale takze podmiotéw i partneréw spotecznych, zwiekszajac
ich role w procesie planowania rozwoju obszaru funkcjonalnego SOM;

e ,Wspomaganie rozwoju subregionalnych i lokalnych os$rodkéw miejskich, przede
wszystkim na obszarach problemowych polityki regionalnej (w tym na niektérych
obszarach wiejskich) poprzez wzmacnianie ich funkcji oraz przeciwdziatanie ich
upadkowi ekonomicznemu” - poprzez wiaczenie w realizacje celéw Strategii ZIT wtadz
gmin wiejskich w procesie planowania rozwoju SOM, maksymalne wykorzystanie
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lokalnych potencjatéw przy rozwijaniu i absorbcji innowacji, integracji przestrzennej
i rozwigzan niskoemisyjnych.

5. Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku) wraz
z Dokumentem Implementacyjnym
Strategia ZIT SOM w spos6b oczywisty pozostaje spdjna ze Strategia Rozwoju Transportu, ktorej
gtéwny cel odnosi sie zaréwno do utworzenia zintegrowanego systemu transportowego poprzez
inwestycje w infrastrukture transportowa (cel strategiczny 1), jak i wykreowania sprzyjajacych
warunkow dla sprawnego funkcjonowania rynkéw transportowych i rozwoju efektywnych
systemow przewozowych (cel strategiczny 2).
Strategia ZIT SOM zakladajac realizacje w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym projektow
m.in. z zakresu interwencji Pl 4e/v oraz 7b przyczynia sie réwniez do wdrazania m.in.
nastepujacych celéw szczegétowych SRT, wiasciwych dla poszczegdlnych gatezi transportu:

e celszczegdtowy 1: ,Stworzenie nowoczesnej i spéjnej sieci infrastruktury transportowe;j”;

e cel szczegbtowy 3: ,Poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu oraz przewozonych
towarow”;

e cel szczeg6towy 4: ,0Ograniczanie negatywnego wptywu transportu na sSrodowisko”;

o cel szczegbtowy 5: ,Zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji
infrastrukturalnych”.

Strategia ZIT jest réwnieZ w petni zbiezna z zapisami DI do SRT z paZdziernika 2014 roku, gdzie
obok literalnie wymienionych projektéw wskazanych do realizacji w obszarze SOM, przyjmuje sie,
Ze W:

e transporcie kolejowym do priorytetdw zaliczac¢ sie beda m.in. dostosowanie do wymagan
sieci TEN-T korytarza p6tnoc - potudnie (C-E 59 Chatupki - Opole - Wroctaw - Szczecin -
Swinoujécie) oraz zapewnienie w ruchu pasazerskim podwyzszonych standardéw m.in.
na taczacych duze osrodki miejskie liniach, w tym Wroctaw - Poznan - Szczecin;

e transporcie drogowym do celéw operacyjnych zaliczone bedg m.in. poprawa
przepustowosci gtdwnych arterii drogowych, odcigzenie aglomeracji z ruchu
tranzytowego, czy dokonczenie modernizacji podstawowych ciaggéw transportowych, na
ktérych prace rozpoczeto w perspektywie 2007-2013;

e transporcie morskim do cel6w operacyjnych zaliczone beda m.in. poprawa dostepu do
portéw morskich od strony ladu, w tym rozwoju funkcji multimodalnych portéw, a takze
poprawa dostepu do portéw morskich od strony morza oraz poprawa infrastruktury
portowej umozliwiajace obstuge wiekszych niz dotychczas statkéw handlowych;

e transporcie wodnym S$rddladowym do priorytetow zalicza¢ sie beda inwestycje
zlokalizowane w ramach Odrzanskiej Drogi Wodnej, a do celéw operacyjnych zaliczone
beda m.in. umozliwienie prowadzenia zeglugi $rdodladowej na wieksze odlegtosci
i minimalizacja jej ograniczenia do przewozow o charakterze lokalnym oraz zwiekszenie
dtugosci drog zeglownych dostepnych dla jednostek zeglugowych wymagajacych
spetnienia parametréw drég wodnych, co najmniej III klasy;

e transporcie intermodalnym do priorytetow zalicza¢ sie bedg m.in. dziatania na rzecz
rozbudowy i uruchomienia do funkcjonowania dwdéch platform multimodalnych w sieci
bazowej TEN-T na obszarze SOM, zlokalizowanych w Szczecinie i Swinoujsciu.
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6. Strategia Rozwoju Polski Zachodniej 2020
Strategia ZIT SOM jest w pelni spdjna zaréwno z wizj strategiczng SRPZ tj. ,Polska Zachodnia -
region dorzecza Odry... otwarty, atrakcyjny, mobilizujqcy, kreatywny, wspdtpracujqgcy”, jak
i wyznaczonym celem gtéwnym okreslonym, jako: ,Wzrost konkurencyjnosci Polski Zachodniej
w wymiarze europejskim poprzez efektywne wykorzystanie potencjatéw makroregionu”.
Cel gtdwny SRPZ realizowany bedzie przez trzy cele szczegotowe, z ktérych kazdy znajduje swoje
lokalne odzwierciedlenie w zapisach Strategii ZIT SOM:
1. Cel pierwszy: ,Integracja przestrzenna i funkcjonalna makroregionu”, w tym:
e wzmocnienie wewnetrznych powigzan sieci transportowych pomiedzy gtéwnymi
miastami Polski Zachodnie;j,
e zwiekszenie dostepnosci transportowej Polski Zachodniej w przestrzeni
europejskiej poprzez wzmocnienie powigzan gtéwnych miast makroregionu
z Warszawg, Katowicami i Trdéjmiastem, Berlinem, Pragg, Wiedniem oraz
Dreznem,
e modernizacja Odrzanskiej Drogi Wodnej oraz wzmocnienie miedzyregionalnej
i transgranicznej wspotpracy w dorzeczu Odry,
e zwiekszenie efektywnosci sieci energetycznych w makroregionie.
2. Cel drugi: ,Budowa oferty gospodarczej makroregionu”, w tym:
e wspieranie wypracowywania i implementowania nowoczesnych rozwiazan
w wiodgcych branzach gospodarczych makroregionu,
e rozwoj i profesjonalizacja dziatalnosci oSrodkéw innowacji i przedsiebiorczosci,
w szczeg6lno$ci w zakresie wparcia wiodacych branz gospodarczych
makroregionu,
e tworzenie zachet do inwestowania, w tym zapewnienie dostepu do ustug
publicznych,
e tworzenie i rozwdj ponadregionalnych produktéw turystycznych.
3. Cel trzeci: ,Wzmacnianie potencjatu naukowo-badawczego makroregionu”, w tym:
e wspieranie inicjowanie i wspieranie wspo6tpracy naukowo-badawczej osrodkow
z Polski Zachodniej,
e budowanie komplementarnej oferty edukacyjnej stuzacej dostosowaniu kapitatu
ludzkiego do potrzeb gospodarki opartej na wiedzy,
e inicjowanie wspé6lnych dziatan edukacyjnych promujacych postawy
przedsiebiorcze i innowacyjne,
e wzmocnienie mechanizmdéw transferu wiedzy miedzy nauka i biznesem w celu
komercjalizacji wynikéw badan.
Wsrod strategicznych projektéw ponadregionalnych wskazanych w SRPZ znajduja sie
przedsiewziecia uznane roéwniez, jako kluczowe dla rozwoju Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego:
1. Odrzanska Droga Wodna;
2. Modernizacja linii kolejowych;
3. Dokonczenie budowy drogi S3.
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Zgodnos¢ strategii ZIT SOM z regionalnymi dokumentami strategicznymi i planistycznymi

1. Strategia Rozwoju Wojewo6dztwa Zachodniopomorskiego 2020
Strategia ZIT SOM pozostaje w pelni zbiezna z wyznaczonymi w Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego celami strategicznymi, w tym:

e Celem nr 1 ,Wzrost innowacyjnos$ci i efektywno$ci gospodarowania”, gdyz wspiera
dziatania ukierunkowane na intensyfikacje wspotpracy pomiedzy przedsiebiorstwami
oraz ich wspotdziatania ze sferg nauki, a takze na rzecz podnoszenia konkurencyjnosci
gospodarczej SOM;

e (elem nr 2 ,Wzmocnienie atrakcyjnosci inwestycyjnej regionu”, gdyz wptywa na rozwoj
stref aktywnos$ci gospodarczej w SOM oraz tworzy podstawy dla wsparcia rozwoju
przedsiebiorczosci;

e (elem nr 3 ,Zwiekszenie przestrzennej konkurencyjnosci regionu”, gdyz bezposrednio
wptywa na rozwdéj metropolitalnych funkcji Szczecina i SOM, a takze przyczynia sie do
budowy ,silnych osrodkéw miejskich, wydolnego uktadu transportowego, zaplecza
infrastrukturalnego”;

e Celem nr 4 ,Zachowanie i ochrona wartosci przyrodniczych, racjonalna gospodarka
zasobami”, gdyz wspiera dziatania na rzecz m.in. poprawy jakosci Srodowiska
i bezpieczenstwa ekologicznego, ochrony dziedzictwa przyrodniczego i racjonalnego
wykorzystania zasobéw, rozwoju infrastruktury ochrony $rodowiska i tworzenia
podstaw gospodarki niskoemisyjnej, a takze rewitalizacji obszaréw zurbanizowanych
i zdegradowanych SOM;

e (elem nr 5 ,Budowanie otwartej i konkurencyjnej spotecznosci”, gdyz swoje priorytety
oraz dziatania orientuje w kierunku wzmacniania aktywnos$ci zawodowej i poziomu
kompetencji mieszkancéw SOM, dostepnosci i jakos$ci edukacji na kazdym poziomie
nauczania (przystosowanej do potrzeb lokalnej gospodarki), a takze zwiekszania
uczestnictwa w niej mieszkancéw metropolii.

2. Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego
2020
Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego wskazuje
sposéb realizacji wizji przestrzennego zagospodarowania i celé6w rozwojowych wojewo6dztwa
zachodniopomorskiego w odniesieniu do terytorium, oddziatujagc na gléwne elementy
struktury  funkcjonalno-przestrzennej wojewddztwa i zapewniajac  koordynacje
instrumentoéw o charakterze sektorowym. Plan formutuje cele gospodarowania przestrzenia
wojewddztwa i zasady jej ksztaltowania oraz okresla kierunki polityki przestrzennej
w dtugiej perspektywie i jest $ciSle powigzany ze strategia rozwoju wojewddztwa
zachodniopomorskiego i ma taki sam horyzont czasowy dla obu dokumentéw - 2020.
Strategicznym celem zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego
jest zrownowazony rozwoj przestrzenny, stuzacy integracji przestrzeni regionalnej z przestrzenia
europejska i krajowg, spojnosci wewnetrznej wojewodztwa, zwiekszeniu jego konkurencyjnosci
oraz podniesieniu poziomu i jakosci Zycia mieszkancéw do Sredniego poziomu w UE.
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PZPWZ wyznacza obszary funkcjonalne w wojewo6dztwie, w ktoérych nastepuje intensywna
interakcja obszaréw miejskich i wiejskich. SOM jest przyktadem partnerstwa miejsko-wiejskiego.

PZPWZ (2012) wskazuje 5 obszaréw funkcjonalnych pod katem rozwojowym, obejmujacych
obszar catego wojewo6dztwa: strefa nadodrzanska, w zasiegu ktérej znajduje sie szczecinski
obszar funkcjonalny; oraz strefy: wybrzeze, strefa centralna, strefa choszczensko-watecka oraz
strefa szczecinecka.

Strategia ZIT bazuje na ustaleniach PZPWZ i przyczynia sie do realizacji rekomendacji zawartych
w Planie, w szczegélnosci do:

1. pogtebienia integracji wojewo6dztwa zachodniopomorskiego z przestrzenig krajowa,
europejskag, w tym z Regionem Morza Battyckiego, sprzyjajaca podniesieniu
konkurencyjnosci wojewddztwa,

2. ksztaltowania policentrycznej sieci osadniczej i wzmacniania powigzan miedzy
oSrodkami miejskimi,

3. rozwijaniaiwzmacniania funkcji metropolitalnych Szczecina, dazac do nadania im zasiegu
ponadregionalnego i transgranicznego,

4. rozwoju systemu transportowego zintegrowanego z systemem krajowym i europejskim,
wzmacniajac spéjnos¢ wewnetrzng wojewddztwa,

5. rozwoju systeméw infrastruktury technicznej, zapewniajacych odpowiedni standard
zycia mieszkancow i ochrone srodowiska.

3. Regionalna Strategia Innowacji Wojewo6dztwa Zachodniopomorskiego na lata

2011-2020
Strategia ZIT SOM poprzez ukierunkowanie czesci planowanych Srodkéw finansowych na
realizacje dziatan zwigzanych z poprawg warunkéw funkcjonowania przedsiebiorstw oraz
bezposrednie wsparcie sektora MSP (w szczegélnoéci podmiotéw innowacyjnych
funkcjonujgcych w obszarach zdefiniowanych, jako inteligentne specjalizacje regionalne) w peini
wpisuje sie w zatozenia celu strategicznego 2: ,Rozwdj specjalizacji regionalnych w oparciu
o endogeniczny potencjat wojewddztwa” oraz celu strategicznego 3:,Rozwdj systemu tworzenia,
dyfuzji i absorpcji innowacji w regionie”.

4. Strategia Rozwoju Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego 2020
Strategia ZIT SOM jest dokumentem o charakterze operacyjnym w stosunku do Strategii Rozwoju
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego. Jednocze$nie, charakter Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych narzuca réznego rodzaju ograniczenia w zakresie wyboru obszaréw interwencji.
Strategia ZIT SOM powstawata réwnolegle ze Strategiag Rozwoju SOM, co pozwolito na zachowanie
sp6jnosci obu dokumentéw w kluczowych kwestiach.
Z tego wzgledu wszelkie zatozone w niniejszym dokumencie cele strategiczne, priorytety
i dziatania Strategii ZIT wpisujg sie w zalozZenia Strategii Rozwoju SOM, wyrazone m.in. doborem
celow strategicznych:
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e Wzmocnienie integracji przestrzennej i funkcjonalnej SOM
e Poprawa atrakcyjnosci SOM w krajowej i europejskiej przestrzeni
e Wzmacnianie innowacyjnosci i konkurencyjnosci gospodarki SOM

e Podnoszenie jakosci zycia mieszkancéw SOM poprzez rozwdj i poprawe dostepu do ustug
publicznych.

Szczegotowy opis powigzan Strategii ZIT SOM, w tym poszczegolnych priorytetéw oraz
planowanych dziatan wzgledem wybranych dokumentéw strategicznych i planistycznych
wyZszego znajduje sie w zalaczniku nr 13.1 do niniejszego dokumentu.

POMOC TECHNICZNA cororsa ronbuss

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO Fx”
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V. Diagnoza stanu

Celem diagnozy stanu jest przedstawienie w sposéb syntetyczny mozliwie szerokiego
spektrum zagadnienn charakteryzujacych Szczecinski Obszar Metropolitalny, identyfikacja
obszaréw problemowych i deficytowych, jak tez wskazanie istniejacych potencjatéw. Zakres
tematyczny diagnozy obejmuje analize uwarunkowan przestrzennych, spotecznych
i gospodarczych. Podstawowym Zrédtem danych iloSciowych byta dostepna dla poziomu NUTS-5
i czeSciowo NUTS-4 baza danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (Bank Danych Lokalnych) oraz
opracowania tematyczne GUS. Dane prezentujg stan na koniec 2013 roku oraz w nielicznych
wskazanych przypadkach, dane na koniec 2012 i 2011 roku. Zrédtem danych jakoéciowych byty
obowigzujace dokumenty programowe i dostepne opracowania analityczne na poziomie
wojewddztwa oraz poszczegdlnych gmin, w tym materiaty i informacje pozyskane bezposrednio
z jednostek samorzadowych wchodzacych w skiad Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.

W tej czeSci dokumentu, szerzej wyartykutowano w szczegélnosci dane odnoszace sie do
dla ktérych
przewidywana jest interwencja w ramach ZIT ze $rodkéw RPO WZ oraz innych krajowych
programow operacyjnych.

tych obszaréw problemowych Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego,

Pelna, szczegétowa diagnoza spoleczno-gospodarcza catego SOM znajduje sie
w dokumencie uchwalonym przez Walne Zebranie Cztonkéw SSOM we wrze$niu 2014 roku
pn. ,Strategia Rozwoju Szczeciriskiego Obszaru Metropolitalnego sposobem na skuteczne
podnoszenie jakosci ustug publicznych”.

5.1. Uwarunkowania przestrzenne

5.1.1. Siec¢ osadnicza, struktura funkcjonalno-przestrzenna SOM
Podstawowe dane dotyczace sieci osadniczej prezentuje tabela:

Powierzchnia Liczba Ludno$¢ na Miejscowosci Sotectwa Miasta
[ha] ludnosci km? podstawowe
ogbtem
1 2 3 4 5 6 7
ZACHODNIOPOMORSKIE 2289 248 1718861 75 3019 1710 64
SOM, w tym 279 451 687 247 246 261 174 7
Stargard Szczecifiski 4808 69328 1442 0 0 1
(gmina miejska)
Kobylanka (gmina 12168 4905 40 15 10
wiejska)
Stargard Szczecifiski 31888 12576 39 40 30
(gmina wiejska)
Gmina Miasto Szczecin 30055 408172 1358 0 0 1
Goleniéw (gmina miejsko- 44285 35533 80 53 33 1
wiejska)
Stepnica (gmina miejsko- 29313 4857 17 17 16
wiejska)
Gryfino (gmina miejsko- 25390 32147 127 41 28 1
wiejska)
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Stare Czarnowo (gmina 15 288 3875 25 21 12 -
wiejska)

Dobra (Szczecifiska) 11028 19 301 175 17 12 -
(gmina wiejska)

Kotbaskowo (gmina 10 546 11599 110 22 18 -
wiejska)

Nowe Warpno (gmina 19 788 1672 8 7 2 1
miejsko-wiejska)

Police (gmina miejsko- 25171 41911 167 28 12 1
wiejska)

Gmina Miasto Swinoujscie 19723 41371 210 0 1 1

Tab. 1 Sie¢ osadnicza SOM.
Zrddto: opracowanie wtasne na podstawie GUS. Dane wedtug stanu na 31.12.2013 roku.

Sie¢ osadnicza Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego stanowi policentryczny uktad
z o$rodkiem rdzeniowym, miastem wojewddzkim - Szczecinem, piecioma miastami Sredniej
wielkosci (Swinoujécie, Stargard, Police, Goleniéw, Gryfino) oraz dwoma matymi miastami (Nowe
Warpno, Stepnica). Uzupetnieniem uktadu sg osrodki wiejskie. Ogotem sieé osadniczg tworzy 261
miejscowos$ci. Pod wzgledem zasiegu oddzialywania jednostki osadnicze SOM mozna podzieli¢

nale:

— miasto o znaczeniu ponadregionalnym, metropolitalnym - Szczecin z podstawowym
centrum zlokalizowanym w lewobrzeznej cze$ci miasta oraz subcentrum zlokalizowanym

na prawobrzezu;

— miasta o znaczeniu regionalnym - Swinoujs$cie oraz Stargard;
— miasta o znaczeniu subregionalnym, ponadgminnym - Goleniéw, Gryfino, Police;

a ponadto

— oS$rodki o znaczeniu lokalnym, gminnym - Stepnica, Nowe Warpno, Dobra (Szczecinska),
Kotbaskowo, Kobylanka, Stare Czarnowo;

— o$rodki wspomagajace osrodki gminne w zakresie ustug podstawowych, krystalizujace
sie¢ osadnicza (Przectaw, Mierzyn, Dotuje, Bezrzecze, Tanowo, Kliniska, Mosty, Gardno).

Szczecinski Obszar Metropolitalny, w skali wojewddztwa zachodniopomorskiego skupia
znaczny potencjal demograficzny, wynoszacy na koniec 2013 roku nieco ponad 687 tys. oséb.
Proces koncentracji ludnosci jest trwaty, chociaz jego natezenie nie jest wysokie - i dla lat
2005-2013 wynidst 1,9%.

16Podziat jednostek osadniczych na

podstawie

Planu zagospodarowania

przestrzennego wojewodztwa

zachodniopomorskiego, Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej Wojewo6dztwa Zachodniopomorskiego, Szczecin

2010, str. 164.

POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

* *
«

*
* 4 *

Projekt wspoétfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013 33




pﬁ‘«h STOWARZYSZENIE
% 1) SZCZECINSKIEGO OBSZARU
Wsp? METROPOLITALNEGO

Szczecinski Obszar Metropolitalny w  strukturze funkcjonalno-przestrzennej
wojewodztwa zachodniopomorskiego przedstawia mapa:
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Rys. 4 Struktura funkcjonalno-przestrzenna Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.
Zrédto: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Regionalne Biuro Gospodarki
Przestrzennej Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Szczecin 2010.

Sam Szczecin jest o$§rodkiem o strukturze policentrycznej. Administracyjny podziat miasta
dzieli je na cztery dzielnice: Srédmieécie (wraz z Miedzyodrzem), Pétnoc, Zachéd i Prawobrzeze!?.
Dynamiczny rozwdj Szczecina po wschodniej stronie Odry oraz utrzymujgce sie ograniczenia
komunikacyjne na Miedzyodrzu spowodowaty, ze struktura miasta w naturalny sposéb
przeksztatcita sie w dwubiegunowy uktad os$rodkoéw centralnych: lewobrzeze - prawobrzeze.
Lewobrzezne centrum miasta stanowi rdzen uktadu funkcjonalno-przestrzennego Szczecinskiego
Obszaru Metropolitalnego, gdzie w szczegdlnoéci obszar Srédmieécia skupia funkcje
o charakterze metropolitalnym (znaczenie regionalne, ponadregionalne), reprezentowane przez
osrodki: kultury, administracji, zarzadzania, finanséw, ustug i otoczenia biznesu. Obecnie rdzen
uktadu podlega procesowi kontrurbanizacjil8, powodujgcej wyludnianie obszaru $rédmiescia

17 7rédto: Studium uwarunkowan i zagospodarowania przestrzennego Szczecina, Szczecin 2012, str. 51.

18 Proces reorganizacji terenéw miejskich, polegajacy na zmniejszeniu sie zageszczenia przebywajgcej tam ludnosci
oraz zmianie charakteru poszczegélnych fragmentéw miasta na tereny typowo mieszkalne lub jednolicie przemystowe.
Proces ten wystepuje rowniez w $cistych centrach miast, z ktérych mieszkancy przenosza sie do dzielnic peryferyjnych,
czego efektem jest zmiana charakteru centrum miasta na typowo handlowo-administracyjno-ustugowe, ale
pozbawione statych mieszkancow.
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i wzrost zaludnienia dzielnic peryferyjnych oraz obszaréw w ich bezposrednim sasiedztwie. Jest
to jeden z czynnikéw przeksztatcajacych uktad funkcjonalno-przestrzenny catego Szczecinskiego
Obszaru Metropolitalnego i odbywa sie réwnolegle z procesem rozrastania sie zabudowy
w kierunkach: na zachdd od Szczecina w sposéb krawedziowy (Mierzyn, Bezrzecze), pasmowy
wzdtuz drég krajowych nr: 10, 13 idrogi wojewo6dzkiej nr 112 (gmina Police), w kierunku
wyznaczonym miejscowosciami Zatom - Pucice - Kliniska - Goleniéw oraz pasmo drogi nr 10
na wschod od Szczecina: Ptonia - Kobylanka - Stargard, a takze pasmo zabudowy wzdtuz drogi
nr 31 pomiedzy Szczecinem i Gryfinem. Proces przesiedlania sie mieszkancéw do dzielnic
oddalonych od centrum Szczecina (Oséw, Bezrzecze, Warszewo, Plonia i Kijewo) i ekspansja
osadnictwa na obszarach bezposrednio sgsiadujacych z miastem sprawity, Ze obszary te przyjety
charakter miejski. Stanowig strefe ekstensywnej urbanizacji z intensywnie rozwijajaca sie
zabudowg jedno - i wielorodzinng, a dotychczasowe wsie zatracaja charakter rolniczy (zwtaszcza
Dobra (Szczecinska), réwniez Kotbaskowo, Kobylanka, wiejska cze$¢ gmin: Police, Goleniow
i Gryfino).

Pozostate poza Szczecinem wieksze ludno$ciowe miasta tj.: Swinoujécie, Stargard, Police,
Goleniow, Gryfino (wraz z ich miejskimi obszarami funkcjonalnymi) stanowig os$rodki
réwnowazace rozwdj Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego, petnigc jednoczes$nie funkcje
satelickie w stosunku do Szczecina. Spos$réd nich wyro6zniaja sie dwa biegunowe osrodki
regionalne (ze wzgledu na potencjal demograficzny i funkcje gospodarcze) - Swinoujscie
i Stargard. We wszystkich miastach rozwijane s3 istniejace ustugi, atakze powstaja nowe,
uwarunkowane lokalnymi potrzebami i potencjatami, co z kolei wptywa na proces urbanizacji
przestrzennej. Miasta te, poza oddzialywaniem lokalnym, stanowig o$rodki obstugi o charakterze
ponadgminnym z odpowiednio rozwinietg oferta ustugowa. Ich istotng cecha, wobec postepujacej
wcze$niej degradacji dziatalno$ci przemystowej w Szczecinie, jest skupianie i rozwijanie
potencjatu gospodarczego, w tym kreowanie w ich obszarach funkcjonalnych nowych stref
koncentracji przemystu w postaci parkéw przemystowych w: Goleniowie, Stargardzie, Gardnie
(gmina Gryfino) oraz strefy inwestycyjnej w Policach.

Obszar, ktéry wypemia strukture pomiedzy miastem rdzeniowym (i jego bezposrednim
obszarem funkcjonalnym) a o$rodkami miejskimi o znaczeniu ponadgminnym to tereny otwarte
ilesne, obszar o krajobrazie péinaturalnym, rolniczym, leSnym oraz wodnym. Znajduja sie tu
miejscowosci o czytelnych uksztalttowanych historycznie ukitadach charakterystycznych dla
zabudowy wiejskiej z uzupeiniajaca je zabudowa wspodtczesng (Stare Czarnowo, miasto Nowe
Warpno oraz pozostata cze$¢ obszaréw wiejskich SOM).

Zjawisko rozlewania sie miast zmienia istniejaca strukture sieci osadniczej pod wzgledem
iloSciowym i jako$ciowym. Zmiana miejsca zamieszkania skutkuje wzrostem liczby ludnosci na
obszarach podmiejskich (w tym po niemieckiej stronie granicy) i spadkiem w Szczecinie wraz ze
zmiang struktury demograficznej ludnosci (szerzej w rozdziale poswieconym demografii).
W wymiarze przestrzennym zmiany polegaja na zwiekszaniu sie gestosci infrastruktury
i zabudowy podmiejskiej, powiekszaniu terenéw zurbanizowanych, przy jednoczesnym braku
miejskiej infrastruktury przestrzeni publicznych, terendéw zieleni, sieci drég o niezbednych
parametrach, a w wymiarze przyrodniczo-krajobrazowym ograniczaniu terenéw otwartych,
naturalnych i pétnaturalnych, zaburzaniu ciagtosci korytarzy ekologicznych. , Efekty bezplanowej
suburbanizacji degradujqce krajobraz sq w szczegdlny sposoéb widoczne w miejscowosciach: Dobra
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(Szczeciniska), Mierzyn, Dotuje, Warzymice. Istnieje ponadto realne niebezpieczeristwo,
Ze miejscowosci na zachoéd od Szczecina zatracq granice miedzy sobq istworzq rozlegly twér
pozbawiony funkcji miejskich.”19

Najskuteczniejszym instrumentem przeciwdziatania skutkom dalszej niekontrolowanej
suburbanizacji (a nie tylko zmniejszania ucigzliwosci tych skutkéw) jest skuteczna i dtugofalowa
polityka przestrzenna

5.1.2. Obszary zdegradowane - tereny miejskie, poprzemystowe i powojskowe

State i réznokierunkowe przeksztatcenia miast w procesie rozwojowym, obok zjawisk
pozytywnych, powstawania obszaréw wzrostu, nowych dzielnic, centréw handlowych
i produkcyjno-ustugowych, powoduje przyspieszona degradacje terenéw wyeksploatowanych,
powstawanie terendw zaniedbanych, na ktérych zatrzymaniu ulegly procesy modernizacji,
kumulujace niekorzystne zjawiska spoteczne i zachowania patologiczne. Dotyczy to zaréwno
obszaréw starej, zabytkowej zabudowy w centrach miast (dekapitalizacja zasobu, zty stan
techniczny zabytkowych budynkéw mieszkalnych, energochtonno$¢ budynkéw, degradacja
przestrzeni publicznych w obrebie obszaru), jak i zespotéw mieszkaniowej zabudowy blokowej,
szczegoOlnie tej o zanizonych standardach powierzchniowych z lat 70. XX w. Problem ten odnosi
sie do wszystkich miast SOM, w najwiekszym za$ stopniu do Szczecina, Stargardu i Polic.

Dodatkowo, przeksztatcenia gospodarcze i wycofanie tradycyjnej, intensywnej
dziatalnos$ci przemystowej skutkuje tworzeniem sie w obrebie miast rozlegtych obszaréw
poprzemystowych, ktére nierzadko wymagaja rekultywacji z uwagi na ekologiczne skutki
prowadzonej tam dziatalnosci, ale przede wszystkim kompleksowej konwersji, poczawszy od
uporzadkowania terenu dla stworzenia korzystnych warunkéw do nadania nowych funkcji
miejskich. Koncentracja terenéw poprzemystowych jest widoczna w paSmie Odry, gdzie od wielu

lat skupia sie dziatalno$¢ przemystowa i portowa, w szczegdlnosci w Szczecinie i w duzo

mniejszym stopniu w Gryfinie. Rozlegte tereny poprzemystowe wystepuja réwniez w Stargardzie
i w Goleniowie.

Problem degradacji dotyczy takze terené6w powojskowych. Intensywnie eksploatowane
przez wojsko, znaczaco zdegradowane powierzchnie (niejednokrotnie o atrakcyjnej lokalizacji)
w istotny sposéb wplywaja na obnizenie jakosci przestrzeni publicznej w catlym miescie. Problem

ten odnosi sie obecnie przede wszystkim do Swinouj$cia, a do niedawna réwniez miasta Stargard,

gdzie obszar powojskowy to obecnie rozwijajaca sie strefa przemystowa.
W obszarach zurbanizowanych wcigz w niewielkim stopniu rozwinieta jest przestrzen

stanowigca obszar zetkniecia ladu z woda i realizacji specyficznych funkcji urbanistycznych,
w cze$ci miast sg to obszary niezagospodarowane lub wytaczone z eksploatacji (w duzym stopniu
obszary poprzemystowe). Mimo wdrazania projektéw na rzecz zwiekszenia dostepnosci
i atrakcyjnosci terenéw portowych i nabrzezy, jako istotnego waloru, a takze obszaru aktywnosci
i integracji spotecznosci lokalnych (m.in. w: Szczecinie, Swinoujéciu, Gryfinie, Nowym Warpnie),
wciaz sg to obszary wymagajace intensywnej rewitalizacji i aktywizacji.

Perspektywe rozwoju dla zdegradowanej $rédmiejskiej zabudowy mieszkaniowe;j, jak
iinnych obszaréw (terenéow poprzemystowych, powojskowych itp.) oraz szanse na poprawe

19 Plan zagospodarowania wojewddztwa zachodniopomorskiego, RGBP WZ, Szczecin 2010, s. 157.
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jakosci zycia mieszkancow daje uruchomienie na szeroka skale projektow rewitalizacyjnych
majgcych na celu zaré6wno przeciwdziatanie degradacji przestrzeni zurbanizowanej i struktur
spotecznych, jak i pobudzanie rozwoju, wzrost aktywnosci spotecznej i gospodarczej), poprawe
$rodowiska zamieszkania oraz ochrone dziedzictwa narodowego. Zatem procesy rewitalizacyjne
nalezy traktowa¢, jako istotny czynnik wspierajacy przedsiebiorczos¢ i przyciagajacy nowe
inwestycje.

Niezbednym warunkiem dla systemowej i efektywnej realizacji przedsiewzie¢
rewitalizacyjnych i osiggniecia zamierzonego efektu spoteczno-gospodarczego, jak réwniez
dodatkowo warunkiem dla uzyskania finansowego wsparcia procesu ze S$rodkéw Unii
Europejskiej, jest opracowanie przez miasta lokalnych programéw rewitalizacji2.

Obecnie cztery miasta SOM wdrazaja zintegrowane projekty rewitalizacyjne w oparciu
o zatwierdzone przez IZ RPO WZ programy tj.: Szczecin, Swinoujécie, Stargard i Police.

Biorac pod uwage zapisy poszczegdlnych Lokalnych Programéw Rewitalizacji (LPR)
nalezy stwierdzi¢, ze:

1. w_Szczecinie - analiza potencjalnych obszaréw kryzysowych zgodnie z warunkami
i kryteriami okreSlonymi w ,Wytycznych Ministra Rozwoju Regionalnego w zakresie
programowania dziatann dotyczqcych mieszkalnictwa” pozwolita na wytypowanie do
priorytetowego wsparcia zzakresu mieszkalnictwa siedem z dziewieciu rozwazanych
obszaréw tj. Skolwin, Stotczyn, Golecino-Goctaw, Niebuszewo-Bolinko, kwartaty Srodmieécia,
Nowe Miasto i rejon ulicy Kolumba?!l. Stwierdzono tam wystepowanie minimum trzech
sposrod pieciu kryteriow wskazanych w , Wytycznych”:

e wysoki poziom ubéstwa i wykluczenia,

e wysoka stopa dtugotrwatego bezrobocia,

e wysoki poziom przestepczosci i wykroczen,

o niski wskaznik prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej,

e pordéwnywalnie niski poziom wartosci zasobu mieszkaniowego.

Szczegbélowy zasieg obszaréw kryzysowych na tle Gminy Miasto Szczecin i skale problemu

prezentuje ponizszy rysunek:

20 Zgodnie z ustawg z dnia 9 pazdziernika 2015 r. o rewitalizacji (Dz. U. z 2015 r., poz. 1777) rewitalizacja stanowi
proces wyprowadzania ze stanu kryzysowego obszaréw zdegradowanych, prowadzony w sposéb kompleksowy,
poprzez zintegrowane dziatania na rzecz lokalnej spotecznosci, przestrzeni i gospodarki, skoncentrowane terytorialnie,
prowadzone przez interesariuszy rewitalizacji na podstawie gminnego programu rewitalizacji.

21 7rédto: Lokalny Program Rewitalizacji dla Miasta Szczecin, Szczecin, wrzesien 2010 r., aktualizacja - luty 2014 r.,
s. 16.
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1. Tespot obszarow w srodmissciu:
In Kwertaly Srédmizicia
b Stare Miesto
e Nowe Mizsto
1d Rejon ulicy Kohumiba
2. Hizbuszewo-Balinka

3. Zespot obszarow ne polnocy:
Ja Golgrino-Godew
3b Stofczyn
Fc Skolwin

4. Stare Dgbie

Rys. 5 Zasieg obszarow kryzysowych w mieszkalnictwie w Gminie Miasto Szczecin.
Zrddto: Lokalny Program Rewitalizacji dla Miasta Szczecin, 2014

Bioragc pod uwage m.in. zdiagnozowany w obszarach kryzysowych rodzaj i stopien
nasilenia negatywnych zjawisk spoteczno-gospodarczych i przestrzennych oraz znaczenie
rewitalizacji dla catego miasta, Gmina Miasto Szczecin przyjeta w szerszej perspektywie czasowej
nastepujace zatozenia:

e Wzmocnienie dziatann rewitalizacyjnych w obrebie kryzysowych obszaréw w srédmiesciu
ze wzgledu na koniecznos¢ utrzymania funkcji centrotwdrczych tego rejonu miasta. Ze wzgledu
na priorytetowq role w strukturze tkanki miasta, wymaga docelowej zmiany wizerunku
i funkcjonowania w aspekcie spotecznym, gospodarczym i przestrzennym;
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o W pozostatych obszarach kryzysowych wskazane jest prowadzenie niezbednych dziatan
rewitalizacyjnych, najpilniejszych i moggcych stymulowaé pozytywne przemiany,
ze szczegolnym uwzglednieniem obszardéw potozonych na pétnocy miasta?2”.

Natomiast w odniesieniu do obszaréw poprzemystowych/powojskowych ich delimitacja
zostata dokonana po uwzglednieniu m.in. rozktadu przestrzennego probleméw wystepujacych
w obszarach oraz wnioskéw z analizy jakos$ciowej charakteryzujacych wazne dla rewitalizacji
deficyty i walory obszaréw, w tym: stan infrastruktury, zagospodarowanie przestrzenne, wartosci
kulturowe obiektéw poprzemystowych i powojskowych, strukture wtasnosciowa gruntéw oraz
stan Srodowiska przyrodniczego.

W efekcie wskazano obszary poprzemystowe i powojskowe, skupione w nastepujacych
czesciach Szczecina: Nad Odra, Drzetowo, Srédodrze, rejon ulicy Cukrowej, rejon alei Wojska
Polskiego, Swierczewo?3 i zaprezentowane na ponizszym rysunku:

. Mad Odrg E y
Drzetown it 5\&9
Srododrze
. Rejon ulicy Cukrowej

-

. Rejon alei Wojska Polskiego
10. Swigrczewo

Rys. 6 Zasieg obszaréw kryzysowych poprzemystowych i powojskowych w Gminie Miasto Szczecin.
Zrédto: Lokalny Program Rewitalizacji dla Miasta Szczecin, 2014

22 7rédto: Lokalny Program Rewitalizacji dla Miasta Szczecin, Szczecin, wrzesier 2010 r., aktualizacja - luty 2014 r.,
s. 18.

23 7rédto: Lokalny Program Rewitalizacji dla Miasta Szczecin, Szczecin, wrzesier 2010 r., aktualizacja - luty 2014 r.,
s. 19.
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Biorac pod uwage m.in. zdiagnozowany w obszarach poprzemystowych i powojskowych
rodzaj i stopien nasilenia negatywnych zjawisk spoteczno-gospodarczych i przestrzennych oraz
znaczenie rewitalizacji dla catego miasta, Gmina Miasto Szczecin przyjeta w szerszej perspektywie
czasowej nastepujace zatozenia:

o Aktywizacja spoteczno-gospodarcza obszaréw poprzemystowych i powojskowych oraz
wiqgczenie do struktur miejskich poprzez zmiane lub restrukturyzacje dotychczasowych funkcji,
z jednoczesng poprawq stanu technicznego i funkcjonalnego infrastruktury, ochronq waloréw
historyczno-kulturowych oraz poprawq stanu srodowiska i jakosci zycia mieszkaricéw;

o  Wzmocnienie dziatan rewitalizacyjnych w obrebie poprzemystowych i powojskowych obszaréw
na terenach przybrzeznych - Waterfront, tj. obszary ,Nad Odrq”, ,Drzetowo”, Srédodrze”,
ze wzgledu na koniecznos¢ utrzymania nadwodnego charakteru miasta;

e W pozostatych obszarach poprzemystowych i powojskowych wskazane jest prowadzenie
niezbednych dziatan, najpilniejszych i mogqcych stymulowac pozytywne przemiany?+.

2. w Swinoujéciu - za priorytetowe uznano kontynuowanie dziatan podjetych w oparciu o zapisy
LPR z 2006 roku. Uktad obszaréw zdegradowanych ustalony w tym programie pokazano na
ponizszym zdjeciu satelitarnym (za wyjatkiem obszaru powojskowego strefy ,,Mulnik”):

24 7rédto: Lokalny Program Rewitalizacji dla Miasta Szczecin, Szczecin, wrzesier 2010 r., aktualizacja-luty 2014 1., s. 21
Aktualnie w Szczecinie rozpoczeto prace zmierzajace do wdrozenia Ustawy z dnia 9 pazdziernika 2015 r. o rewitalizacji,
ktéra wymusza opracowanie nowej, szczegétowej diagnozy obszaru rewitalizacji, obejmujacej analize negatywnych
zjawisk oraz potencjaléw wystepujacych na terenie tego obszaru, skutkujacej koniecznoscia dostosowania
dokumentéw strategicznych (strategia rozwoju gminy, strategia rozwigzywania probleméw spotecznych)
i planistycznych (studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego). Ustawa wptywa na wzrost
spéjnosci spotecznej, gospodarczej i przestrzennej na poziomie lokalnym, a szczegdlnie jakosci zycia mieszkancow
obszaréw zurbanizowanych, zaréwno mieszkajacych na obszarach zdegradowanych jak i pozostatych. Efekty
rewitalizacji beda wspétzalezne w wysokim stopniu od zmian w systemie lokalnego planowania przestrzennego,
prowadzacych docelowo do ograniczenia niekontrolowanej suburbanizacji i skierowania strumienia inwestycji na
obszary juz zagospodarowane (brown fields).
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Rys. 7 Zasieg obszarow kryzysowych w Gminie Miasto Swinouiécie w ujeciu LPR z 2006 roku.
Zrédto: Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Swinoujscie 2010-2020

Szczegbétowa analiza potencjalnych obszaréw kryzysowych, zdefiniowanych uprzednio
w LPR z 2006 roku w powigzaniu z zapisami ,Wytycznych Ministra Rozwoju Regionalnego
w zakresie programowania dziatan dotyczqcych mieszkalnictwa” doprowadzita do konstatacji, ze
obszar strefy ,Srédmiescie”, gdzie stopien degradacji jest najwyzszy, wymaga wskazania go, jako
obszaru kryzysowego dla pierwszego, priorytetowego Projektu Zintegrowanego
zaktualizowanego LPR 2010-2020.

Obszar ten jest tozsamy z obszarem wsparcia mieszkalnictwa, bowiem wystepuja w nim
problemy wymagajace podjecia projektéw mieszkaniowych tj.: dekapitalizacja zasobu, zly stan
techniczny zabytkowych budynkéw mieszkalnych, energochtonno$¢ budynkéw mieszkalnych?s.

Z kolei w zakresie obszaré6w powojskowych wytypowano wstepnie 4 obszary
problemowe tj. ,,Autodrom”, ,Basen Péinocny”, ,Centrum Administracyjne Miasta” oraz ,,Mulnik”.

Wyb6r obszaréw powojskowych do dziatan rewitalizacyjnych, ukierunkowany zostat
przez nastepujace czynniki:

e potencjalne oddziatywanie obszaru po konwersji - prognozowana skala oddziatywania
mozliwych przedsiewziec¢ spoteczno-gospodarczych, dla ktdrych tereny powojskowe mogty
by by¢ wykorzystane,

e relacja przestrzenna (odlegtosé, wielkos¢, lokalizacja) w odniesieniu do wyznaczonych
obszaréw kryzysowych,

25 7rédto: Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Swinoujécie 2010-2020, Stowarzyszenie Rozwoju Gospodarczego
Gmin na zamoéwienie Miasta Swinouj$cie, 2010 r., s. 59.
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e stopienn degradacji obszaru, skala podstawowych dziatan pro-inwestycyjnych, w tym
przewidywalny udziat kosztéw rekultywacji i oczyszczania terenu,
e stan zagospodarowania a wtasciwie stopient zaawansowania uzytkowej restytucji obszaru.

Dla ozywienia spoteczno-gospodarczego, do konwersji terenéw powojskowych,
planowanych w ramach programu rewitalizacji, wybrano nastepujace obszary: obszar
LAUTODROM” i obszar ,BASEN POLNOCNY”26,

Obszar ,Autodrom” stanowi teren bylej jednostki artylerii wojskowej, niezamieszkaty,
potozony bezposrednio przy granicy panstwowej w pdtnocno-zachodniej cze$ci miasta. Obszar
o pow. ok. 7,02ha wymagajacy kompleksowej konwersji. PotoZenie i gabaryty terenu r6wnowaza
skomplikowane uwarunkowania projektowania i podejmowania dziatalnosci inwestycyjnej na
tym obszarze. Sasiedztwo granicy, dzielnicy uzdrowiskowej oraz zespolowej zabudowy
mieszkaniowej osiedla ,Posejdon” predestynuja ten teren, jako lokalizacje przedsiewziec
gospodarczych o znaczeniu, co najmniej ogélnomiejskim lub ponadlokalnym?7.

Obszar ,Basen Péocny” stanowia: teren, budynki i basen portowy, ktére byty do 1992
roku we wtadaniu Marynarki Wojennej ZSRR. Obszar, w zasadzie niezamieszkaty, obejmuje
nieruchomosci gruntowe i zabytkowe budynki tzw. Starej Stoczni, potoZzone pomiedzy ulicami:
Jachtowa, Rogozinskiego, Wybrzeze Whadystawa IV oraz nabrzezem Swiny. Cato$¢ objeta jest
ochrona konserwatorska (ustanowiona strefa ochrony konserwatorskiej, dla ochrony jedynego
zachowanego historycznego zespotu stoczniowego w Swinoujéciu przyktadu architektury
przemystowej z przetomu XIX/XX wieku). Nadwodne potozenie u ujécia Swiny do Morza
Battyckiego, blisko$¢ przeprawy promowej, sgsiedztwo Parku Zdrojowego oraz cechy zachowanej
zabytkowej zabudowy predestynujg ten teren, jako lokalizacje przedsiewzie¢ o unikalnym
i szczeg6lnym znaczeniu dla miasta. Potencjatl tego obszaru w powigzaniu z wtasciwie dobranym
programem inwestycyjnym i standardem dopetniajacej zabudowy moze stanowi¢ o szczegdlnej
skali oddziatywania przedsiewzie¢ spoteczno-gospodarczych tam podejmowanychzs.

3. w Stargardzie- ze wzgledu na fakt, iz dwa obszary miasta tj. Stare Miasto i Srédmiescie
spelnity nie mniej, niz trzy kryteria wyznaczone w wytycznych MRR w zakresie
programowania dzialann dotyczacych mieszkalnictwa (poziom ubdéstwa iwykluczenia,
dtugotrwate bezrobocie oraz niski poziom wartosci zasobu mieszkaniowego), uznano je za
obszary kryzysowe i zdegradowane, podlegajgce konieczno$ci priorytetyzacji w kierunkach
realizowanych dziatan rewitalizacyjnych w zakresie mieszkalnictwa.

Kryzysowy obszar miejski wskazany do rewitalizacji prezentuje ponizsza rysunek:

26 7rédto: Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Swinoujscie 2010-2020, Stowarzyszenie Rozwoju Gospodarczego
Gmin na zamoéwienie Miasta éwinoujécie, 2010r., s. 63.
27 7rédto: Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Swinoujscie 2010-2020, Stowarzyszenie Rozwoju Gospodarczego
Gmin na zamoéwienie Miasta Swinoujécie, 2010 r., s. 60.
28 7rédto: Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Swinoujécie 2010-2020, Stowarzyszenie Rozwoju Gospodarczego
Gmin na zamoéwienie Miasta Swinoujécie, 2010 1., s. 61.
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Legenda

m Obszar kryzysowy Starowka i Srédmiescie

mmeeas Qranice administracyjne miasta

Rys. 8 Zasieg obszaru zdegradowanego w zakresie mieszkalnictwa w Gminie Miasto Stargard.
Zrédto: Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Stargard Szczecinski na lata 2010-2020

Przeprowadzona analiza pozwolita réwniez na  wytypowanie gtdwnego
poprzemystowego obszaru kryzysowego, jakim jest teren bylych Zaktadéw Napraw Taboru
Kolejowego (ZNTK).

Powierzchnia obszaru wynosi 42,10 ha i zawiera sie miedzy terenem kolejowym od
wschodu i pétnocy ograniczonym ul. Sktadowa biegnaca w kierunku zachodnim do ul. Ceglanej,
od potudnia ul. Pierwszej Brygady. Z inicjatywy organdéw miasta na tym obszarze powstat
Stargardzki Park Przemystowy. Zarzgdzaniem i rozwojem Parku zajmuje sie Stargardzka Agencja
Rozwoju Lokalnego Sp. z 0.0. z siedzibg w dawnym biurowcu ZNTK przy ul. Pierwszej Brygady 35.
W Parku stworzono korzystne warunki dla rozwoju przedsiebiorczosci oraz przygotowano
zrdéznicowang oferte terenéw inwestycyjnych. Sktadaja sie na nig dziatki zabudowane halami
produkcyjnymi po bylym ZNTK oraz tereny niezabudowane, przygotowywane dla nowych
inwestycji. Obecnie na tym terenie dziata wiele podmiotéw gospodarczych. Z uwagi na stopien
degradacji obszaru w wyniku zmian ustrojowych na poczatku lat 90. XX wieku oraz trudnej
sytuacji ekonomicznej wielu przedsiebiorcéw, obszar wymaga wsparcia organizacyjnego
i finansowego. Istnieje konieczno$¢ modernizacji istniejacej zabudowy, uporzadkowania
podziatéw geodezyjnych, urzadzenia drég dojazdowych, przestrzeni publicznych, uzupetnienia
sieci uzbrojenia technicznego, wprowadzenia rozwigzan chronigcych srodowisko. Konieczne sa
dziatania minimalizujagce skutki wprowadzenia nowych wurzadzen przestrzennych do
pierwotnego krajobrazu obszaru przemystowego poprzez wprowadzenie zieleni izolacyjnej
i nasadzen zieleni przyulicznej, poprawiajacej cechy estetyczne krajobrazu. Planuje sie istniejaca

UNIA EUROPEJSKA *x
POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ [ERARS
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO Frax

Projekt wspoétfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013 43



STOWARZYSZENIE
) SZCZECINSKIEGO OBSZARU
% METROPOLITALNEGO

zabudowe podda¢ sanacji, a obiekty obnizajgce standard zabudowy i zagospodarowania terenu
przeznacza sie do likwidacji2°.

Z kolei w obszarze problemowym dotyczacych terenéw powojskowych, gldéwnym
wytypowanym obszarem zdegradowanym jest Osiedle Lotnisko.

Osiedle Lotnisko to teren po dawnym przylotniskowym garnizonie wojsk radzieckich,
ktéry podlega przeksztalceniu na przestrzen o charakterze miejskim z podstawowa funkcja
mieszkaniowa. Granica tego obszaru wiedzie od skrzyzowania ul. Cz. Tanskiego z ul
S. Skarzynskiego t3 ostatnig wigczajac zabudowania po péinocne;j stronie do skrzyzowania z ul.
Cz. Witoszynskiego. Nastepnie wzdtuz ul. Cz. Witoszynskiego wiedzie do jej skrzyzowania z ul.
Okulickiego az do toréw kolejowych w kierunku Pyrzyc i dalej do ul. Zwirki i Wigury do
skrzyzowania z ul. J. Sniadeckiego i wzdtuz niej do skrzyzowania z ul. Cz. Tanskiego. Powierzchnia
obszaru wynosi 520 haijest zamieszkiwana przez 1 416 mieszkancéw, co stanowi 2,06% ludnosci
Stargardu. Na terenie Osiedla Lotnisko od 2007 roku funkcjonuje Park Przemystowy
Nowoczesnych Technologii. Park zajmuje powierzchnie 410 ha, co stanowi 78% obszaru catego
Osiedla. Obszar ten charakteryzuje sie duzg iloscia gruntéow o niewielkiej réznicy poziomow,
dlatego tez oferta inwestycyjna skierowana jest dla przedsiebiorcow planujacych lokowanie
projektéw inwestycyjnych o powierzchni powyzej 100 hektaréw i bedacych liderami innowacji w
swoich branzach, ktérzy nie tylko wprowadzaja nowoczesne technologie w swoich produktach,
ale takze innowacje w dziedzinach procesu technologicznego, ochrony Srodowiska. Obszar ten
jest miejscem, gdzie Stargardzkie TBS Sp. z 0.0. buduje wielorodzinne budynki mieszkalne oraz
ustugowe, wykonujgc zadania gminy z zakresu mieszkalnictwa chronionego. Na osiedlu powstaje
réwniez niezbedna infrastruktura spoteczna, w tym: drogi wewnetrzne, chodniki, place zabaw,
place rekreacyjne, zielefi miejska). Ponadto przy okazji kolejnych realizacji rozbudowywana jest
infrastruktura w zakresie dostawy centralnego ogrzewania, cieptej wody, odbioru Sciekdéw
sanitarnych i deszczowych oraz zaopatrzenia w energie elektryczna, rozbudowy sieci sanitarnej
i deszczowej. Przy realizacji zadan, przebudowie podlegajg rowniez przylegte do nieruchomosci
czesci pasow drogowych zuwzglednieniem budowy S$ciezek rowerowych. Osiedle Lotnisko
wymaga inwestycji, przyczyniajacych sie do wzrostu komfortu zamieszkania, bezpieczenstwa
oraz zwiekszania oferty w zakresie odpoczynku i rekreacji3°.

29 7rédto: Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Stargard Szczecinski na lata 2010-2020, Business Mobility
International Spo6tka z 0.0. na zamoéwienie Gminy Miasto Stargard Szczecinski, 2010 r., s. 99.
30 7rédto: Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Stargard Szczecinski na lata 2010-2020, Business Mobility
International Spo6tka z 0.0. na zamoéwienie Gminy Miasto Stargard Szczecinski, 2010 r., s. 98.
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Szczegbélowo, zasieg wytypowanych kryzysowych i zdegradowanych obszarow
poprzemystowych i powojskowych w Stargardzie prezentuje ponizszy rysunek:

LEGEAHDA:

Obszar poprzemysiowy
m Dbszar powojskowy

Rys. 9 Zasieg obszaru zdegradowanego poprzemystowego i powojskowego w Gminie Miasto Stargard.

Zrodto: Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Stargard Szczeciriski na lata 2010-2020

4. w Policach - analiza w zakresie mieszkalnictwa wykazata, Zze sposrod siedmiu poddanych
badaniom osiedli miasta Police, nasilenie negatywnych zjawisk wystepuje na trzech tzw.
»starych” osiedlach. Wytypowane obszary kryzysowe tj. ,Stare Miasto”, ,Ms$ciecino” i ,Police -
Jasienica” zamieszkuje relatywnie duza liczba oséb - 5832, tj. prawie 18% ogoétu liczby
mieszkancéw miasta. Obszarem najbardziej problemowym jest Stare Miasto - Sciste,
zabytkowe centrum, ktérego uktad urbanistyczny posiada walory historyczne. Obszar jest
zwarty i wzajemnie powigzany, charakteryzujacy sie wieloma funkcjami. Pomimo duzego
stopnia patologii posiada jednak potencjat dla rozwoju ekonomicznego. Obszar posiada
obiekty o potwierdzonej wartosci architektonicznej i historycznej, niezaadaptowane na
pemhienie specjalistycznych funkcji. Degradacja obejmuje tkanke mieszkaniowa, przestrzenie
publiczne i infrastrukture techniczna. Pozostale dwa obszary: ,Police - Jasienica”
i, Msciecino” charakteryzuja sie mniej zwarta zabudowa. Tereny mieszkaniowe przeplataja
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sie tu z przemystowo-sktadowymi (Jasienica) i wiekszymi kompleksami ogrodow
(MSciecino)3t.

Zasieg wytypowanych obszaréw problemowych na tle granic administracyjnych miasta Police
prezentuje ponizsza mapa:

j" Legenda
JE= [ aranica_masta
\ _| osiedle nr 1 Métigcino

‘osiedle nr 2 Stare Misstc

osiadie or 3 Jasienica

o 03708 12 18 24 WA | s
—— . -

Rys. 10 Zasieg obszarow zdegradowanych w zakresie mieszkalnictwa w Policach.
Zrédto: Lokalny Program Rewitalizacji dla miasta Polic na lata 2010-2017

Zgodnie z przeprowadzong analiza, najwieksze nasilenie zjawisk negatywnych
o charakterze spotecznym (wysoka stopa ditugotrwatego bezrobocia, wysoki poziom ubdstwa
i wykluczenia spotecznego, starzenie sie ludnosci) oraz zjawisk zwigzanych z degradacja
przestrzeni publicznej i tkanki mieszkaniowej wystepuje na osiedlu ,Stare Miasto”.

W zwigzku z powyzszym, a jednoczesnie przy wystepowaniu na ww. osiedlu najwiekszego
potencjalu ekonomicznego, przestrzennego i spotecznego, wskazano ten teren, jako obszar
Projektu Zintegrowanego. Osiedle ,Stare Miasto” ze wzgledu na istniejaca zabytkowa i historyczna
zabudowe oraz otwarte przestrzenie publiczne pozwala na planowanie dziatan, ktére przyniosa
rezultaty réwniez dla pozostatej cze$ci Polic i jego wizerunkus32.

W perspektywie funkcjonowania LPR tj. do 2017 roku zaplanowano do realizacji
przedsiewziecia przestrzenne, zmierzajace do osiagniecia celéw rewitalizacji na obszarze ,Stare
Miasto”:

e Rewitalizacja ,serca” Starego Miasta przez zagospodarowanie zielonej przestrzeni
miejskiej wraz z przebudowa fontanny;
e Przebudowa Parku Staromiejskiego w Policach;

31 7Zrédto: Lokalny Program Rewitalizacji dla miasta Polic na lata 2010-2017, Urzad Miejski w Policach, 2010 r,, s. 80.
32 7rédto: Lokalny Program Rewitalizacji dla miasta Polic na lata 2010-2017, Urzad Miejski w Policach, 2010 r., s. 82.
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Przebudowa miejskiej przystani zeglarskiej;

Adaptacja powojskowego bunkra przy ulicy Koltataja na cele kulturalne;
Renowacja czesci wspoélnych wielorodzinnych budynkéw mieszkalnych objetych
ochrong konserwatorska;

Renowacja czesci wspdlnych wielorodzinnych budynkéw mieszkalnych;
Termomodernizacja obiektéw uzytecznosci publiczne;j33.

Pozostate tereny Polic przeznaczone do rewitalizacji w zakresie mieszkalnictwa
wyznaczaja nastepujace obszary: ,Police - Jasienica”, kwartat ulic: Bankowa - Grzybowa oraz

»Msciecino”.

W zwiagzku z powyzej przedstawionymi informacjami oraz dokonang analizg obszaréw
problemowych, w ramach dotychczas dostepnych srodkéw pomocowych (m.in. RPO WZ, PO IG),
beneficjenci z terenu czterech miast SOM (Szczecin, Swinoujécie, Stargard, Police) skupili swoje
dziatania inwestycyjne w dwdch obszarach:

miejskim (obiekty publiczne i mieszkaniowe) - zwigzane przede wszystkim
z: rewitalizacja zdegradowanych obszaréw mieszkaniowych (Wspélnota
Mieszkaniowa ul. Hotdu Pruskiego 8 w Swinoujéciu: ,Kompleksowa renowacja
zespotu kamienic przy ul. Holdu Pruskiego i Pitsudskiego w Swinoujsciu”,
Wspélnota Mieszkaniowa ul. Wyszynskiego w Swinoujsciu: ,,Renowacja budynku
przy ul. Wyszynskiego 6 w Swinoujsciu”, Zaklad Gospodarki Mieszkaniowej
w Swinoujéciu: ,Mieszkam tadnie i bezpiecznie - renowacja budynkéw przy ul.
Wyszynskiego 2, 7 i 8”, ,PIASTOWSKA 61 - Renowacja budynku przy ul.
Piastowskiej 61", Wspoélnota Mieszkaniowa przy ul. Bohaterow Getta
Warszawskiego 22 w Szczecinie: ,Rewitalizacja RAZEM - Renowacja budynkéw
mieszkalnych w Kwartale nr 23 w Szczecinie: kamienica przy ul. Bohateréw Getta
Warszawskiego 22", Szczecinskie Towarzystwo Budownictwa Spotecznego sp.
z 0.0.: ,Rewitalizacja RAZEM - Renowacja budynkéw mieszkalnych w Kwartale nr
23 w Szczecinie: oficyny we wnetrzu kwartatu”, Wspélnota Mieszkaniowa przy ul.
Bohateréw Getta Warszawskiego 5: ,Rewitalizacja RAZEM - Renowacja
budynkéw mieszkalnych w Kwartale nr 23 w Szczecinie: kamienica przy ul.
Bohateréw Getta Warszawskiego 5”, Wspd6lnota Mieszkaniowa przy ul. Jadwigi 4:
»Rewitalizacja RAZEM - Renowacja budynkéw mieszkalnych w Kwartale nr 23
w Szczecinie: kamienica przy ul. Jadwigi 4”, Wspdlnota Mieszkaniowa przy ul.
Bohateréw Getta Warszawskiego 23: ,Rewitalizacia RAZEM - Renowacja
budynkéw mieszkalnych w Kwartale nr 23 w Szczecinie: kamienica przy ul.
Bohateréw Getta Warszawskiego 23”, Wspolnota Mieszkaniowa przy ul. Jadwigi
44: ,Rewitalizacja RAZEM - Renowacja budynkéw mieszkalnych w Kwartale nr 23
w Szczecinie: kamienica przy ul. Jadwigi 44”, Wspdlnota Mieszkaniowa przy ul.
Jadwigi 43: ,Rewitalizacja RAZEM - Renowacja budynkéw mieszkalnych
w Kwartale nr 23 w Szczecinie: kamienica przy ul. Jadwigi 43”, Wspdélnota
Mieszkaniowa przy ul. Jadwigi 46: ,Rewitalizacja RAZEM - Renowacja budynkéw

33 Zrédto: Lokalny Program Rewitalizacji dla miasta Polic na lata 2010-2017, Urzad Miejski w Policach, 2010 ., str. 90.
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mieszkalnych w Kwartale nr 23 w Szczecinie: kamienica przy ul. Jadwigi 46",
Wspoélnota Mieszkaniowa przy ul. Bogustawa 51 w Szczecinie: ,Rewitalizacja
RAZEM - Renowacja budynkéw mieszkalnych w Kwartale nr 23 w Szczecinie:
kamienica przy ul. Ksiecia Bogustawa X 51 w Szczecinie”, Towarzystwo
Budownictwa Spotecznego ,Prawobrzeze” sp. z o. o.: ,Kompleksowa renowacja
zabudowy kwartatu 40: oficyna mieszkalno-ustugowa ul. §lqska 51, 52, 53, 54
i kamienica mieszkalno-ustugowa ul. Slaska 53”, Wspélnota Mieszkaniowa przy ul.
Slaskiej 51 w Szczecinie: ,Kompleksowa renowacja zabudowy kwartatu nr 40:
kamienica mieszkalno-ustugowa przy ul. Slaskiej 51”, Gmina Police: ,Renowacja
czesSci wspdlnych wielorodzinnych budynkéw mieszkalnych w obszarze Stare
Miasto w ramach rewitalizacji miasta Polic”); rewitalizacja obiektéw zabytkowych
(Gmina Miasto Swinoujécie: ,Renowacja zabytkowego budynku Szkoty
Podstawowej nr 1 w Swinoujsciu oraz zagospodarowanie przylegltego terenu na
ogoblnodostepne boisko sportowe i plac zabaw”, HOKER s.c.: ,Centrum Kulturalno-
Rozrywkowe ,Warzelnia” - renowacja i adaptacja zabytkowego budynku przy ul.
Partyzantéw 2 w Szczecinie”, Gmina Miasto Stargard Szczecinski: ,Stargard
Klejnot Pomorza - rewitalizacja Ratusza Miejskiego w Stargardzie Szczecinskim”);
przebudowa przestrzeni publicznej (Gmina Miasto Swinoujscie: ,Przebudowa
Parku przy ul. Chopina w Swinoujsciu”, ,Przebudowa ulic: Hotdu Pruskiego, Kard.
Stefana Wyszynskiego i Monte Casino w Swinoujéciu”, Gmina Police: ,Rozbudowa
miejskiej przystani zeglarskiej w ramach rewitalizacji Starego Miasta w Policach”,
,Przebudowa Parku Staromiejskiego w ramach rewitalizacji Starego Miasta
w Policach”, ,Rewitalizacja "serca" Starego Miasta przez zagospodarowanie
zielonej przestrzeni miejskiej wraz z przebudowa fontann”) oraz rewitalizacja
obiektéw publicznych (Zaktad Gospodarki Mieszkaniowej w Swinoujéciu: ,Razem
mozemy wiecej — adaptacja lokali na potrzeby utworzenia placéwki opiekuriczo-
wychowawczej wsparcia dziennego...”, Gmina Miasto Swinoujécie: ,Aktywizacja
spoteczna - przebudowa wraz z wyposazeniem pomieszczen Dziennego Domu
Pomocy przy ul. Pitsudskiego 11 w Swinoujéciu”, Stargardzkie Centrum Kultury
w Stargardzie Szczecinskim: ,Przebudowa piwnicy artystycznej Stargardzkiego
Centrum Kultury”, Szczecinskie Towarzystwo Budownictwa Spotecznego sp.
z 0.0.: ,Rewitalizacja RAZEM - Infrastruktura w Kwartale nr 23 w Szczecinie:
utworzenie $wietlicy Srodowiskowej, punktu MOPR, lokali ustugowych,
infrastruktury technicznej i wykonanie zagospodarowania terenu”, Towarzystwo
Budownictwa Spotecznego ,Prawobrzeze” sp. z o. o.: ,Kompleksowa renowacja
zabudowy kwartatu 40: adaptacja parteréw kamienic ul. Slaska 51, 53, oficyn ul.
Slaska 51, 52, 53, 54, oficyny ustugowej ,stajenka” na lokale uzytkowe
i zagospodarowanie terenu”, Komenda Wojewddzka Policji w Szczecinie:
osPoprawa  dostepnosci i funkcjonalnoSci budynkéw i elementow
zagospodarowania KPP Stargard Szczecinski poprzez integracje petnionych
funkcji w nowej siedzibie przy ul. Warszawskiej 29”).
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Laczna warto$¢ realizowanych zadan w_ramach lokalnych programéw
rewitalizacji ze Srodkéw poddziatan 5.5.1 i 6.6.1 RPO WZ 2007-2013 wynosi
ponad 102,00 mln ztotych;

e poprzemystowym i powojskowym - zwigzane przede wszystkim z tworzeniem
podstaw dla przysztej, kompleksowej rewitalizacji obszarowej w ujeciu
gospodarczym, angazujac $rodki finansowe w budowe m.in. drég dojazdowych do
stref, czy terenéw inwestycyjnych oraz sieci technicznych (Gmina Miasto Szczecin:
»sDoprowadzenie  niezbednej infrastruktury technicznej do terendow
inwestycyjnych przy ulicy Stotczynskiej”; Gmina Miasto Stargard Szczecinski:
,Budowa infrastruktury drogowej dla terenéw przemystowych w Stargardzie
Szczecinskim”, ,Uzbrojenie terenéw inwestycyjnych w Stargardzie Szczecinskim”,
,Budowa komunikacji pomiedzy terenami PPNT, a Krajowym Systemem Drog
wraz z uzbrojeniem terenu”, ,Budowa komunikacji taczacej Park Przemystowy
Nowoczesnych Technologii w Stargardzie z siecia drogowa miasta
i regionu”, ,Budowa drogi na terenie Parku Przemystowego Nowoczesnych
Technologii w Stargardzie Szczecinskim”, ,Modernizacja systemu odwadniania
terenéw inwestycyjnych Parku Przemystowego Nowoczesnych Technologii
w Stargardzie Szczecinnskim”), modernizacji bocznicy kolejowej na obszarze bytej
Stoczni Szczecinskiej Nowa (Szczecinski Park Przemystowy sp. zo.o.
»Podniesienie atrakcyjnosci Szczeciniskiego Parku Przemystowego”), czy nabrzezy
(firma Teleyard: ,Budowa nabrzeza transportowego wraz zniwelacja
i oczyszczeniem terenu pod budowe hal produkcyjnych”).

Laczna warto$¢ zadan rewitalizacyjnych wzmacniajacych atrakcyjnos$é
inwestycyjng terenéw poprzemystowych i powojskowych, przeprowadzonych ze

sSrodkéw poddziatania 1.3.3 RPO WZ 2007-2013 oraz PO IG 2007-2013 wynosi
ponad 80,00 mln ztotych.

Ponadto szereg dziatan o charakterze rewitalizacyjnym, beneficjenci z obszaru SOM
(w tym: Gmina Miasto Szczecin, Gmina Miasto Stargard Szczecinski, Miasto Swinoujécie, Gmina
Golenidw) prowadzili w ramach programéw skierowanych na ochrone obiektéw zabytkowych
ze Srodkéw m.in. EWT - Interreg IVA, czy poddziatan 6.1.2 i 6.2.2 RPO WZ 2007-2013.

Whnioski:

Konieczna jest intensyfikacja dziatan rewitalizacyjnych na obszarach miejskich,
poprzemystowych i powojskowych SOM. Ze wzgledu na progospodarczy charakter Strategii ZIT
SOM, niezbedne jest ukierunkowanie czeS$ci wsparcia przewidzianego w ramach PI 3a na
wdrozenie przedsiewzie¢ mogacych skutecznie wptyna¢ na uporzadkowanie i przygotowanie
terenéw inwestycyjnych, tworzac podstawowa infrastrukture, niezbedng dla przywroécenia /
powstania / kontynuacji funkcji gospodarczych tych obszaréw (szczegdlnie pod dziatalnos$¢
sektora MSP) i powstanie nowych miejsc pracy.

Poza Strategia ZIT SOM wskazana jest kontynuacja dziatan z zakresu rewitalizacji obszarow
wyznaczonych w LPR, finansowana m.in. ze srodkéw RPO WZ i innych programoéw operacyjnych.
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5.1.3. Infrastruktura i uklad transportowy3+

Potozenie Szczecina na skrzyzowaniu waznych europejskich drég transportowych
i intermodalny charakter korytarzy transportowych, na ktére sktadaja sie skupione w jednym
miejscu drogi, kolej, porty morskie i $Srédladowe oraz miedzynarodowy port lotniczy, tworza
korzystne warunki dla rozwoju Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.

Uktad gtéwnych korytarzy transportowych przebiegajacych przez Szczecinski Obszar
Metropolitalny stanowia:

— w sieci drogowej - autostrada A6 (bedaca potudniowa obwodnica Szczecina, umozliwia
dogodne potaczenie SOM z miedzynarodowa siecig transportowg Niemiec poprzez
przejscie graniczne w Kotbaskowie-Pomellen) i droga krajowa nr 6 w ciggu drogi
miedzynarodowej E28 (granica panstwa - Szczecin - Gdansk, taczy SOM z péinocno-
wschodnimi obszarami kraju), droga krajowa nr 3 (S3) w ciggu miedzynarodowej drogi
E65 (Swinoujécie - Szczecin - od wezla z autostrada A6, taczy SOM z krajowa siecia
transportowg w kierunku potudniowym), droga krajowa nr 10 (laczy Szczecin ze
Stargardem i dalej z centrum kraju oraz w kierunku zachodnim z siecig transportowa
Niemiec poprzez przejscie graniczne w Lubieszynie-Linken), droga krajowa nr 13 (1aczy
SOM z sagsiednim obszarem Niemiec poprzez przejscie graniczne w Roséwku-Rosow),
droga krajowa nr 20 (taczy SOM ze wschodnig czes$cig regionu), droga krajowa nr 31
(aczy Szczecin z Gryfinem, a takze z miejscowos$ciami nadgranicznymi regionu), droga
krajowa nr 93 (taczy Swinoujécie od drogi nr 3 z przejéciem granicznym Swinoujécie -
Garz); uzupetniajace drogi wojewoddzkie;

—  w sieci kolejowej - linia 401 w ciggu miedzynarodowej linii C-E-59/E-59 (Swinoujscie -
Szczecin), linia 273 w ciggu miedzynarodowej linii C-E59 (Szczecin - Kostrzyn n. Odra -
Wroctaw), linia 351 w ciggu miedzynarodowej linii E59 (Szczecin - Stargard - Poznan)
oraz linia 202 (Stargard - Gdynia), linia 402 (Goleniéw - Koszalin, z odgatezieniem do
Portu Lotniczego Szczecin - Golenidw), a takze linia 409 (Szczecin Gumierice - Tantow
(Niemcy), taczaca Szczecin z weztem kolejowym w Pasewalku na terenie Niemiec) i linia
408 (Szczecin Gldwny - Szczecin Gumience - Grambow (Niemcy), taczaca Szczecin
z Berlinem);

— Odrzanska Droga Wodna wraz z portami morskimi w: Szczecinie, Swinoujsciu
i Policach (oraz w Stepnicy, Nowym Warpnie i Trzebiezy);

— portlotniczy Szczecin-Goleniow.

Pod koniec 2013 roku, na podstawie Rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady EU
nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 roku w sprawie unijnych wytycznych dotyczqcych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej, nastapita korekta przebiegu korytarza Battyk - Adriatyk

34Szczegbtowa analiza stanu infrastruktury transportowej i potrzeb inwestycyjnych zostata przeprowadzona w ramach
Koncepcji rozwoju transportu publicznego w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym, listopad 2011 r. przygotowanej
na zlecenie Stowarzyszenia Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego przez Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw
Komunikacji RP Oddziat w Szczecinie oraz w Ekspertyzie stanu istniejacego ustug komunikacyjnych w Szczecinskim
Obszarze Metropolitalnym, paZzdziernik 2013 r. przygotowanej na zlecenie Stowarzyszenia Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego przez Doradztwo Ekonomiczne - Dariusz Zarzecki w ramach prac nad diagnoza do Strategii Rozwoju
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.
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(BAC) o tzw. Kkorytarz szczecinski. W wyniku decyzji Komisji Europejskiej witaczono
0$ Szczecin/Swinoujscie - Poznan - Wroctaw - Ostrawa do Korytarza BAC w ramach bazowej3s
sieci TEN-T. Zgodnie ze wskazanym Rozporzqgdzeniem na sie¢ powigzan transportowych SOM
tworzacych TEN-T sktada sie: droga S3 (sie¢ bazowa), linia kolejowa E59 (towarowa sie¢ bazowa
na odcinku od Swinoujécia, pasazerska - na odcinku od Szczecina) i linia kolejowa C-E-59 (sie¢
kompleksowa) oraz Odrzanska Droga Wodna (sie¢ bazowa wylgcznie na odcinku od wejscie do
kanatu Odra - Hawela do granicy z morskimi wodami wewnetrznymi). Szczecin wskazany zostat,
jako ,wezet miejski sieci bazowej”36, elementami sieci bazowej $Srodladowej i morskiej sg rowniez
porty w Szczecinie i Swinoujéciu (port w Policach wskazano, jako element sieci kompleksowej)
oraz bazowej sieci lotniczej - lotnisko w Goleniowie. Ponadto kompleksowg sie¢ drogowa TEN-T
w obszarze SOM tworzg drogi krajowe nr: 6 oraz 10.

Uwzglednienie elementéw korytarza w sieci bazowej TEN-T stwarza szanse na pozyskanie
finansowania inwestycji infrastrukturalnych z instrumentu ,taczac Europe” (CEF) bedacego
nowym mechanizmem finansowym, przeznaczonym do finansowania w perspektywie unijnej
2014-2020 ponadnarodowych projektéw infrastrukturalnych.

Uktad drogowy SOM odpowiada strukturze osadniczej i koncentruje sie w lewobrzeznej
czes$ci Szczecina. Sie¢ drogowa o nawierzchni utwardzonej na terenie SOM na koniec 2013 roku
miata dtugos¢ 2 336 km, natomiast wskaznik gestosci drég wynosit 89,9 km /100 km?, najwyzszy
wskaznik gestosci drég ma Szczecin (262,2 km/100 km?), a najnizszy gmina Nowe Warpno (32,8
km /100 km?2)37. Uzupetnieniem podstawowego uktadu drég krajowych taczacych SOM z krajowa
siecia drogowa (w tym wiekszo$¢ gmin obszaru ze Szczecinem, SOM z innymi obszarami
w wojewddztwie oraz sgsiednimi wojewddztwami i obszarami w sgsiednich landach Niemiec)
sg drogi wojewddzkie, ktore zapewniajg obstuge transportowa SOM pomiedzy gminami, a takze
z sgsiednimi powiatami. Zréznicowany jest stan techniczny drég na terenie gmin. Dobry jest stan
drég krajowych i wojewbddzkich, natomiast stan drég powiatowych i gminnych jest
niezadawalajacy, wiekszo§¢ wymaga modernizacji, niezbednej dla rozwoju gospodarczego gmin,
a takze zwiekszenia dostepu do transportu publicznego dla mieszkanicdw.

Dhugos¢ linii kolejowych normalnotorowych na terenie SOM na koniec 2013 roku
wynosita 312,7 km, natomiast wskaznik gestosci sieci linii kolejowych - 11,2 km/100 km238. Sie¢
kolejowa w SOM opiera sie na szczecinskim wezle kolejowym, z ktoérego rozchodzg sie gtéwne
linie kolejowe taczace wiekszo$¢ gmin SOM. Najwazniejsze stacje wezla szczecinskiego to:
Szczecin Gtéwny, Szczecin Dabie, Szczecin Gumience. Najwieksze gminy takie jak: Szczecin,
Swinoujécie, Stargard, Goleniéw, Police i Gryfino posiadaja na swoim terenie linie kolejowe. Sa to
linie dwutorowe i zelektryfikowane. Stan techniczny linii jest zréznicowany, wiekszos¢ linii

35 Zgodnie z koncepcja zawarta w Rozporzqdzeniu PE i Radu EU nr 1315/2013 rozw0j sieci TEN-T ma odbywac sie na
dwéch poziomach: sieci bazowej (podstawowej) i kompleksowej (podstawowej oraz uzupeiniajacej), przy czym
zintensyfikowany rozwdj tej pierwszej ma stymulowac¢ budowe drugie;j.

36 Zgodnie z Rozporzqdzeniem PE i Rady EU nr 1315/2013 ,wezet miejski” oznacza obszar miejski, gdzie infrastruktura
transportowa transeuropejskiej sieci transportowej, jak na przyktad porty, w tym terminale pasazerskie, porty lotnicze,
stacje kolejowe, platformy logistyczne oraz terminale towarowe znajdujace sie na obszarach miejskich lub wich okolicy,
jest polaczona z innymi cze$ciami tej infrastruktury oraz z infrastruktura do ruchu regionalnego i lokalnego.

37 7rédto danych: GUS BDL oraz JST. Dane wedtug stanuna 31.12.2013 r.

38 Zrédto danych: GUS BDL. Dane wedhug stanu na 31.12.2013 .
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kolejowych jest mocno wyeksploatowana i wymaga modernizacji, a z uwagi na stan techniczny
szybko$¢ pociggow jest w wielu przypadkach ograniczana. Niektdre linie kolejowe z uwagi na zty
stan techniczny nie sa wykorzystywane do przewozow pasazerskich. Najlepszy stan techniczny
posiada linia kolejowa nr 351 pomiedzy Szczecinem a Stargardem, za$ najgorszy jest stan
techniczny linii kolejowej nr 406 pomiedzy Szczecinem a Policami.

W zasadzie niemal cata infrastruktura kolejowa wymaga modernizacji; jej zty stan rzutuje
na obstuge portéw oraz ruch pasazerski, w tym turystyczny. Zauwazalna jest r6wniez postepujaca
dekapitalizacja infrastruktury dworcow i stacji kolejowych, zwtaszcza przy rzadziej
wykorzystywanych liniach. Ponadto duza liczba niestrzezonych przejazdéw kolejowych wplywa
na obnizenie bezpieczenstwa i wydtuzenie czaséw przejazddéw.

Linie kolejowe stanowigce sie¢ linii o znaczeniu europejskim E-59 (linie nr 401 i 351)
i C-E-59 (linia nr 273) przewidywane sg do modernizacji w ramach krajowego planu modernizacji
linii kolejowych39. Jednak obecne zatozenia modernizacji linii nr 351 oraz 273 nie przewiduja
modernizacji odcinkéw przebiegajacych przez szczecinski wezet kolejowy (modernizacja linii
nr 351 ma by¢ zakonczona przed stacja Szczecin Dabie, a linii nr 273 przed stacja Szczecin
Podjuchy), co niestety uniemozliwi rozwigzanie wystepujacych tzw. ,wagskich gardet
transportowych” na odcinkach pomiedzy stacjami Szczecin Dabie — Szczecin Gtéwny oraz Szczecin
Podjuchy - Szczecin Gléwny. Dotyczy to szczegblnie mozliwosci zwiekszenia szybkosci
i przepustowosci oraz likwidacji skrzyzowan z drogami w poziomie toru na odcinku Szczecin
Dabie - Szczecin Gtowny, a takze podwyzszenia mostéw kolejowych na odcinku Szczecin
Podjuchy - Szczecin Gidwny, ktére obecnie utrudniajg rozwdj zeglugi na Odrze Zachodniej

i Regalicy*.

Zwiekszenie dostepnosci sieci transportowej jest stanem pozadanym w SOM. Utrudniony

dostep do krajowej sieci drogowej i kolejowej maja przede wszystkim gminy: Nowe Warpno,
Police i Stepnica. Jedyna gming w SOM nie majacg w pelni statego dostepu do krajowej sieci

drogowej jest potozone na wyspach Uznam, Wolin i Karsibér miasto §winoujécie41. gdzie
komunikacja pomiedzy wyspami odbywa sie tylko przeprawami promowymi. Gminy SOM lezace

nad Zalewem Szczecinniskim pomimo bliskiej odlegtosci majg utrudnione wzajemne potaczenia

drogowe. Jedyna mozliwo$cia komunikacji pozostaje droga okrezna, prowadzgca przez sie
drogowa Miasta Szczecin.

Gléwne elementy infrastruktury transportowej obszaru funkcjonalnego (drogi i linie
kolejowe wraz z mostami i wiaduktami, porty, lotniska) powstaty jeszcze przed rokiem 1939, a po
roku 1945 byly jedynie modernizowane lub w niewielkim stopniu przebudowywane. Dopiero
w ostatnich latach zrealizowano szereg inwestycji wnoszacych wktad w usprawnienie catego
systemu, w tym modernizacje autostrady A6 wraz z budowa nowych przepraw mostowych,
modernizacje drogi krajowej nr 10 z budowa obwodnicy Kobylanki i Stargardu, modernizacje

39 Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.), Ministerstwo
Infrastruktury i Rozwoju, pazdziernik 2014.

40 Ekspertyza stanu istniejacego ustug komunikacyjnych w Szczeciiskim Obszarze Metropolitalnym, Doradztwo
Ekonomiczne - Dariusz Zarzecki, pazdziernik 2013 r., str. 9.

41 Dzielnice potozone na wyspach Wolin i Karsibé6r posiadaja staty dostep do drogi krajowej, a jedynie ,uznamska” czes¢
miasta nie posiada owego potgczenia.
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drogi krajowej nr 31, a takze budowe infrastruktury portu lotniczego w Goleniowie czy
rozpoczecie budowy Trasy Srednicowej w Szczecinie.

Mimo to, wobec skali kilkudziesiecioletnich zaniedban, wcigz pozostaje wiele
nierozwigzanych probleméw w powigzaniach zewnetrznych Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego, jak np. kwestia sprawnego potaczenia kolejowego z Berlinem#?;
skomunikowanie SOM z innymi obszarami wzrostu w oparciu o droge ekspresowa S10 i S6 oraz
budowa w ciggu drogi S6 zachodniego obejsScia drogowego Szczecina wraz z przeprawg na
wysokosci Polic i Goleniowa (istotne, ze wzgledu na alternatywe dla obecnego powodujgcego
zagrozenie dla mieszkancéw powigzania komunikacyjnego Zaktadéw Chemicznych Police (Grupa
Azoty Zaktady Chemiczne "Police” SA.), ktére zar6wno w uktadzie kolejowym, jak i drogowym,
przebiega przez centrum Szczecina i jego mieszkalne dzielnice); realizacja dodatkowo
usprawniajgcej transport na tym odcinku zewnetrznej kolejowej obwodnicy zachodniej Szczecina
(Stobno - Police); usprawnienie potaczenia w oparciu o droge krajowa nr 3, w tym dostosowanie
drogi do parametréw drogi ekspresowej na odcinku od Szczecina do Swinoujécia oraz budowa
statego potaczenia komunikacyjnego pomiedzy wyspami Uznam i Wolin. Warto jednocze$nie
zaznaczy¢, ze Szczecin, ktéry jest jednym z polskich miast najlepiej skomunikowanych
z osSrodkami niemieckimi, w tym z Berlinem, charakteryzuje sie jednocze$nie jedna z najstabszych
dostepnosci transportowych w ujeciu krajowym (Srednia drogowa ikolejowa dostepnosc¢
czasowa do pozostatych osrodkéw MEGA*3 w kraju wynosi odpowiednio 375 minut i 380 minut),
na co wptyw ma zaréwno odlegto$¢ geograficzna, jak i niska jakos$¢ potaczen drogowych oraz
kolejowych.44

Gtownym $rédladowym szlakiem zeglugowym Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego
i wojewOdztwa, a jednoczes$nie najwazniejszym w Polsce z transportowego punktu widzenia jest
Odrzanska Droga Wodna, stanowigca element europejskiego szlaku Zeglownego E30 taczacego
Morze Battyckie z Dunajem w Bratystawie. ODW wiaze aglomeracje szczecinska oraz morsko-
rzeczne porty iprzetadownie ujscia Odry z aglomeracja wroctawska i gdrno$laska, za
posrednictwem drogi wodnej Wista-Odra z wielkopolskim obszarem gospodarczym i pozostatg
siecig polskich dr6g wodnych, a kanatami Odra -Hawela i Odra-Szprewa z aglomeracja berlinska
oraz zachodnig cze$cig kontynentu europejskiego.

Najpowazniejszym deficytem ODW s3 zbyt niskie, a jednocze$nie znacznie zr6znicowane
parametry i rozwigzania techniczne na poszczegdlnych odcinkach, co skutkuje brakiem ciggtosci
szlakéw wodnych, tym samym brakiem mozliwosci prowadzenia Zeglugi na wieksze odlegtosci
i jej ograniczenie do przewozéw o charakterze lokalnym. Warunki nawigacyjne na srodkowym
odcinku od Brzegu Dolnego do ujscia Warty sprawiaja, ze przez wiekszo$¢ okresu nawigacyjnego
nie jest mozliwe uprawianie zeglugi pomiedzy gérnym i dolnym odcinkiem Odry, uniemozliwiajac
wieksze wykorzystanie ODW w transporcie towarowym pomiedzy Gérnym Slaskiem, a portami
w rejonie Zalewu Szczecinskiego. W praktyce jedynie poprzez kanaly Odra-Hawela i Odra-

42 Konieczna jest modernizacja infrastruktury kolejowej do stanu umozliwiajacego kursowanie pociagéw pasazerskich
z predkoscig 160 km/h oraz wprowadzenie szybkich potaczen bezposrednich z wykorzystaniem taboru operujacego
na zréznicowanych systemach zasilania funkcjonujacych w obu krajach.

43 Definicja za ESPON - Metropolitalne Europejskie Osrodki Wzrostu.

44 Zob. Strategia Rozwoju Polski Zachodniej, , Warszawa, 2014, str. 21.
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Szprewa, ODW posiada eksploatowane zeglugowo potaczenia z sieciami niemiecka
i zachodnioeuropejska (na odcinku od Ognicy do granicy z morskimi wodami wewnetrznymi,
obejmujacym réwniez SOM, posiada Vb klase drogi wodnej).

W ramach dziatan zaplanowanych i realizowanych w perspektywie finansowej 2007-2013
podjeto szereg inwestycji w celu przystosowania odcinkéw rzeki do parametréw drogi wodnej
Il klasy%5, a w kolejnej perspektywie 2014-2020 przewiduje sie ich kontynuacje (drodze tej
nadano najwyzszy priorytet). Oprocz inwestycji o charakterze transportowym na Odrze
realizowane sg od wielu lat inwestycje o charakterze przeciwpowodziowym. L.aczne efekty tych
dziatan umozliwig uzyskanie nieprzerwanego szlaku Zeglugowego od Gliwic do ujscia Odry
0 parametrach, co najmniej III klasy drogi wodnej.46

Zegluga $rédladowa wg zatozen europejskiej polityki transportowej bedzie odgrywata
coraz wiekszg role w systemie transportowym Europy. Decydujg o tym takie cechy jak: niska
energochtonnos$¢, bezpieczenstwo, nosnos¢ jednostek ptywajacych, mozliwos¢ wilaczenia
w intermodalny system transportowy. Odrzanska Droga Wodna, jako element europejskiego
systemu transportowego, moze w przyszioSci w znaczacy sposdb wzmocni¢ zaplecze
transportowe wojewddztw potozonych wzdtuz jej szlaku, przyczyniajac sie do rozwoju
transportu multimodalnego w kraju. Aby ODW mogta stanowi¢ alternatywna gataz transportu
tadunkéw konieczne s3 inwestycje, ktére dostosuja jej parametry hydrotechniczne
odpowiadajace, co najmniej IV klasie zeglownoSci (najnizszej klasie miedzynarodowej drogi
wodnej), co z kolei umozliwia w szerszym zakresie korzystanie z funduszy UE.

Najwazniejszymi portami SOM i wojewddztwa, ale rowniez portami o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej s3 porty w Szczecinie i Swinoujéciu (zarzadzane przez jeden
podmiot - Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A). W 2013 roku obstuzyty one 91%
ogdblnokrajowych morskich przewozoéw pasazerskich i charakteryzowaty sie wysokimi udziatami
w obrotach tadunkowych w Polsce (ogétem 31,0%, w tym: Szczecin - 12,3%, Swinoujscie
18,7%*7). Swinoujécie jest rowniez najwieksza polska baza promowa z najnowocze$niejszym na
Battyku terminalem, ktéry jako jedyny obstuguje promowe potaczenia kolejowe, co stwarza
dogodne warunki dla powigzania transportu wodnego z kolejowym.*8 Pozostate porty to: port
Police (z udziatem 2,3% w obrotach tadunkowych w Polsce zajmujacy piate miejsce w kraju pod
wzgledem wielkoSci przetadunkéw?9) i inne mate porty lezace nad Zalewem Szczeciniskim i Odra
(Stepnica, Nowe Warpno, Trzebiez).

Rozwéj portéw jest jednym z warunkéw zréwnowazonego i dynamicznego rozwoju
catego SOM. Szczegdblnie waznym uwarunkowaniem przestrzennym jest odpowiednia dostepnos¢
transportowa do portdéw, zaréwno od strony ladu, jak i od strony morza zapewniajgca
konkurencyjne warunki przetadunku towaréw.

45 Byly to inwestycje realizowane ponizej dolnego biegu ODW w wojewddztwach: $laskim, opolskim, dolnoslaskim
i lubuskim.

46 DI SRT 2020 ,Ministerstwo Infrastruktury i Transportu, pazdziernik 2014, str. 28.

47 Gospodarka morska w Polsce w 2013 r. Raport sygnalny GUS, str. 5.

48 Strategia Rozwoju Polski Zachodniej, Warszawa, 2014, str. 20.

49 Wielko$¢ przetadunkéw w porcie Police w 2013 r. wynosita 1 464,6 tys. ton. Przetadunki catkowite w portach
osiggnety poziom 64 104,2 tys. ton. Najwigksze obroty, na poziomie 27 170,6 tys. ton, zanotowat port w Gdansku,
nastepnie port w Gdyni - 15 058,6 tys. ton, w Swinoujéciu - 12 018,6 tys. ton i w Szczecinie - 7 858,5 tys. ton. Zrédto:
Gospodarka morska w Polsce w 2013 r. Raport sygnalny GUS.

UNIA EUROPEJSKA L
POMOC TECHNICZNA euroPEsskI FUNDUSZ  [ESNS
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO *

Projekt wspoétfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013 54



STOWARZYSZENIE
% SZCZECINSKIEGO OBSZARU
% METROPOLITALNEGO

Dtugo$¢ nabrzezy w Porcie Szczecin na koniec 2012 roku wynosita 16 912 m (z czego
jedynie 1 374 m o gtebokosci powyzej 10 m). Nabrzeza nadajgce sie do eksploatacji miaty dtugosé
13 239 m, w tym przetadunkowe 11 103 m. W porcie funkcjonuje centrum logistyczne, jak
i wybudowany bezposrednio przy nim terminal kontenerowy. Majg one potaczenie od strony ladu
z ciggami komunikacyjnymi w kierunku catego kraju, a takze przez autostrade A6 do Niemiec. Port
moze przyjmowac statki o zanurzeniu nieprzekraczajagcym 9,15 m przy dtugosci catkowitej do
160 m. Gteboko$¢ techniczna liczacego 68 km toru wodnego taczacego Swinoujscie ze Szczecinem
(posrednio rowniez Police), prawie na catej dtugosci, wynosi 10,5 m. Pozwala to na bezpieczng
zegluge statkow o zanurzeniu 9,15 m. W Porcie Szczecin realizowany jest obecnie program
modernizacji infrastruktury przetadunkowej, a takZze polepszenia dostepu drogowego
i kolejowego do portu.50

Port w Swinoujéciu posiada 5 634 m nabrzezy, z czego 5 414 m nadaje sie do eksploataciji,
w tym 4 109 m nabrzezy przetadunkowych. Laczna dtugos¢ nabrzezy o gtebokosci powyzej
10,9 m nadajacych sie do eksploatacji wynosi 1413 m. Do portu moga by¢ wprowadzane statki
o maksymalnej dtugosci 260,0 m, szerokosci 42,0 m i zanurzeniu 12,8 m. W Swinoujéciu trwa
budowa nabrzezy portu zewnetrznego przeznaczonego do przeladunku gazu LNG, w zwigzku
z rozbudowa zdolnosci przetadunkowych portu niezbedne jest takze przystosowanie sieci drog
gminnych i powiatowych do przeniesienia zwiekszajacego sie ruchu do i z portu. Obecna
dostepnoéé drogowa do portu w Swinoujéciu jest niewystarczajaca, dlatego niezbedna jest
rozbudowa i modernizacja uktadu drogowego od strony ladu.5!

Oprdcz tych portéw wazna role gospodarczg petni port morski w Policach, specjalizujacy
sie przede wszystkim w przetadunku towaréw na potrzeby Zaktadéw Chemicznych w Policach
(Grupa Azoty Zaktady Chemiczne ,Police” S.A.). Catkowita dtugo$¢ nabrzezy w porcie Police na
koniec 2012 roku wynosita 1 000 m. Sg to nabrzeza przetadunkowe nadajace sie do eksploatacji.
Port przyjmuje statki do dtugo$ci 206 m i o zanurzeniu do 9,15 m.52 Dostep do portu w Policach
jest ograniczony i odbywa sie przez szczecinski wezet komunikacyjny - drogi wojewodzkie
i powiatowe oraz linie kolejowa 406 relacji Szczecin - Trzebiez, a od strony wody z toru Szczecin
- Swinoujécie. Ograniczeniem dla rozwoju portu jest stan drogi powiatowej nr 3614Z oraz
wiaduktu kolejowego znajdujacego sie w jej ciaggu. Natomiast kluczowa inwestycja decydujaca
o dalszym rozwoju (wyjScia z roli portu obstugujacego Zaklady Chemiczne w Policach
i pozycjonowania go w gronie portéw uniwersalnych) jest budowa zachodniego obejscia
drogowego Szczecina i usuniecie niedoboréw przepustowosci infrastruktury zapewniajace
dostep do terminali w porcie do gtebokosSci nawigacyjnych.

Dla poprawy konkurencyjnoéci portéw w Szczecinie, Swinoujéciu oraz w Policach
podstawowe znaczenie ma poprawa dostepnosci komunikacyjnej portéw od strony morza -
poglebienie i utrzymanie odpowiedniej gtebokosci toréw podejéciowych do Swinoujécia i toru
wodnego Swinoujécie - Szczecin. Tory podejéciowe na Zatoce Pomorskiej powinny umozliwiaé
zawijanie do portu w Swinoujéciu statkéw o zanurzeniu maksymalnym 15 m, natomiast gteboko$é

50 Ekspertyza stanu istniejacego ustug komunikacyjnych w Szczeciniskim Obszarze Metropolitalnym, opr. J. Jastrzebski,
pazdziernik 2013, str. 11.

51 Tamze.
52 Tamze.
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toru wodnego ze Swinoujécia do Szczecina powinna wynosi¢, co najmniej 12,5 m - taki standard
oferuja konkurencyjne porty battyckie tj.: Rostock, Gdynia, Gdansk.

Infrastruktura i suprastruktura portéw jest niezadowalajgca. Czesci nabrzezy w portach
z racji stanu technicznego nie nadaje sie do dalszej eksploatacji. Modernizacji wymagaja zaréwno
nabrzeza, jak i drogi kotowe oraz tory kolejowe zlokalizowane na terenach portowych.

Wzdtuz Doliny Dolnej Odry i Zalewu Szczeciniskiego (na wodach morskich) zlokalizowane
sg rowniez: port morski w Trzebiezy - najwiekszy polski port nad Zalewem Szczecinskim
(gtéwnie rybacki, ale takze handlowy, pasazerski i jachtowy); port morski w Nowym Warpnie
(spetnia funkcje portu rybackiego, jachtowego i pasazerskiego) oraz maty port morski w Stepnicy
(spetnia funkcje portu handlowego, rybackiego i jachtowego), ktéry w ciggu ostatnich dwéch lat
zostal wyremontowany, a w przyszto$ci ma szanse obstugiwa¢ przetadunki Goleniowskiego
Parku Przemystowego53.

PotozZenie nad wod3 to, oprécz gospodarki morskiej i ekologicznego transportu wodnego,
przede wszystkim szansa na rozwdj turystyki i komunikacji wodnej. Ogromny potencjal, jakim
w tym zakresie dysponuje Szczecin iinne miejscowosci SOM i jego wlasciwe wykorzystanie
(uwarunkowane sprawnym dostepem zaréwno od strony ladu jak i wody) moze stac sie waznym
czynnikiem rozwoju gmin.

Szczegblny potencjal przedstawia w konteksScie rozwoju turystyki Zachodniopomorski
Szlak Zeglarskis* - kompleksowy ponadregionalny produkt turystyczny utworzony w oparciu
o sie¢ portow turystycznych na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego.

Zaktada sie, ze ,wszechstronne i zréwnowazone wykorzystanie zasobéw wojewddztwa
bedzie realizowane w szczegdlnosci poprzez zwiekszanie konkurencyjnosci oferty turystycznej”.
Jedna z szans rozwojowych wojewo6dztwa, Szczecina i SOM jest rozwdj turystyki wodne;j.

Spéjne wykorzystanie zasobéw powstatych w ramach rozbudowy zachodniopomorskich
portéw i przystani, obecnego potencjatu gospodarczego firm oraz istniejacej oferty szkoleniowej,
stworzy warunki do wszechstronnego rozwoju gospodarczego i cywilizacyjnego regionu Pomorza
Zachodniego.

W SOM obszarem transformacji przestrzennej i funkcjonalnej sg tereny nadwodne. Proces
ten dotyczy w szczegblnosci Szczecina, ktoéry nie odstaje w tym kontekscie od trendéow w wielu
europejskich miastach portowych, podlegajagcym diugotrwalym i ztozonym procesom
transformacji urbanistycznej. Specyfika Szczecina jest potozenie w centrum miasta terenow
przemystowo-portowych oraz brak wyraZznego centrum miasta, a takze ostabienie jego
przestrzennych zwigzkéw z rzeka Odra, do czego przyczynil sie wcze$niej m.in. rozwoj
infrastruktury transportowej zwigzanej z funkcjonowaniem przemystu. Wdrazana marka
Szczecin - Floating Garden jest zwrdceniem sie do terendw nadwodnych, odwotujaca sie do

53 Docelowo planuje sie dokonywaé¢ w porcie w Stepnicy przetadunkéw w ilosci 300 tys. t. rocznie. Do portu
wybudowano nowa droge, ktéra stanowi réwniez obwodnice Stepnicy i taczy sie z droga wojewddzka nr 112.
Niezbedne jest pogtebienie toru podej$ciowego do gtebokosci 4,5 m, co pozwoli na przyjmowanie wiekszych statkéw
nawet o tadownosci 2500 t. Wykonanie tego zadania ma zasadnicze znaczenie dla rozwoju tego portu irozwoju
gospodarczego samej Stepnicy.

54 Projekt Zachodniopomorski Szlak Zeglarski - sie¢ portéw turystycznych Pomorza Zachodniego, obejmuje budowe
infrastruktury sieci portéw i przystani jachtowych w otoczeniu Zalewu Szczecinskiego, w Szczecinie oraz na wybrzezu
Battyku. Wiecej: http://www.zrot.pl/szlak/

POMOC TECHNICZNA coronsanronbues IR

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO Frax

Projekt wspoétfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013 56



STOWARZYSZENIE
% SZCZECINSKIEGO OBSZARU
% METROPOLITALNEGO

dziedzictwa przesztosci, rewitalizacji obszaréw staromiejskich i otwarcia sie na obszar wysp
Miedzyodrza.

Wyzwaniem staje sie powigzanie przedsiewzie¢ Szczecina w zakresie turystyki
zZ wazniejszymi inicjatywami realizowanymi na szczeblu regionalnym, krajowym
i miedzynarodowym. Generuje to potrzebe wskazania ponadlokalnej destynacji turystyki wodnej,
a co za tym idzie zacie$nienia wspotpracy z JST, zlokalizowanymi w szczeg6lno$ci na obszarze
SOM. Konieczne jest rowniez zidentyfikowanie ,Unique Selling Product”, czyli wyroznika,
charakterystycznego wytgcznie dla metropolii szczecinskiej. Jednym z najwazniejszych zadan dla
SOM staje sie rozwdj teren6w nadwodnych, przy racjonalnym wykorzystaniu waloréw
przyrodniczych. ,Waterfronty” to cecha wspd6lna wiekszosci JST skupionych w SSOM.

Kolejnym wyzwaniem zaréwno dla Szczecina jak i obszaru Estuarium Odry staje sie
wskazanie Kkluczowych interesariuszy i wypracowanie skuteczniejszej formuty wspéipracy
sieciowej. Aktywniej nalezy wykorzysta¢ trzeci sektor, w tym stowarzyszenia skupiajace
mieszkancéw, organizacje turystyczne i inicjatywy klastrowe, podejmujace szereg inicjatyw oraz
realizujace projekty turystyczne. Brakuje miedzy nimi powigzan i skutecznej koordynacji. Barierg
rozwoju turystyki w SOM pozostaje wspoétpraca biznesu turystycznego z JST. Wyzwaniem staje
sie wypracowanie rozwigzan systemowych poprzez aktywizacje i instytucjonalizacje tej
wspotpracy.

Dziatania w zakresie turystyki wodnej zapewni¢ powinny utrzymanie aktualnego popytu
turystycznego wywotywanego przez powracajacych podroéznych, jak i przyciggniecie nowych
turystow i rekreantéw. Przedstawienie osobom Kkorzystajacym z akwendéw wodnych atrakcyjnej
oferty zagospodarowania czasu wolnego moze wydtuzy¢ ich pobyt oraz generowac¢ wieksze zyski
dla branzy i budzetéw JST.

SOM odwiedzajg rocznie setki turystéw, wycieczkowiczéw, w tym réwniez oséb
przeptywajacych promami i jachtami, ale znaczng grupe konsumentéw korzystajacych
z wypoczynku zwigzanego z woda stanowig tez jego mieszkancy. Aktywno$¢ rekreacyjna
mieszkancéw SOM i samego Szczecina w zakresie uprawiania rekreacji wodnej gwarantuje
wieksze przychody dla branzy turystycznej i przedsiebiorstw gospodarki morskiej i Srodladowej
oraz wplywa na tagodzenie negatywnych skutkéw zwigzanych 2z sezonowoscig,
charakterystyczng dla obszaré6w nadmorskich w Polsce. Wyzwaniem jest rozbudowa oferty
pobytowej o produkty niezalezne od warunkéw atmosferycznych i powigzanie rozwoju turystyki
wodnej z aktywizacja turystyki catorocznej. W samym Szczecinie istotne jest stworzenie
warunkoéw dla rozwoju turystyki i rekreacji w oparciu o now3 infrastrukture nadwodng nad Odra
w rejonach ulicy Kolumba, Wyspy Grodzkiej oraz w péinocnych dzielnicach miasta oraz
wykorzystanie nowych, nadwodnych przestrzeni publicznych dla rozwoju przemystu czasu
wolnego, zgodnie ze wskazaniami miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.

Potozenie nad woda stwarza wiele mozliwosci dla aktywno$ci gospodarczej i spotecznej
mieszkancéw podejmowanej z poszanowaniem dziedzictwa historycznego i Srodowiska -
otoczenia przyrodniczego i krajobrazu.

W zakresie rozwoju turystyki, sposréd 67 projektow zrealizowanych na terenie WZP
w ramach Programu Polska (Zachodniopomorskie)-Niemcy (MPP-Brandenburgia), 51 projektow
dotyczyto rozwoju turystyki wodnej w Estuarium Odry, byty to m.in.: rozbudowa infrastruktury
Centrum Turystyki Wodnej w Schwedt nad Odra i budowa $rédmiejskiej cze$ci nabrzeza
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w Gryfinie w celu zintensyfikowania rozwoju transgranicznej turystyki wodnej; transgraniczna
rozbudowa infrastruktury turystycznej sportow wodnych oraz wspélna promocja imprez
kulturalnych i sportow wodnych w Uniwersyteckim Miescie Hanzeatyckim Greifswald
i w Trzebiezy (Gmina Police); Baza turystyki zeglarskiej - Port Jachtowy Szczecin i ZeRUM
Ueckermiinde -na transgranicznym szlaku wodnym; Pomorski Krajobraz Rzeczny.

W ramach programu Potudniowy Battyk zrealizowano 18 projektow, ktore dotyczyly
przede wszystkim $rodowiska, edukacji, kultury i turystyki. Kluczowg role rozwojowa odegrat
projekt ,Lepsze zarzqdzanie maring, konsolidacja sieci portéw i marketing turystyki wodnej
w obszarze potudniowego Battyku (MARRIAGE)”. Jego celem byl rozwdj transgranicznej
wspotpracy i wymiany w dziedzinie marketingu turystyki wodnej, zarzadzania marinami i ich
konsolidacji w sie¢ obejmujaca cze$¢ wybrzeza potudniowego Battyku.

W kontekscie turystyki morskiej wymieni¢ nalezy réwniez projekt ,Baltic Museums”,
zakladajacy powotanie konsorcjum muzeéw oceanograficznych i szkét wyzszych oraz projekt
,Four Corners” promujacy dziedzictwo kulturowe z uwzglednieniem matych portéw. Zaden
z projektéw zrealizowanych w ramach Programu EWT Region Morza Battyckiego nie dotyczyt
bezposrednio rozwoju turystyki. Jednak projekt ,Battycki pas zieleni” (Baltic Master 1) zaktadat
rozwodj turystyki zréwnowazonej zgodnie z wytycznymi SUERMB.

Wsrod 56 projektdw zwigzanych z turystyka, zrealizowanych na terenie WZP najwieksze
dofinansowanie (17 250 000 PLN) otrzymat projekt ,E-Administracja i e-Turystyka
w wojewddztwie zachodniopomorskim” realizowany przez Wojewddztwo Zachodniopomorskie,
nastepnie projekt ,Budowa Miedzyszkolnego Osrodka Sportowego Euroregionalnego Centrum
Edukacji Wodnej i Zeglarskiej” realizowany przez Gmine Miasto Szczecin (14 154 355, 04 PLN) -
dofinansowanie umozliwito rozbudowe infrastruktury zeglarskiej w SOM. Beneficjentami byty
nastepujace gminy: Gmina Police, Gmin Gryfino, Gmina Miasto Szczecin, Gmina Nowe Warpno,
Gmina Goleniéw, Gmina Stepnica. Ponadto Zwiagzek Portéw i Przystani Jachtowych - Lokalna
Organizacja Turystyczna Zachodniopomorskiego Szlaku Zeglarskiego otrzymat 2 865 000.00 PLN
na Program Promocji Zachodniopomorskiego Szlaku Zeglarskiego. W zakresie rozwoju
infrastruktury wodnej wazna role odegrat projekt , Porty Zalewu Szczecirskiego - poprawa jakosci
infrastruktury szansq narozwdj”, ktorego beneficjentem byt Urzad Morski w Szczecinie.
Dofinansowanie projektu wyniosto 21 768 721, 50 PLN.

W samym Szczecinie zrealizowano réwniez szereg projektéw majacych na celu ogoélne
podniesienie atrakcyjno$ci miasta jako destynacji turystycznej. Kwalifikujg sie do tej kategorii
zaroOwno projekty rewitalizacyjne (remont zabytkowej fontanny na Watach Chrobrego
w Szczecinie), projekty edukacyjne (rozwijanie kompetencji jezykowych; centra edukacji
ekologicznej), projekty rozwoju instytucji kultury (np. Trafostacja Sztuki Szczecin, Opera na
Zamku), projekty rozwoju kompetencji cyfrowych (stworzenie infrastruktury technicznej
ogolnodostepnych sieci bezprzewodowych), jak i te zwigzane z rozwojem portu w Szczecinie
(budowa infrastruktury terminali portowych; modernizacja dostepu drogowego do portu
w Szczecinie) oraz projekty zwigzane z rozwojem wodnej infrastruktury turystycznej
(przebudowa placéw postojowych dla jachtéw, monitoring przystani, remonty nabrzezy,
promenady z widokiem na Odre, bulwary). Zrealizowano réwniez caly szereg projektow
powiazanych, tj. dotyczacych rekreacji i krzewienia sportu i aktywnego trybu zycia (szlaki konne,
Sciezki rowerowe, tarasy widokowe, promenady, kapieliska miejskie).
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Sposrod 6 programdéw krajowych Narodowych Strategicznych Ram Odniesienia istotna
role w zakresie rozwoju turystyki wodnej odegrat Program Operacyjny Innowacyjna Gospodarka.
Umozliwit on miedzy innymi realizacje flagowego projektu WZP ,Zachodniopomorski Szlak
Zeglarski - sie¢ portéw turystycznych Pomorza Zachodniego”, ktérego beneficjentem byta
Zachodniopomorska  Regionalna  Organizacja  Turystyczna.  Ponadto, szczecinskie
przedsiebiorstwo Vita Travel sp. z oo. zrealizowato projekt ,Stworzenie internetowego serwisu
automatycznych rezerwacji miejsc noclegowych oraz ustug turystycznych”s. Z kolei Program
Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko umozliwil Zachodniopomorskiej Regionalnej Organizacji
Turystycznej realizacje projektu ,Natura 2000 w wojewddztwie zachodniopomorskim i warmirnsko-
mazurskim — program edukacji przyrodniczej”.

Komunikacja lotnicza obstugujgca Szczecin i Szczecinski Obszar Metropolitalny
realizowana jest z wykorzystaniem infrastruktury miedzynarodowego Portu Lotniczego Szczecin
- Goleniow, potozonego przy drodze krajowej nr 6 w odlegtosci 45 km na péinocny wschéd od
centrum Szczecina, 40 km od Stargardu i 60 km od Swinoujscia. Jest on tatwo dostepny dla
mieszkancéw gtéwnych miast, a takze gmin SOM, tym bardziej, ze od niedawna dysponuje
bezposrednim polgczeniem kolejowym, stanowigcym odgatezienie od linii kolejowej nr 402
Goleniow - Koszalin. Zrealizowane w ostatnich latach w Porcie Lotniczym inwestycje umozliwiaja
funkcjonowanie lotniska na rynku ustug lotniczych w Europie.>¢

Lotnisko swoim zasiegiem obejmuje okoto 1,6 mln mieszkancéw regionu. W 2014 roku
obstuzono tutaj ponad 287 tys. 0séb.

Podstawowe parametry lotniska prezentujg sie nastepujaco:

o dtugos¢ drogi startowej: 2500 x 60 [m],

o wielko$¢ ptyt postojowych: 17 500 m/2, 28 500 m/2,9 500 m/2, 11 000 m/2,

e ilo$¢ samolotéw obstugiwanych jednocze$nie: 6,

e powierzchnia terminala: 2,6 tys. m/2,

¢ informacja na temat systemow nawigacyjnych: ILS kategoria 1.

Lotnisko dysponuje 5 stanowiskami postojowymi dla samolotéw kategorii A, B i C. Droga
startowa (2500 x 60m) wyposazona jest w ILS kat. [ na kierunku 31.

Na terenie SOM dziata réwniez czynne lotnisko w Szczecinie Dabiu, ktére w perspektywie,
dzieki rozbudowie moze peti¢ funkcje matego lotniska miejskiego, obstugujacego loty biznesowe
i turystyczne matymi samolotami.5? Pozwolitoby to na rozszerzenie kontaktéw z sgsiadujgcymi
krajami, przede wszystkim przedsiebiorcom dziatajacym na terenie SOM, atakze mogtoby
zaktywizowac ruch turystyczny, tym bardziej, Ze bezposrednie sasiedztwo lotniska i jeziora Dabie
stwarza korzystne warunki do potencjalnego rozwoju miedzynarodowego centrum jachtingu.

55 http://www.poig.gov.pl/WstepDoFunduszyEuropejskich/Strony/o_poig.aspx.

56 Ekspertyza stanu istniejgcego ustug komunikacyjnych w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym, opr. J. Jastrzebski,
pazdziernik 2013, str. 9.

57 Zgodnie z zapisami Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Szczecina (Tom II
- Kierunki): ,Pozostawia sie lotnisko sportowe Szczecin Dgbie z moZzliwosciq wykorzystywania go takze do celéw
komunikacji lotniczej przez mate samoloty i Smigtowce, jako lotnisko lokalne. Lotnisko moze zosta¢ zmodernizowane
i wykorzystane do realizacji celéw sportowych, sanitarnych, a takze turystycznych i biznesowych, ktérym nalezy zapewnié
odpowiedniq obstuge. Warunki zagospodarowania terenu lotniska wraz z jego bezposrednim otoczeniem zostaty okreslone
w planie miejscowym”, Biuro Planowania Przestrzennego Miasta w Szczecinie, Szczecin 2012, str. 54.
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W bezposrednim sgsiedztwie SOM, w niemieckiej czeSci wyspy Uznam w odlegtosci ok.
10,5km od centrum Swinoujécia funkcjonuje réwniez niewielkie lotnisko w Heringsdorfie,
obstugujace lokalny ruch turystyczny (lotnisko obstuguje rocznie ok. 40 tys. pasazeréw -
turystow, a regularne loty odbywaja sie tam jedynie latem)ss.

Dotychczas, gtéwna o$§ dziatan samorzadéw lokalnych SOM w ramach dostepnych
$rodkéw pomocowych (m.in. RPO WZ, POIiS, NPPDL), skierowana byta przede wszystkim na
dziatania inwestycyjne zwigzane z poprawg jakosci drég gminnych i powiatowych.

Podejmowane przez gminy i powiat policki inwestycje nie mialy jednak raczej
zintegrowanego charakteru, a wigzaty sie z konieczno$cig dokonywania niezbednych remontéw,
czy tez budowy nowych elementéw lokalnej infrastruktury drogowej oraz poprawy kwestii
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Tym samym ze $rodkéw poddziatan 2.1.2 i 2.1.3 RPO WZ oraz NPPDL udato sie w latach
2009-2015 zrealizowa¢ 41 projektow na terenie 12 |JST (Dobra, Stargard [miasto], Gryfino,
Goleniow, Kobylanka, Szczecin, Swinoujécie, Police, Kotbaskowo, Stepnica, Nowe Warpno i powiat
policki), modernizujac kilkadziesigt kilometrow drég lokalnych za kwote ponad 330,59 miln
ztotych.

Na obszarze SOM wdrazane byly réwniez 3 projekty zwigzane z infrastrukturg drog
wojewddzkich, realizowane przez Zachodniopomorski Zarzad Dréog Wojewddzkich w Koszalinie
o facznej wartosci ponad 60,69 mln ztotych.

Najwieksza drogowg inwestycja zrealizowang przez ST w latach 2007-2013 ze srodkow
unijnych (w ramach dziatania 7.2 POIiS) by} projekt Gminy Miasto Szczecin pn. ,Modernizacja
dostepu drogowego do Portu w Szczecinie” o wartos$ci ponad 111,00 mln zlotych, polegajacy m.in.
na przebudowie dwéch jezdni ulicy Struga w ciaggu drogi krajowej nr 10 na dtugosci okoto 2,6 km,
zas Polskie Koleje Panistwowe S.A do konica 2015 roku przeprowadza w ramach dziatania 7.1
POIiS projekt pn. ,Przebudowa budynku dworca kolejowego Szczecin Gitéwny wraz
z infrastrukturg torowo-peronowg” o wartos$ci ponad 171,67 mln ztotych.

Obok opisanych powyzZej przedsiewzie¢ z zakresu infrastruktury kolejowej i szlakow
zeglugowych, odrebna kategorie dziatan zmierzajacych do poprawy uktadu transportowego SOM
stanowily inwestycje prowadzone bezpos$rednio przez porty morskie i Gmine Stepnica na
obszarze, ktorej funkcjonuje maty Port Morski w Stepnicy.

Tylko Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A przeprowadzit w ramach
perspektywy finansowej 2007-2013 szereg inwestycji transportowych o tacznej wartosci ponad
362,00 mln ztotych, zwigzanych bezposrednio z usprawnieniem dostepnosci portéw, w tym takie
projekty jak: ,Rozbudowa infrastruktury portowej w potudniowej czesci portu w Swinoujsciu”,
,Przebudowa infrastruktury kolejowej w portach w Szczecinie i Swinoujéciu”, ,Budowa
infrastruktury terminali portowych w Szczecinie i Swinoujéciu - miejsca postojowe”,
,Przebudowa infrastruktury drogowej w portach w Szczecinie i Swinoujéciu” i ,Rozbudowa
infrastruktury portowej w p6tnocnej czesci Pétwyspu Ewa w porcie w Szczecinie”.

58 Zob. http://www.flughafen-heringsdorf.de/pl
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Z kolei, Port Lotniczy Szczecin-Golenidw sp. z 0.0. nakladem ponad 122,72 mln ztotych
zakoniczy w 2015 roku realizacje projektu pn. ,Port lotniczy Szczecin-Goleniow — rozbudowa
i modernizacja infrastruktury lotniskowej i portowej”, dzieki czemu m.in. maksymalna
przepustowos$¢ lotniska zwiekszy sie do poziomu ponad 1 mln pasazeréw rocznie, co rozwiagze
problemy infrastrukturalne w perspektywie, co najmniej kilkunastu lat.

Whioski:

Biorac pod uwage ograniczenia finansowe narzucone przez Komisje Europejska w odniesieniu do
projektéw infrastruktury drogowej nalezy przede wszystkim:

konsekwentnie dazy¢ do realizacji inwestycji zapisanych w Kontrakcie
Terytorialnym dla wojewédztwa zachodniopomorskiego, najwazniejszych
z punktu widzenia SOM (,S-6 Szczecin - Koszalin” (POIiS), ,Usprawnienie
polaczenia komunikacyjnego pomiedzy wyspami Uznam i Wolin” (Srodki budzetu
panstwa, JST, prywatne), ,Poprawa dostepu do portu w Szczecinie i portu
w Swinoujsciu (POIiS), ,Budowa drogi krajowej nr 13 na odcinku rondo Hakena
w Szczecinie - wezet Kotbaskowo - obwodnica Kotbaskowa” (POIiS), ,2Budowa
zachodniego obejscia drogowego Szczecina wraz z przeprawg tunelowa Police -
Swieta w ciggu drogi nr 6 po nowym $ladzie od Goleniowa do Kotbaskowa”
(POIiS), ,Budowa DK 3 na odcinku Szczecin-Swinoujécie” (POIiS), ,Przebudowa
ciagdw komunikacyjnych sieci TEN-T: DK nr 31 pod nazwg "ul. Floriana Krygiera"
w potaczeniu z A6 i S3” (POIiS), ,S-3 Swinoujscie - Szczecin” (POIiS); realizacja
chocéby czesci z ww. zadan pozwolitaby nie tylko na rozwoéj podstawowego uktadu
drég krajowych tgczacych SOM z krajowa sieciag drogowg, ale przede wszystkim
zwiekszytaby dostepno$¢ drogowa do regionalnych o$rodkéw wzrostu SOM
(Szczecin, Swinoujécie, Stargard, Goleniéw oraz Gryfino) i obszaréw
z utrudnionym dostepem do tejze sieci (przede wszystkim: Nowe Warpno, Police,
Stepnica), co niewatpliwie utrudnia na dzisiaj mozliwos$¢ szybszego rozwoju
spoteczno-gospodarczego SOM;

maksymalnie partycypowa¢ w realizacji zadan zwigzanych z drogami
wojewddzkimi na obszarze SOM, finansowanych przy udziale sSrodkéw RPO WZ
2014-2020 i ich $ciste powigzanie z siecia TEN-T, co pozwoli na lepsza
komunikacje wewnatrz obszaru metropolitalnego i miedzy poszczeg6lnymi
oSrodkami wzrostu, a zatem na podnoszenie poziomu rozwoju spoteczno-
gospodarczego SOM;

efektywnie skonsumowa¢ $rodki w ramach PI 7b w Strategii ZIT SOM
Z przeznaczeniem na realizacje zadan na drogach gminnych i powiatowych,
stuzacych poprawie potaczen i komunikacji wewnatrz obszaru ZIT SOM, segregacji
ruchu tranzytowego od lokalnego, a takze zapewnieniu bezposredniego
potaczenia z: przejSciami granicznymi, portem lotniczym, portami morskimi,
terminalami towarowymi, centrami lub platformami logistycznymi. Wdrozenie
inwestycji na drogach lokalnych oraz ich realizacja w powigzaniu z innymi,
komplementarnymi projektami finansowanymi w ramach Strategii ZIT SOM
pozwoli¢ ma na usprawnienie komunikacji w ujeciu lokalnym, ale takze
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maksymalnie udrozni¢ Kkorytarze transportowe w ujeciu gospodarczym,

funkcjonujace wewnatrz SOM.
W odniesieniu do infrastruktury kolejowej niezbednym jest podjecie wszelkich dziatan
prowadzacych do realizacji kluczowych dla rozwoju sieci transportu i jakosci taboru kolejowego
w SOM projektéw, wynikajacych z zapisow:

e Kontraktu Terytorialnego (,Prace na linii kolejowej C-E 59 na odcinku Wroctaw

Brochow/ Grabiszyn - Glogéw - Zielona Géra - Rzepin -Szczecin Podjuchy -

odcinki na terenie wojewédztwa zachodniopomorskiego” (POIiS), ,Prace na linii

kolejowej E 59 na odcinku Poznan Gtéwny- Szczecin Dabie” (CEF), ,Poprawa

dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujéciu (POIiS),

e SOOP RPO WZ, w szczeg6lnosci w ramach dziatania 5.6 ,Zakup i modernizacja

taboru kolejowego na potrzeby przewozéw regionalnych”.
Modernizacja sieci kolejowej oraz poprawa jakosci taboru majg kluczowe znaczenie dla obstugi
zewnetrznego ruchu turystycznego (szczegélnie w kierunku Swinoujscia), ale takze wptywaja na
mozliwosci rozwojowe i obstuge portéw SOM.
Konieczna jest kontynuacja bezposrednich dziatan utatwiajacych dostepno$¢ transportowsg
portéw, zaréwno od strony wody, jak i drogami kotowymi oraz kolejg. W tym celu, nalezy skupi¢
sie przede wszystkim na realizacji zadan ujetych w Kontrakcie Terytorialnym oraz DI SRT do 2020
roku (z perspektywa do 2030 roku). W ramach $rodkéw finansowych PI 7c RPO WZ potrzeba
koncentracji wysitkéw na rzecz ulatwiania transportu wodnego w obszarze Odrzanskiej Drogi
Wodnej oraz toru wodnego Szczecin-Swinoujécie m.in. w celu poprawy podejéé¢ do portéw takich
jak: Police, Stepnica i Nowe Warpno, (dwa ostatnie funkcjonujace poza siecia TEN-T). Efektem
podejmowanych dzialan ma by¢ utatwiony wodny transport towaréw, szczeg6lnie z obszaréw
inwestycyjnych SOM. Jest to szczegdlnie istotne w sytuacji, gdy pomimo utrzymujacego sie na
podobnym poziomie wolumenu obrotéw, stopniowo spada udziat portéw SOM w przetadunkach
polskich portow.
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5.1.4. Transportiinfrastruktura transportu publicznego5®
System zbiorowego transportu publicznego Szczecina i otaczajgcego go obszaru tworza:
— komunikacja kolejowa, w tym przewozy regionalne,
— komunikacja autobusowa miejska (realizowana na terenie Szczecina i Polic®?, Stargardu®!
oraz Swinoujéciaé2) oraz komunikacja autobusowa zamiejska,
— komunikacja tramwajowa, wytgcznie w granicach administracyjnych Szczecina,63
— oraz komunikacja rowerowa, wytgcznie w granicach administracyjnych Szczecina.t*

Komunikacje rowerowq nalezy obecnie traktowa¢ jedynie, jako nieformalny element

systemu transportu publicznego Szczecina.

Najwiecej podrdzy (ogétem dla wszystkich srodkéw transportu) realizowanych jest do
pracy oraz zwiazanych z nauka (szacuje sie, ze stanowig one ok. 50% wszystkich przejazdow),
charakteryzuja sie regularno$cia i stanowig podstawowe przestanki do ksztattowania lokalnych
systemoéw transportowych, a w szerszym wymiarze, bioragc pod uwage tzw. gtbwne destynacje
(m.in. zaklady pracy i szkoty) - systemu transportowego catego SOM. Na ,inne” podrdéze sktadaja
sie m.in. zwigzane z rekreacja i zakupami. Samoch6d najczesciej jest wykorzystywany
w podrézach do pracy oraz w celach rekreacyjnych. Transportem zbiorowym natomiast
najczesciej podrozuje sie do szkoty.

Aktualny stan transportu publicznego na obszarze SOM pozwala na do$¢ swobodne
przemieszczanie sie mieszkancow tego obszaru, cho¢ w niejednakowym stopniu. W ramach
istniejacej sieci powigzan komunikacyjnych nie kazda gmina wchodzaca w sktad SOM ma
bezposrednie potaczenie z siedzibg powiatu (np. Kotbaskowo i Dobra (Szczecinska), ktére nie
majg potaczenia z Policami), a takze nie kazda gmina ma bezposrednie potgczenie ze Szczecinem
(takiego potaczenia nie ma gmina Nowe Warpno oraz gmina Stepnica). Nie ma réwniez wielu
potaczen pomiedzy gminami tworzacymi SOM, nawet sgsiednimi.

Waznym aspektem zachecajagcym mieszkancéw SOM do korzystania z transportu
publicznego obok liczby potaczen jest czas przejazdu srodkami transportu publicznego. Czas ten
w przejazdach z siedzib gmin do centrum Szczecina transportem drogowym waha sie obecnie

59 Szczegobtowa analiza stanu transportu publicznego w poszczegélnych gminach SOM znajduje sie w ,Koncepcji
rozwoju transportu publicznego w Szczeciniskim Obszarze Metropolitalnym”, listopad 2011 r. przygotowanej na
zlecenie Stowarzyszenia Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego przez Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw
Komunikacji RP Oddziat w Szczecinie, w ,Ekspertyzie stanu istniejacego ustug komunikacyjnych w Szczecinskim
Obszarze Metropolitalnym”, opr. J. Jastrzebski, pazdziernik 2013 oraz ,Zintegrowanej Strategii Transportu
Publicznego na obszarze SOM na lata 2014-2020", opr. TRAKO Wierzbicki i Wspdlnicy sp. jawna, Stowarzyszenie
Inzynieréw i Technikéw Komunikacji Rzeczpospolitej Polskiej Oddziat w Szczecinie, DS Consulting, lipiec 2015.

60 Komunikacja miejska prowadzona jest na zlecenie Organizatora transportu publicznego tj. Zarzad Drog i Transportu
Miejskiego w Szczecinie i obejmuje poza Szczecinem oraz Policami miejscowo$ci potozone na obszarze gmin wiejskich:
Dobra i Kotbaskowo.

61 Komunikacja miejska prowadzona jest przez Miejski Zaktad Komunikacji w Stargardzie i obejmuje poza miastem
Stargard miejscowosci potoZone na obszarze gmin wiejskich: Stargard i Kobylanka (SOM) oraz Stara Dabrowa (poza
SOM).

62 Komunikacja miejska prowadzona jest przez miejska spétke Komunikacja Autobusowa sp. z 0.0. i obejmuje poza
miastem Swinouj$cie potaczenia z Miedzyzdrojami oraz potgczenia transgraniczne na wyspie Uznam.

63 Zgodnie ze Strategii Rozwoju Szczecina 2025 ten typ komunikacji, uznany za najbardziej ekologiczny
i efektywny w duzych miastach i stanowi¢ ma gléwnag o0$ rozwoju publicznej sieci komunikacji
w Szczecinie i aglomeracji szczecinskie;j.

64 System Bike_S - Szczecinski Rower Miejski to bezobstugowy system wypozyczalni rower6w stanowigcy uzupetnienie
komunikacji miejskiej i jest realizowany w celu krétkotrwatych podrézy rowerami w granicach miasta
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(wzalezno$ci od gminy) od 35 minut do 90 minut. Mimo, Ze istnieje wspétpraca pomiedzy kilkoma
gminami w zakresie transportu publicznego to nie ma spdjnego systemu powszechnie dostepnej
komunikacji publicznej, obejmujgcego wszystkie gminy SOM.

Gmina Liczba linii komunikacyjnych Liczba przewoznikéw w Wskaznik
transportu publicznego transporcie publicznym na dostepnosci do
organizowanego przez gmine terenie gminy (komercyjnych transportu
i finansowanych przez publicznego [%]
gminy)
1 2 3 4

Gmina Miasto Szczecin 75 20 100
Stargard Szczecinski (gmina miejska) 22 8 100
Kobylanka (gmina wiejska) 2 5 70
Stargard Szczecinski (gmina wiejska) 8 13 80
Goleniéw (gmina miejsko-wiejska) 8 6 80
Stepnica (gmina wiejska) 0 3 70
Gryfino (gmina miejsko-wiejska) 3 4 90
Stare Czarnowo (gmina wiejska) 0 4 80
Dobra (Szczecinska) (gmina wiejska) 3 3 90
Kotbaskowo (gmina wiejska) 4 2 70
Nowe Warpno (gmina miejsko-
wiejska) pro e ] 0 1 60
Police (gmina miejsko-wiejska) 11 2 90
Gmina Miasto Swinoujécie 7 6 100

Tab. 2 Zestawienie danych dot. dostepnosci transportu publicznego na terenie gmin SOM.
Zrédto: Ekspertyza stanu istniejgcego ustug komunikacyjnych w Szczeciniskim Obszarze Metropolitalnym,
opr. J. Jastrzebski, paZdziernik 2013, str. 3.

Brak aktualnych i szczeg6towych danych dotyczacych liczby podréznych korzystajacych
z transportu publicznego na terenie poszczegdélnych gmin nie pozwala na pogtebiong analize
stanu ustug publicznych w obszarze transportu publicznego (jedynie miasta organizujace
komunikacje miejska dysponuja takimi danymi).

W Ekspertyzie stanu istniejgcego ustug komunikacyjnych w Szczeciniskim Obszarze
Metropolitalnyms® analizie poddano liczbe linii komunikacyjnych i liczbe przewoznikéw
realizujacych przewozy na tych liniach oraz wskaznik dostepnosci do transportu publicznego
(wyrazajacy odsetek miejscowosci w danej gminie, ktérej mieszkancy maja bezposredni dostep
do transportu publicznego). Z danych zawartych w tabeli 2. wynika, Ze najgorsza sytuacja panuje
w gminach, w ktérych sie¢ osadnicza jest rozproszona i transport publiczny nie dociera do
wszystkich miejscowos$ci. Z kolei tendencje w przewozach komunikacja miejska w trzech
najwiekszych miastach SOM na przestrzeni lat 2009-2012 przedstawia tabela 3.

Miasto Liczba podréznych korzystajacych z komunikacji miejskiej (tys. os6b)
1 2 3 4 5 6
2009 2010 2011 2012 2005:2012
Szczecin 143703 142 715 144 216 144 775 +0,7%
Stargard Szczecinski 83800 8490 8214 8 066 -83%
Swinoujécie 1515 1638 1621 1502 -0,9 %

Tab. 3 Liczba podréznych korzystajacych z komunikacji miejskiej w miastach SOM.
Zrédto: Ekspertyza stanu istniejgcego ustug komunikacyjnych w  Szczeciriskim  Obszarze Metropolitalnym,
opr. J. Jastrzebski, paZdziernik 2013, str. 39.

65 Ekspertyza stanu istniejacego ustug komunikacyjnych w Szczecinskim Obszarze

opr. J. Jastrzebski, pazdziernik 2013, str. 38.
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Utrzymujacy sie prawie niezmienny poziom przewozoéw pasazerskich w miastach SOM,
moze $wiadczy¢ o niedostosowaniu komunikacji miejskiej do obecnych potrzeb mieszkancéow,

ktérzy w coraz mniejszym stopniu wybieraja transport publiczny. Ta tendencja nie jest typowa

dla poréwnywalnych miast w Polsce i oznacza, Ze w ramach SOM niezbedna jest integracja
systemu transportu miejskiego.

W przypadku przewozow kolejowych, w szczegdélnosci przewozéw regionalnych
(organizowanych i dofinansowywanych przez samorzad wojewddztwa), nalezy stwierdzi¢, Ze na
kierunkach, na ktérych one funkcjonuja, spetniaja znaczng role w transporcie publicznym.
W przypadku gmin dysponujacych bezposrednim potaczeniem kolejowym do Szczecina (Gryfino,
Stargard, Goleniéw, Swinoujscie) czasy przejazdu s znacznie krétsze lub poréwnywalne
z transportem drogowym. Liczba kursujacych pociggéw regionalnych na tych kierunkach w ciggu
ostatnich lat zwieksza sie, ro$nie takze liczba przewozonych podréznych. W 2012 roku liczba
pociggow regionalnych od 2005 roku wzrosta o 82%, a liczba przewiezionych pasazerow wzrosta
ponad dwukrotnie.

- Liczba przewiezionych pasazeréw w Liczba pociggéw regionalnych w
Relacje: . . . .
nastepujacych relacjach: nastepujacych relacjach:
1 2 3 4 5
2012 2005:2012 [%] 2012 2005:2012 [%]

Szczecin - Stargard Szczecinski 309910 +183,2 28 +115,4
Szczecin - Gryfino 114 319 +35,8 15 +36,4
Szczecin - Goleniow 84 941 +196,9 18 +125,0
Szczecin - Swinoujs’cie 89 668 +33,4 10 +42,8
SOM 598 838 +107,0 71 +82,0

Tab. 4 Liczba podréznych korzystajacych z przewozéw kolejowych w wybranych relacjach w SOM.

Zrédto: Ekspertyza stanu istniejgcego ustug komunikacyjnych w  Szczeciriskim  Obszarze Metropolitalnym,
opr. J. Jastrzebski, paZdziernik 2013, str. 41.
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Rys. 11 Linie kolejowe w zarzadzie PKP PLK S.A.
Zrédto: PKP PLK S.A. Biuro Nieruchomosci i Geodezji Kolejowej,
Warszawa 2012

Nie wszystkie linie kolejowe s3 wykorzystywane do
realizacji przewozéw pasazerskich w SOM pomimo
tego, Ze istniejgca sie¢ umozliwia stworzenie dogodnych
potaczen pociggami w wiekszosci gmin SOM -
infrastruktura  kolejowa  szczecinskiego  wezta
kolejowego w powigzaniu z liniami w strone Polic
i Trzebiezy, Gryfina, Stargardu, Goleniowa moze
stanowi¢ podstawe do budowy systemu kolei
metropolitalnej (z przystankami na terenie Szczecina,
peligc jednoczesnie role kolei miejskiej). Dla
stworzenia _sprawnej sieci Szczecinskiej Kolei
Metropolitalnej (SKM niezbedna jest rzede
wszystkim modernizacja linii kolejowej nr 406 Szczecin
— Police z budowa zintegrowanych przystankow
przesiadkowych. Z czego istotnym elementem
przedsiewziecia jest odcinek pomiedzy stacjami:

Szczecin Gléwny, a Szczecin Niebuszewo (niewykorzystywany obecnie do obstugi ruchu
pasazerskiego) wraz z niezbedng modernizacjg i uruchomieniem przystankéw kolejowych na tym
odcinku (Pomorzany, Turzyn, Pogodno, L.ekno). Istotne sa rownieZ modernizacje linii kolejowych
nr: 351 (w kierunku Stargardu), 273 (w kierunku Gryfina) i 401 (w kierunku Goleniowa ).

Ponadto, konieczna jest modernizacja i rozbudowa pozostatej infrastruktury kolejowej
wraz z systemami sterowania ruchem pociggéw, petna infrastrukturg obstugi pasazeréw wraz
z budowa weztéw przesiadkowych i parkingéw typu: Park & Ride oraz Bike & Ride oraz zakup
taboru kolejowego na potrzeby dogeszczenia sieci potaczen w ramach SOM.

Projekt SKM jest ,przedsiewzieciem rdzeniowym” Strategii ZIT SOM, wokdét ktorego
obudowywane sa pozostate projekty w celu wzmocnienia Szczeciiskiego Obszaru
Metropolitalnego (SOM).

Dokumentacja przedprojektowa w postaci studium wykonalnosci wraz ze strategiczna
oceng oddziatywania na Ssrodowisko przygotowana zostata dla SSOM w ramach projektu pn.
~Wzmacnianie obszaru funkcjonalnego poprzez integracje systemu transportu publicznego na
obszarze Szczeciriskiego Obszaru Metropolitalnego”¢6. Projekt zaktada przebudowe torowiska

66 Projekt ,Wzmacnianie obszaru funkcjonalnego poprzez integracje systemu transportu publicznego na obszarze
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego” zostal dofinansowany w ramach PO PT 2007-2013 w kwocie 2.215.710,00
ztotych przy facznej wartosci projektu na poziomie 2 461 900,00 ztotych. W ramach projektu wykonano opracowania
1) Raport pn. "Pogtebiona diagnoza Szczeciniskiego Obszaru Metropolitalnego (SOM) na potrzeby przeprowadzenia
integracji transportu publicznego”; 2) "Zintegrowana Strategia Transportu Publicznego na obszarze SOM na lata 2014-
2020 (ZSTP)" wraz z modelem ruchu; 3) "Plan dziatan integracji transportu publicznego na obszarze SOM na lata 2014-
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i sieci trakcyjnej na linii kolejowej nr 406 ze Szczecina Gtéwnego do Polic, wraz z budowa drugiego
toru na odcinku do stacji Szczecin Turzyn, budowe petnej infrastruktury obstugi pasazerow
(wezly przesiadkowe, w tym parkingi Park & Ride oraz Bike & Ride) na wszystkich liniach
kolejowych objetych projektem, z wytaczeniem inwestycji indywidualnych poszczegélnych JST
w ramach ZIT oraz zakup taboru kolejowego w ilosci niezbednej do uzupetnienia istniejacej sieci
pociggdéw regionalnych kursujacych na terenie SOM. Beneficjentami projektu, zatoZzonego do
realizacji w ramach dziatania 5.2 ,Rozwéj transportu kolejowego poza TEN-T” w ramach POIi$
2014-2020 beda PKP Polskie Linie Kolejowe SA (infrastruktura kolejowa), poszczegoélne ]JST
(obiekty ruchu pasazerskiego) oraz Wojewo6dztwo Zachodniopomorskie (tabor kolejowy).

Na rzecz wdrozenia projektu SKM do 2022 roku zostaty wyznaczone nastepujace cele
w ramach podejmowanych dziatan:

1) Osiagniecie zintegrowanego transportu w SOM poprzez pelne wykorzystanie obecne;j
sieci transportowej oraz jego ukierunkowanej rozbudowy;

2) Optymalizacja dojazdu do miasta rdzeniowego Szczecina $rodkami komunikacji
publicznej z obszaru JST SOM;

3) Stworzenie mozliwosci dojazdu do weztéw komunikacyjnych oraz zapewnienie
odpowiednich czas6w skomunikowania pojazdéw, umozliwiajacych swobodne
przesiadanie sie;

4) Integracja taryfowo-biletowa.

Dalszy harmonogram prac nad realizacjg projektu SKM obejmuje:

e 2015-2016: Wykonanie aktualizacji studium wykonalnosci dla inwestycji wraz
z przygotowaniem dokumentacji aplikacyjnej;

e 2016: Zlozenie wniosku w Kkonkursie o dofinansowanie w ramach POIi$
2014-2020;

e 2016-2018: Wykonanie dokumentacji projektowej wraz z uzyskaniem
niezbednych decyzji Srodowiskowych (2017-2018);

e 2019-2021: Prace budowlane (2017-2020 - wraz z zakupem lub zamiang
gruntéw);

e 2017-2021: Zakup taboru kolejowego;

e 2022: - Uruchomienie Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej (2021).

W przysztosci, SKM powinna by¢ tez rozbudowana o odcinek linii kolejowej nr 411 do
Pyrzyc oraz obstugiwaé niemieckie tereny przygraniczne potozone przy liniach kolejowych nr 408
1409.67 Schematyczng mape sieci kolejowej (zarzadzanej przez PKP PLK S.A.) na terenie SOM
przedstawiono na rysunku 11, za$ na kolejnym - wstepnie planowany przebieg Szczecinskiej
Kolei Metropolitalne;j.

2020" w ramach ZSTP; 4) "Studium wykonalno$ci dla projektu integracji organizacyjnej, taryfowej i biletowej w SOM
wraz z oceng oddziatlywania na $rodowisko"; 5) "Studium wykonalnosci Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej wraz ze
strategiczna oceng oddzialywania na $rodowisko".

67http: //www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/koncepcja-szczecinskiej-kolei-metropolitalnej-253.html
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Rys. 12. Planowany przebieg Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej.
Zrédto: Opracowanie wtasne.

Projekt SKM wynika z potrzeby radykalnego unowocze$niania systemu infrastruktury
komunikacyjnej. Naturalna jest potrzeba wykorzystania istniejacego potencjatu wytaczonych
z eksploatacji linii kolejowych przebiegajacych przez obszar miasta, ktdre mialyby stac sie
kregostupem dla funkcjonowania Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej. Pozwoli ona radykalnie
zwiekszy¢ liczbe i natezenie potencjalnie dostepnych potaczen w ramach transportu publicznego
na terenie Szczecina i jego obszaru metropolitalnego, wytworzy funkcjonalne powigzania miedzy
skupiskami mieszkalnymi a obszarami aktywno$ci gospodarczej. SKM po raz pierwszy
w nowoczesnym okresie rozwoju SOM zintegruje i uporzadkuje jego sie¢ komunikacyjng przy
uwzglednieniu dominujgcych trendéw demograficznych, migracyjnych i ekonomicznych.
Dodatkowym efektem uzyskanym w toku realizacji przedsiewziecia bedzie wsparcie
przechodzenia na transport niskoemisyjny i zmniejszenie negatywnego wptywu transportu
samochodowego na stan Srodowiska naturalnego w obrebie obszaru funkcjonalnego.

Scisle zwigzane z tym przedsiewzieciem sa projekty komplementarne zidentyfikowane
w dalszej czesSci Strategii, tj. np. budowa Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju jako dziatania
podstawowego dla integracji dwdch cze$ci miasta roztozonych na przeciwlegtych brzegach Odry,
budowa centréw przesiadkowych, zintegrowanych weztéw komunikacyjnych, powstanie
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parkingéw buforowych, parkingéw P&R and B&R przy stacjach kolejowych, petlach
tramwajowych i autobusowych na obrzezach miast oraz zakup autobuséw energooszczednych,
itp.

Pomimo, Ze stan transportu publicznego na obszarze SOM pozwala na do$¢ swobodne
przemieszczanie sie mieszkancoéw tego obszaru, wiekszo$¢ przejazdoéw odbywa sie komunikacja
indywidualng. W miastach i gminach SOM nastepuje systematyczny wzrost liczby samochoddw.
Wielko$¢ wskaznika motoryzacji oscyluje w granicach 446 samochodéw osobowych na 1 000
mieszkancowes.

Z przeprowadzonych w 2010 roku badan natezenia ruchu samochodowego na drogach
krajowych i wojewédzkich w SOM¢? wynika, Ze najwiecej oséb korzysta z samochodu w ciggu
drogi krajowej S-3 w kierunkach Swinoujécie - Goleniéw - Szczecin i Stargard - Szczecin.
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Rys. 13 Natezenie ruchu na drogach krajowych i wojewé6dzkich w SOM, dane za rok 2010.
Zrédto: Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej Wojewddztwa Zachodniopomorskiego.

68 Zr()d%o: BDL GUS. Dane wedtug stanu na 31.12.2013.
69 Zrédto: Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Szczecin, 2010.
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Potwierdzeniem utrzymujacej sie charakterystyki w tym zakresie jest liczba os6b
podrézujaca samochodami osobowymi drogami wojewddzkimi i krajowymi pomiedzy powiatami
SOM, okreslona w wynikach badan z lutego 2014 roku. Wedle nich najwieksza grupe dojazdow do
Szczecina obserwuje sie z obszaru sgsiadujacych powiatéw: polickiego i stargardzkiego, a dalej
z Goleniowa i Swinoujscia.

> |
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Rys. 14 Liczba os6b podrézujaca samochodami osobowymi drogami wojewddzkimi i krajowymi pomiedzy
powiatami.

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa zachodniopomorskiego,
Etap 11l Projekt planu transportowego do konsultacji, TRAKO, REFUNDA, luty 2014, str. 84.

Wsparcie rozbudowy i modernizacji regionalnej infrastruktury transportowej ma
decydujace znaczenie dla rozwoju SOM i poprawy jego konkurencyjnosci. W szczegélnosci rozwoj
infrastruktury kolejowej umozliwi konkurowanie z ofertami przewoznikéw autobusowych
i przejazdami samochodami osobowymi, przyczyni sie do ograniczenia szkdd w Srodowisku,
wynikajacych przede wszystkim ze statego wzrostu przewozéw transportem samochodowym.

Jak wskazuje prognoza liczby podrdézy odbywanych transportem indywidualnym oraz
zbiorowym zrealizowana na potrzeby Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla wojewddztwa zachodniopomorskiego, ogtoszonego w Dzienniku Urzedowym
Wojewo6dztwa Zachodniopomorskiego w dniu 11 lipca 2014 roku, nastepuje dynamiczny wzrost
liczby os6b przewozonych komunikacja samochodowa przy spadku podrézy wykonywanych
komunikacjg autobusowa.

Po modernizacji niektérych linii kolejowych w wojewddztwie zachodniopomorskim
(planowana modernizacja do roku 2020) uzyska sie réwniez zahamowanie spadku podrézy
wykonywanych komunikacjg kolejowa, a nawet ich lekki wzrost.
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Ogdlnie jednak bedzie nastepowal spadek udziatu komunikacji zbiorowej (zaréwno
komunikacjg autobusowg, jak i kolejowa) w sumarycznej liczbie podrézy wojewddzkich
(miedzypowiatowych) na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego.

W 2025 roku w wariancie realistycznych modal split bedzie przedstawiat sie nastepujaco:

e 13,3 % - komunikacja autobusowa,
e 5,2 % - komunikacja kolejowa,
e 81,5 % - komunikacja samochodowa?0.

Potwierdza to réwniez prognozowane natezenie ruchu na obszarze Szczecinskiego
Obszaru Metropolitalnego w 2020 roku, przygotowane przez RBGP WZ:
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Rys. 15. Prognozowane natqiénie ruchu na drogach kraiow;éh i wojewddzkich w SOM do 2020 roku.
Zrédto: Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej Wojewddztwa Zachodniopomorskiego.

707rédto:  Plan  zréwnowazonego rozwoju  publicznego  transportu  zbiorowego dla  wojewédztwa
zachodniopomorskiego, czerwiec 2014, str. 112.
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W miastach: Szczecinie, Stargardzie, ale tez w Swinoujéciu wystepuja problemy
z parkowaniem samochodéw zwlaszcza w centrum. W Szczecinie przy wskazniku motoryzacji
wynoszacym 449 samochodéw osobowych na 1 000 mieszkancéw?? liczba miejsc parkingowych
wynosita: okoto 3 400 miejsc postojowych w parkingach podziemnych i naziemnych oraz 7 699
ptatnych miejsc postojowych?2, w Swinoujéciu liczba miejsc parkingowych podziemnych
i naziemnych wynosita 4 896, a ptatnych miejsc postojowych w strefach - 59273; w Stargardzie
byty 453 miejsca w SPP74,

Analiza zapotrzebowania i pokrycia miejsc parkingowych dla mieszkancéw centréw miast,
uzytkownikéw i klientéow lokali handlowych oraz ustugowych potwierdza potrzebe budowy
nowych obiektéw, z drugiej strony lokalizacja takich budowli powinna uwzglednia¢ koniecznos$¢
ograniczenia i uspokojenia ruchu w centrum. Jednocze$nie w codziennych potokach pasazerskich
nalezy dazy¢ do ograniczenia ruchu indywidualnego na rzecz komunikacji publicznej, w tym
ograniczy¢ wjazd samochodéw do centréw miast. W Szczecinie brak jest parkingéw typu P&R,
szczegblnie przy petlach tramwajowych iautobusowych, na ktérych podrézni mogliby
pozostawia¢ samochéd i korzysta¢ z komunikacji miejskiej. Tego typu parkingi powinny tez by¢
sytuowane w innych miastach, szczego6lnie przy dworcach kolejowych.

Zmniejszenie natezenia ruchu samochodowego, zwlaszcza w centrach miast, mozliwe jest
takze w przypadku rozbudowy infrastruktury rowerowej. Na koniec 2013 roku dtugos¢ Sciezek
rowerowych na terenie SOM wynosita 212,4 km?7s.

Dhugos¢ Sciezek rowerowych na obszarze wszystkich gmin SOM prezentuje tabela:

Sciezki rowerowe Dhugos¢ [km]
1 2

SOM, w tym: 212,4
Stargard Szczecinski (gmina miejska) 20,8
Kobylanka (gmina wiejska) 7,3
Stargard Szczecinski (gmina wiejska) 7,8
Gmina Miasto Szczecin 98,5
Goleniéw (gmina miejsko-wiejska) 2,9
Stepnica (gmina miejsko-wiejska) 0,0
Gryfino (gmina miejsko-wiejska) 3,4
Stare Czarnowo (gmina wiejska) 0,0
Dobra (Szczecinska) (gmina wiejska) 3,6
Kotbaskowo (gmina wiejska) 1,2
Nowe Warpno (gmina miejsko-wiejska) 3,9
Police (gmina miejsko-wiejska) 40,5
Gmina Miasto Swinoujécie 22,5

Tab. 5 Sciezki rowerowe SOM.
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie GUS. Dane wedtug stanu na 31.12.2013 roku.

71 7rédto: BDL GUS. Dane wedhug stanu na 31.12.2013.

72 7rédto: Dane NiOL sp. z 0.0. na dzieri 31.12.2014.

73 Zrédto: Dane na podstawie www.iswinoujscie.pl

7+ 0d potowy 2012 roku likwidacji ulegta SPP w Stargardzie, podlegajaca Prezydentowi Gminy Miasto Stargard. SPP
nadal funkcjonuje w cze$ci ulic (drég powiatowych), pozostajacych w zarzadzie powiatu stargardzkiego. Zrédto danych
na temat liczby miejsc parkingowych: SPP.

75 Zrédto: BDL GUS. Dane wedtug stanu na 31.12.2013.
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Prezentowane powyzej dane nie prezentuja jednak dynamiki procesu budowy $ciezek
rowerowych w SOM, gdzie m.in. dzieki $rodkom unijnych perspektyw finansowych lat 2004-2006
i2007-2013 zrealizowano, badz wrciaz realizuje sie kilkadziesigt projektéw, w tym zadania
nieuwzglednione w tabeli GUS gmin: Stepnica, czy Stare Czarnowo.

Ze Srodkoéw dziatania 6.3 RPO WZ zrealizowano $ciezki rowerowe w ramach 11 projektow
zrealizowanych w 7 gminach SOM (Kobylanka, Kotbaskowo, Dobra, Police, Goleniéw, Stargard
(miasto) i Szczecin) o tacznej wartosci ponad 45,90 mln ztotych.

Generalnie, system S$ciezek rowerowych powinien by¢ spéjny i tgczacy poszczegélne
gminy, petic¢ nie tylko funkcje rekreacyjno-sportowy, ale przede wszystkim transportowa. Mimo,
ze wiele gmin dla poprawy jakosci Zycia mieszkancow i odciazenia centréw miast od wzrastajacej
liczby samochodéw osobowych buduje infrastrukture sciezek rowerowych na wtasnym terenie,
nie istnieje obecnie zintegrowany system sieci $ciezek rowerowych na terenie SOM. Warto jednak
zaznaczy¢, ze SSOM zrealizowato projekt pn. ,,Koncepcja Funkcjonalno-Uzytkowa zintegrowanego
systemu tras rowerowych Szczeciriskiego Obszaru Metropolitalnego”, bedacego opracowaniem
koncepcji rozwoju $ciezek rowerowych taczacych gminy SOM i pierwszym etapem procesu
realizacji w przysztosci, zintegrowanego systemu S$ciezek rowerowych, potaczonego
z transgranicznym systemem $ciezek rowerowych po stronie niemieckiej’e.

O tym, jak wazny element transportu publicznego stanowi¢ moze system roweru
miejskiego Swiadczy sukces uruchomionego w ubiegtym roku systemu bezptatnych (do 20 minut)
wypozyczalni rower6w w Szczecinie. Jedynie w okresie od 21 sierpnia do 31 paZdziernika 2014
roku, rowery wypozyczono 202 tysigce razy (we wrzesniu — 78 tys., w pazdzierniku - 66 tys.
i w listopadzie - 36 tys.). Ponad 89% przejazdéw miescito sie w darmowych 20 minutach,
a najpopularniejsza stacja byta stacja przy placu Zotnierza w centrum miasta, gdzie dziennie
$rednio wypozyczano rowery 127 razy. Tym samym system roweru miejskiego stat sie skuteczng
alternatywa dla cze$ci mieszkancéw, zaréwno dla transportu indywidualnego, jak i komunikacji
zbiorowe;j.

Z tego wzgledu koniecznym jest dazenie zaré6wno do rozbudowy systemu roweru
miejskiego w prawobrzeznej czeSci Szczecina, jak i w bardziej peryferyjnych czeSciach
Lewobrzeza wraz z obszarami gmin sgsiadujacych: Dobrej, Kotbaskowa i Polic.

Préby nadazania z rozbudowa drdg i parkingdw za rozwojem motoryzacji to dziatania
dorazne i w dtuzszej perspektywie nie prowadzg do zmniejszenia zattoczenia, jedyng szansa na
wyjScie z tej sytuacji jest mozliwe maksymalne dostosowanie i zintegrowanie systemu
komunikacji zbiorowej do zmieniajacych sie potrzeb mieszkancéw, konkurujacego czasem
przejazdu, dostepnoscia i standardem z transportem indywidualnym. Poprawa dostepnosci
i komfortu podrézowania to nie tylko oszczedno$¢ czasu i pieniedzy na pokonywanie przestrzeni,
to takze szansa na wieksze dopasowanie rynku pracy poprzez wzrost mobilnosci.

Organizacja przesiadek jest istotnym czynnikiem, ktéry ma wptyw na wykorzystanie
$rodkow transportu zbiorowego, w tym kontekscie jednym z wazniejszych kierunkéw rozwoju
jest ksztaltowanie weztéw przesiadkowych pomiedzy regionalnym transportem kolejowym,
lokalnym i regionalnym transportem autobusowym oraz komunikacjg miejska, stanowiac szanse
dla rozwoju wszystkich systemdéw publicznego transportu zbiorowego. Istnienie zintegrowanych

76 Zrédto: http://www.som.szczecin.pl/SOM/chapter_104023.asp?soid=EA151A231E2C4100BBACB966525D8F0A
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weztow przesiadkowych jest warunkiem funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego
w oparciu o zasade komplementarno$ci w mysl, ktérej przewozy autobusowe nie beda
konkurowaly z komunikacjg Kkolejowa, a wzajemnie sie uzupeinialty. Na terenie SOM
funkcjonowa¢ powinny dwie kategorie zintegrowanych weztéw przesiadkowych: kolej - autobus
(ich podstawowym zadaniem bedzie rozprowadzanie ruchu pasazerskiego pomiedzy koleja,
atransportem autobusowym regionalnym i liniami komunikacji miejskiej) oraz autobus - autobus
(integrujace publiczny transport drogowy w miejscowoS$ciach pozbawionych dostepu do
transportu kolejowego, a ich celem bedzie utatwienie przesiadania sie pomiedzy autobusami
obstugujacymi rézne linie, zaréwno dalekobiezne, powiatowe, jak i gminne (w tym miejskie)).

Zgodnie z popartymi analizami propozycjami zawartymi w Planie zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa zachodniopomorskiego oraz
w Krajowym Planie Transportowym (KPT) rozmieszczenie gtownych zintegrowanych weztow
przesiadkowych na terenie SOM obejmuje lokalizacje o znaczeniu ponadregionalnym: Szczecin
Gléwny, Szczecin Dabie, Gryfino, Stargard i Swinoujécie oraz o znaczeniu wojewédzkim
(niewymienione w KPT): Goleniéw, a takze w przypadku uruchomienia inwestycji Szczecinskiej
Kolei Metropolitalnej (SKM) dodatkowo: Police, Szczecin Niebuszewo, Szczecin Turzyn, Szczecin
Zdroje i Trzebiez?7.

W obrebie zintegrowanych weztéw przesiadkowych powinny by¢ tworzone parkingi dla
samochod6w osobowych (,Park & Ride”) oraz miejsca postojowe dla uzytkownikéw roweréw
(,Bike &Ride”). Réwnolegle nalezy dazy¢ do zwiekszania zakresu integracji sSrodkéw publicznego
transportu zbiorowego, tworzac réwniez lokalne wezty przesiadkowe integrujace np. tylko
komunikacje miejska lub regionalna.”® Mniejsze wezly przesiadkowe z ww. parkingami powinny
by¢ takze utworzone na terenie dworcéw kolejowych w: Policach, Szczecinie Niebuszewo
i Szczecinie Podjuchy. Oprécz tworzenia wezléw komunikacyjnych zasadne jest takze
podejmowanie dzialan majacych na celu podnoszenie standardu przystankéw niebedacych
wezlami.

Przedsiewzieciom infrastrukturalnym w zakresie stworzenia spdjnego i sprawnego
systemu komunikacji na terenie SOM powinny towarzyszy¢ dziatania zmierzajace do integracji
taryfowej.

Dostep do drég wodnych posiadajg gminy: Goleniow, Gryfino, Kotbaskowo, Nowe Warpno,
Stepnica, Police oraz miasta: Szczecin i Swinoujécie. Porty SOM obstuzyty w 2013 roku 911 587
pasazeréw w ruchu krajowym i miedzynarodowym?, z roku na rok odnotowujac jednak
sumaryczny spadek liczby pasazeréw (wyjatek stanowi Terminal Promowy w Swinoujsciu oraz
w 2013 roku Port Szczecin). Port w Swinoujéciu skupia ponad 58% miedzynarodowego ruchu
pasazerskiego w Polsce80 bedgc, poza sezonem letnim, gtdwnym miedzynarodowym pasazerskim
portem morskim w kraju, a dla jego dalszego rozwoju niezbedna jest poprawa infrastruktury
transportowej terminalu promowego.

77 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewoddztwa zachodniopomorskiego,
str. 193-194.
78 Tamze.

79 Zrédto: BDL GUS. Dane wedtug stanu na 31.12.2013.
80 Dane za 2013 rok na podstawie http://old.stat.gov.pl/cps/rde/xbcr/gus/t_gospodarka_morska_2013.pdf
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Jedynym regularnym potaczeniem pasazerskim w zakresie transportu wodnego na terenie SOM
do maja 2014 roku stanowily rejsy ze Szczecina do Swinoujécia, realizowane wodolotami. Niestety
poczawszy od sezonu letniego 2014 roku zostaty one zawieszone i nie wiadomo, czy w ogole
w najblizszym czasie zostang one wznowione.

Warto jednoczes$nie nadmienié, ze Szczecin od wielu lat jest przystankiem dla wycieczkowcow
pelnomorskich i rzecznych, co wiecej, jest jedynym polskim portem obstugujagcym wycieczkowce
rzeczne, a kazdego roku notowanych jest kilkadziesigt zawinie¢c. W roku 2014 rzeczne
wycieczkowce wypracowaty 90 zawinie¢, co przetozylto sie na wizyte w Szczecinie ponad 6 tysiecy
pasazeréw. Z kolei trzy petnomorskie wycieczkowce, ktére przyptynety do Szczecina w 2014
roku, wigzaty sie z wizyta w Szczecinie 1000 pasazeréw. fLacznie w ubiegtym roku Szczecin
odwiedzito ponad 7 tysiecy pasazerdw statkéw wycieczkowychs!. Coraz pilniejsza potrzeba staje
sie utworzenie w Szczecinie terminalu lub stanowiska do obstugi duzych statkéw pasazerskich.

Wyszczegolnienie 2010 2011 2012 2013

1 3 4 5 6
Po_rt Szczecin - obstuga podrdéznych w ruchu krajowym i 32623 27958 20 590 22999
miedzynarodowym

Port Police - obstuga podréznych w ruchu krajowym i

. 3292 1407 938 1
miedzynarodowym

Port Swinoujscie tacznie z Terminalem Promowym - obstuga

podréznych w ruchu krajowym i miedzynarodowym, w tym: 895741 900847 900841 888 587

Terminal Promowy w Swinoujsciu - liczba pasazeréw 782 026 787 582 798 891 b.d

Ogotem: 931 656 930 212 922 369 911587

Tab. 6 Liczba pasazeréw w ruchu krajowym i miedzynarodowym w portach SOM.
Zrédto: Ekspertyza stanu istniejgcego ustug komunikacyjnych w Szczeciniskim Obszarze Metropolitalnym,

opr. J. Jastrzebski, pazdziernik 2013, str. 16. oraz dane GUS za 2013 rok

Do pozostatych portéw wptywajg jedynie nieregularnie jednostki pasazerskie przewozace
turystow, gléwnie niemieckich. Poza portami na terenie gmin majacych dostep do drég wodnych
zlokalizowanych jest wiele przystani zeglarskich, kajakowych i o$rodkéw sportow wodnych,
ktére stwarzajg turystom i mieszkaricom mozliwo$¢ czynnego wypoczynku nad woda. Potencjat
turystyczny tych miejsc generuje w naturalny sposob zapotrzebowanie na transport publiczny,
zapewniajacy regularne kursy do tych miejscowosci, w tym réwniez droga wodna. Na terenie SOM
istnieja zatem potencjalne mozliwosci rozwoju zZeglugi pasazerskiej, zar6wno wykonujacej
zadania zwigzane z transportem publicznym, jak i przewozgce turystéw. Nalezy jedynie stworzy¢
warunki do jej rozwoju i wilaczy¢ ja w struktury regularnych potaczen pasazerskich, gdyz
w obecnym stanie duzy potencjat zwigzany zprzewozem pasazeréw droga wodng jest
wykorzystywany w bardzo niewielkim stopniu.

Dostepno$¢ ustug transportu publicznego w samym Szczecinie jest zadawalajaca,
wystepuja jednak osiedla, szczegdlnie nowobudowane, gdzie ustugi transportu publicznego nie
nadazaja za rozbudowa mieszkaniowa. Uktad sieci autobusowej wymaga dostosowania do

81 http://www.port.szczecin.pl/pl/oferta/wycieczkowce /wizyty-wycieczkowcow/
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zmieniajgcych sie potrzeb przewozowych. Takze sie¢ tramwajowa powinna by¢ rozbudowywana,
przede wszystkim w kierunku duzych osiedli mieszkaniowych. System powigzan
komunikacyjnych w ramach transportu publicznego powinien uwzgledniaé aspekty
demograficzne, stad w relacji Szczecin - gminy sasiednie (np. Dobra (Szczeciniska), Kotbaskowo)
wskazane jest podjecie rozwigzan komunikacyjnych podazajacych za migracja iurbanizacja
nowych terenéw mieszkaniowych oraz produkcyjno-ustugowych.

W zwigzku z dynamicznym rozwojem stref i obszaré6w inwestycyjnych stanowigcych
regionalne i lokalne rynki pracy na obszarach poza Szczecinem, jako jeden z kierunkéw wskazuje
sie rowniez zapewnienie dostepnos$ci komunikacyjnej do tych obszaréw. Zmiany usytuowania
centrow przemystowych w obszarze SOM oraz zmieniajace sie tereny osadnicze wymagaja
ciggtego dostosowywania sieci linii komunikacyjnych. Jednak jako$¢ tych ustug obniza brak lub
niewystarczajagcy potencjal zintegrowanych weztéw komunikacyjnych i przystankow
przesiadkowych na styku transportu kolejowego oraz dalekobieznego transportu autobusowego
i transportu miejskiego, co w konsekwencji ogranicza mobilno$¢ mieszkancéow i stanowi
najpowazniejsza bariere dla wzrostu liczby oséb korzystajacych z transportu publicznego.

Na podstawie prognozy demograficznejs? (w szczegdlnosci liczby ludnosci ogétem,
miodziezy w wieku szkolnym oraz ludnosci w wieku produkcyjnym) mozna zatozy¢, ze
utrzymywac sie, a nawet wzrasta¢ beda potoki komunikacyjne w kierunkach: Police - Szczecin,
Goleniow - Szczecin, natomiast ograniczeniu moga ulec przeptywy w kierunku Stargard -
Szczecin.

Reasumujac, jak wynika z powyzszych danych zakres ustug swiadczonych w transporcie
publicznym w najwazniejszym o$rodku SOM - Szczecinie jest prawie petny. W catosci nie jest
wykorzystywany tylko transport wodny (pomimo potozenia miasta nad Odra i Jeziorem Dabie
transport ten w przewozach pasazerskich na obszarze SOM praktycznie nie istnieje). Zakres
transportu kolejowego w obstudze transportowej SOM jest takze ograniczony z racji ztego stanu
technicznego czes$ci linii kolejowych, z drugiej strony to wtasnie sie¢ kolejowa powinna stanowi¢
gtdwng o$ transportu publicznego obszaru metropolitalnego.

W odniesieniu do poszczeg6lnych elementéw transportu publicznego i jego infrastruktury
nalezy stwierdzi¢, iz do chwili obecnej, w ramach dostepnych srodké6w pomocowych (m.in. RPO
WZ, POIiS,), beneficjenci z terenu SOM Kkorzystali z nich na miare mozliwosci swoich budzetéw.
Dziataniom tym brakowato jednak wzajemnej koordynacji i integracji na rzecz wzmocnienia
potaczen funkcjonalnych.

W obrebie komunikacji kolejowej, gtdbwnymi odbiorcami kilkuset milionowego wsparcia
ze $rodkéw RPO WZ i POIiS byly wojewédztwo zachodniopomorskie i PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A, ktore odpowiednio zaangazowane byty badZ w modernizacje i zakup nowoczesnego taboru
pasazerskiego ($wiadczacego ustugi m.in. na obszarze SOM w komunikacji Gryfino - Szczecin,
Stargard - Szczecin, Swinoujécie - Szczecin, Goleniéw (lotnisko) - Szczecin), badZ w modernizacje
regionalnych linii kolejowych (w tym nr 402 Goleniéw - Kotobrzeg wraz z budowa tacznicy do
portu lotniczego Szczecin/Goleniow).

82 Prognoza demograficzna powiatéw oraz miast na prawach powiatu do 2035 roku, GUS.
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W obrebie komunikacji autobusowej, gtéwnymi odbiorcami wsparcia w ramach RPO WZ
byly miasta: Szczecin, Police, Stargard i Swinoujécie. Na realizacje 6 projektéw zwiazanych
z wymiang i zakupem nowego taboru autobusowego wydano przeszto 89,64 mln zi, a na
wdrozenie 2 zadan Szczecina i Swinoujécia w obrebie infrastruktury dla komunikacji autobusowej
- 23,41 mln ztotych.

W obrebie komunikacji i infrastruktury tramwajowej, beneficjentem $rodkéw
pomocowych byla Gmina Miasto Szczecin / Tramwaje Szczecinskie Spétka z o.0., ktora
zrealizowata kilka bardzo istotnych zadan, w tym:

e ,Poprawa spoéjnosci komunikacyjnej na obszarze SOM poprzez przebudowe uktadu
torowego w ramach realizacji zadania: Przebudowa ulic: Niemierzyriska, Arkoriska do
al. Wojska Polskiego w Szczecinie-Etap 1 i II” - RPO WZ, warto$¢ catkowita - 59,25 mln zt,

e ,Modernizacja taboru tramwajowego” - RPO WZ, warto$¢ catkowita - 24,30 mln zt,

e ,Budowa Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju” - POIiS, warto$é¢ catkowita - 239,81 mln
z},

e ,Budowa i przebudowa torowisk w Szczecinie” - POIiS, warto$¢ catkowita - 274,04 mln
zt.

Nalezy réwniez pamietac o przeprowadzeniu przez Gmine Miasto Szczecin dwoch bardzo
istotnych zadan inwestycyjnych, zwigzanych z poprawa zarzadzania ruchem ikomunikacjg
miejska w aglomeracji szczecinskiej na kwote ponad 61,81 mln zt.

Whioski:

Biorac pod uwage priorytetowo$¢ zadan zwigzanych z realizacja celéw osi priorytetowych:
I1,,Gospodarka niskoemisyjna” i V , Zrownowazony transport”’, w nowej perspektywie finansowej
iw ramach Strategii ZIT SOM koniecznym jest skupienie sie na powstaniu zintegrowanego
systemu transportu publicznego w SOM w oparciu o trzy filary:

e wdrozenie Kkluczowego projektu rdzeniowego ,Budowy Szczecinskiej Kolei
Metropolitalnej z wykorzystaniem istniejgcych odcinkéw linii kolejowych nr 406, 273,
351”, ktérego realizacja miataby zosta¢ sfinansowana ze $rodkéw POIiS 2014-2020, oraz
budzetéw JST i zapewnié powstanie kregostupa systemu transportu publicznego w SOM
w postaci m.in. niezbednej infrastruktury kolejowej, weztéw przesiadkowych, dworcow
i taboru kolejowego;

e powotanie jednego organizatora publicznego transportu zbiorowego na terenie SOM na
bazie obecnie funkcjonujacych jednostek organizacyjnych poszczegdlnych JST, bedacego
podmiotem odpowiedzialnym za wprowadzenie integracji organizacyjnej, taryfowej
i biletowej, niezbednej do skonstruowania spoéjnej oferty przewozowej, a takze za
rozbudowe funkcjonujacego w Szczecinie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej;

e realizacja projektéw wspierajacych, finansowanych ze $rodkéw POIiS, RPO WZ oraz
budzetéw JST, stuzacych uzupeinieniu sieci transportu publicznego w SOM, niezbednych
dla petnej integracji i sp6jnosci systemu (budowa centréw przesiadkowych, budowa
nowych i przebudowa istniejgcych torowisk tramwajowych, modernizacja i zakup
ekologicznego taboru tramwajowego oraz autobusowego, budowa parkingéw typu P&R
i B&R, budowa tras i drég rowerowych oraz wsparcie tworzenia / rozbudowy systeméw
roweru miejskiego).
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Powstanie w pelni zintegrowanego systemu transportu publicznego w SOM, obok
oczywistej poprawy jakosci funkcjonowania transportu publicznego (a zatem i poprawy jakosci
zycia mieszkancéw), spowodowa¢ powinno dodatkowy efekt w postaci zwiekszenia poziomu
zrownowazonej mobilno$ci miejskiej, wyrazajacej sie wzrostem liczby os6b rezygnujacych
z indywidualnego transportu samochodowego na rzecz transportu publicznego lub rowerowego,
wymiang taboru komunikacji publicznej na bardziej ekologiczny, jak réwniez zmniejszeniem
ruchu samochodowego na obszarach wiejskich poprzez wdrazanie przyjaznych $rodowisku
rozwigzan w transporcie miejskim jak np. centra przesiadkowe. Dziatania na rzecz
uatrakcyjnienia transportu publicznego beda miaty wptyw na ograniczenia emisji CO2.

Wizja rozwoju zintegrowanego transportu publicznego, oparta na wyzej wymienionych
filarach, zostata wskazana we wspomnianej wcze$niej Zintegrowanej Strategii Transportu
Publicznego SOM na lata 2014-2020 (ZSTP) opracowanej w ramach projektu pn. ,Wzmacnianie
obszaru funkcjonalnego poprzez integracje systemu transportu publicznego na obszarze
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego”.

Dokument ten wskazat na poziomie strategicznym kierunki rozwoju publicznego
transportu zbiorowego zaktadajac jednocze$nie koordynacje dziatan na poziomie operacyjnym.
Celem strategicznym dla SOM w ZSTP jest:

Wzmocnienie integracji przestrzennej i funkcjonalnej
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego

poprzez zapewnienie efektywnych przewozéw o charakterze uzyteczno$ci publicznej,
realizowanych na catym jego obszarze, przy zachowaniu zasad zréwnowazonego rozwoju
transportu, w oparciu o podniesienie mobilno$ci komunikacyjnej - komunikacja zbiorowa, dla
rozwoju spoteczno-gospodarczego, przy uniknieciu negatywnych skutkéw niekontrolowanego
rozwoju komunikacji indywidualnej, charakterystycznego dla obszaréw miejskich podlegajacych
procesom dezurbanizacji i suburbanizacji.

Dla poszczegblnych obszaréw opracowania zostatly sformulowane Cele operacyjne,
a ich realizacja jest niezbedna do osiggniecia celu strategicznego ZSTP:

Cel strategiczny Cel operacyjny

1. Stworzenie w SOM zintegrowanego systemu publicznego
transportu zbiorowego: zr6wnowazonego, dostepnego i przyjaznego

Wzmocnienie integracji dla wszystkich grup pasazeréw

przestrzennej i

funkcjonalnej 2. Rozwéj i wspdlpraca w ramach transgranicznych potaczen
Szczecifiskiego Obszaru | SOM  z  niemieckimi systemami transportu publicznego -
Metropolitalnego Transgraniczny Region Metropolitalny Szczecina (TRMS)
3. Oparcie publicznego transportu zbiorowego w SOM o transport
kolejowy

Tab. 7 Cele operacyjne ujete w Zintegrowanej Strategii Transportu Publicznego na obszarze SOM na lata
2014-2020.
Zrédto: Zintegrowana Strategia Transportu Publicznego na obszarze SOM na lata 2014-2020, Szczecin 2015, s. 48
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Dla poszczegdlnych celéw operacyjnych zostaty sformutowane konkretne zadania,
ktérych realizacja jest niezbedna do osiagniecia celow operacyjnych ZSTP:

Cel operacyjny Zadanie
1.1. Powolanie koordynatora, ktory bedzie zarzadza¢ Zintegrowana
Strategia Transportu Publicznego i obejmie zadania organizatora
publicznego transportu zbiorowego w SOM
1.2. Stworzenie zintegrowanego systemu zarzadzania publicznym
transportem zbiorowym (przewozami pasazerskimi, taborem,
informacja pasazerska) w oparciu o rozwigzania telematyki
1_' Stworzenie w SOM 1.3. Objecie calej sieci publicznego transportu zbiorowego SOM
zintegrowanego systemu systemem wspodlnego biletu metropolitalnego - integracja
publicznego transportu taryfowo-biletowa
’zblorow.ego: 1.4. Zastosowanie do obstugi publicznego transportu zbiorowego
Zrownowazonego, pojazdow nowoczesnych, ekologicznych i przyjaznych dla oséb o
dostepnego i przyjaznego ograniczonej ruchliwosci
dla wszys-tklc,h grup 1.5. Stworzenie zintegrowanych wezlow komunikacyjnych
pasazerow obstugujace rézne systemy transportu zbiorowego
1.6. Dostosowanie infrastruktury punktowej do integracji systemow
transportu indywidualnego z transportem zbiorowym oraz do
potrzeb oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej
1.7. Zapewnienie polaczenia systemem publicznego transportu
zbiorowego gmin SOM z siecig publicznego transportu zbiorowego
TRMS, poprzez zintegrowany wezel przesiadkowy w Szczecinie
2. Rozwdj i wspétpraca
w ramach transgranicznych
potaczen SOM z niemieckimi
systemarfu transportu 2.1. Integracja taryfowo - biletowa systemu transportu zbiorowego
publicznego - SOM z niemieckim systemem transportu zbiorowego
Transgraniczny Region
Metropolitalny Szczecina
(TRMS)
3. Oparcie Publlcznego 3.1. Modernizacja linii kolejowych oraz niewielkie uzupehienie sieci
transportu zbloroweg-;o w kolejowej o nowe odcinki (zwiekszenie zasiegu terytorialnego
SOM o transport Kolejowy obstugi obszaru SOM transportem kolejowym)

Tab. 8 Zadania wskazane dla konkretnych celéw operacyjnych ujete w Zintegrowanej Strategii Transportu
Publicznego na obszarze SOM na lata 2014-2020.
Zrédto: Zintegrowana Strategia Transportu Publicznego na obszarze SOM na lata 2014-2020, Szczecin 2015, s. 48

ZSTP uwzglednia kierunki oraz dziatania i zadania wskazane w obowiazujacych Planach
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego83 poszczegoélnych JST bedacych

83 Obowiagzek sporzadzenia planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego zwanego ,planem
transportowym” naktada na JST art. 9 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym. Na
chwile obecng plany transportowe w SOM posiadaja: wojewo6dztwo zachodniopomorskie, Gmina Miasto Szczecin,
Miasto Stargard, Powiat Goleniowski, Powiat Gryfinski, Powiat Stargardzki. Przyjety plan ma range aktu prawa
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cztonkami SOM. Dotyczy to przede wszystkim kierunkéw rozwoju sieci transportu publicznego
o charakterze uzytecznosci publicznej, planowanych inwestycji infrastrukturalnych w zakresie
komunikacji autobusowej (infrastruktura drogowa i przystankowa) i tramwajowej (projekty
dotyczace budowy nowych i przebudowy istniejacych torowisk w Szczecinie) oraz weztéw
przesiadkowych wraz z parkingami P&R oraz B&R, zakupu taboru, rozwoju przestrzennego
systemdOw informacji pasazerskiej i systemu zarzadzania publicznym transportem zbiorowym
(ITS).

Plany transportowe wskazujg na konieczno$¢ realizacji dziatan majgcych réwniez
na celu zniechecenie do korzystania z transportu indywidualnego poprzez stosowania rozwigzan
organizacyjnych i inwestycyjnych polepszajacych funkcjonowanie transportu publicznego,
a takze poprawiajgcych bezpieczenstwo pieszych i rowerzystéw. Rozwigzania te polegajace na
wytyczaniu pasé6w autobusowych i autobusowo-tramwajowych, budowie antyzatok
przystankowych, rozwoju stref ptatnego parkowania, wytyczania paséw rowerowych na
istniejacych jezdniach i oraz stref ,Tempo 30” poza gldwnymi ulicami wprowadzane
s3 z mniejsza intensywnoscig od wprowadzonych zmian na sieci transportu publicznego z uwagi
na konieczno$¢ przeprowadzenia zmudnego procesu konsultacji spotecznych celem przekonania
mieszkancéw do, teoretycznie, niekorzystnych dla nich zmian w organizacji ruchu.

Realizacja projektéw zewnetrznych przez SSOM na poziomie metropolitalnym umozliwita
dodatkowo opracowanie dokumentéw szczegdtowo traktujacych czes¢ wskazanych zadan:

1. Studium wykonalnosci Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej wraz ze strategiczng oceng
oddziatywania na $rodowisko z uszczegétowieniem preferowanego do realizacji
wariantu inwestycyjnego i operacyjnego,

2. Studium wykonalnoSci integracji organizacyjnej, taryfowej i biletowej w SOM,
wskazujace preferowany model zarzadzania publicznym transportem zbiorowym
w obszarze metropolitalnym, oraz

3. Koncepcja funkcjonalno-uzytkowa zintegrowanego systemu tras rowerowych
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego, wskazujaca kierunek rozwoju sieci
rowerowej w SOM.

PowyzZsze studia wykonalnos$ci oraz koncepcja funkcjonalno-uzytkowa sa dokumentami

wspomagajacymi proces podejmowania decyzji dotyczacych konkretnych zadan inwestycyjnych
zgodnych z gtdwnym celem rozwojowym Strategii ZIT.

miejscowego i obowigzuje na terenie danej JST i na terenie JST, ktéra na mocy odpowiedniego porozumienia powierzyta
do realizacji zadanie wtasne polegajace na zapewnieniu lokalnego transportu zbiorowego.
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5.1.5. Uwarunkowania srodowiskowe

Teren wojewddztwa zachodniopomorskiego, w tym réwniez obszar zajmowany przez
gminy tworzgce SOM, charakteryzuje sie duzym zrdéznicowaniem przyrodniczym
i przestrzennym. Okoto 37,7% powierzchni Szczeciniskiego Obszaru Metropolitalnego (ponad
105314 ha) zajmuja uzytki rolne84; obszary najbardziej intensywnej dziatalnos$ci rolniczej
(o najwiekszym udziale uzytkéw rolnych) to gminy: Stargard (gmina wiejska) - 83,3%, Stare
Czarnowo - 70,2%, Gryfino - 47,5%, Kotbaskowo - 41,4%, Kobylanka - 38,3%, Dobra
(Szczecinska) - 37,2%, Goleniéw - 32,9%.

Szczecinski Obszar Metropolitalny charakteryzuje sie duza lesistoscia - lasy zajmuja
30,4% powierzchni (85 070,8 ha) SOM; zwarte kompleksy leSne reprezentowane sg przez
puszcze: Bukowg, Goleniowska i Wkrzanska. Najwiekszy udzial powierzchni lesnej wystepuje
w gminie Kobylanka (6 791,7 ha, co stanowi 55,8% powierzchni gminy), natomiast najwiekszy
powierzchniowo obszar le$ny - w gminie Goleniéw (21 380,4 ha, 48,3% powierzchni); wysokim
stopniem zalesienia charakteryzuja sie rowniez gminy: Police, Stepnica (32,9%), Stare Czarnowo
i Nowe Warpno, najnizszym — miasto Stargard (1,2%) i gmina Kotbaskowo (6,3%).

Prawnie chronione obszary przyrody (parki narodowe, rezerwaty przyrody, parki
krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu, stanowiska dokumentacyjne izespoty
przyrodniczo-krajobrazowe) obejmujg 7,4% powierzchni (20 692,8 ha) SOM85, w gminie Stare
Czarnowo stanowig one ponad 50% ogélnej powierzchni, w Swinoujsciu - ponad 15%. Dane te
nie uwzgledniajg informacji o obszarach Natura 2000. Laczna powierzchnia 21 obszaréw objetych
ochrong w ramach programu Natura 2000, zlokalizowanych cze$ciowo lub w catosci na terenie
SOM wynosi 355,5 tys. ha.8é

84 Dane na podstawie Powszechnego Spisu Rolnego 2010.

85 Zrédto: BDL GUS. Dane wedhug stanu na 31.12.2013.

86 Dla obszaréw, ktére cho¢ w czesci znajdowaty sie na terenie gminy bedacej cztonkiem SOM, przyjeto w catosci
powierzchnie tego obszaru, stad powierzchnia ta jest wieksza niz terytorium gmin SOM, ponadto obszary sieci Natura
2000 czesto ,nachodza” na siebie, poniewaz na jednym terenie wystepuje zaréwno ochrona obszaréw siedlisk oraz
obszaréow ptasich, w wiekszosci przypadkéw, wskazane obszary chronione jedynie w czesSci znajduja sie granicach
przyjetej delimitacji SOM. Zrédto: Diagnoza wplywu ustug publicznych na tworzenie warunkéw do trwatego
i zréwnowazonego rozwoju Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego. Raport z badan diagnostycznych, styczen 2014,
str. 30.
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Rys. 16 Prawnie chronione obszary przyrody oraz
obszary sieci Natura 2000 na terenie SOM.

Zrédto: Zrédto: Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska
http://natura2000.gdos.gov.pl.

Szacuje sie, ze caly system obszarow
chronionych obejmujacych réwniez obszary
Natura 2000 oraz obszary chronione na
podstawie innych ustaw i przepiséw
szczeg6lnych (lasy ochronne, lesny kompleks
promocyjny Puszcze Szczeciniskie, pas ochronny
obszaru morskiego, gtéwne zbiorniki woéd
podziemnych) stanowi ok. 60% powierzchni
Szczecinnskiego  Obszaru  Metropolitalnego.
Podkresli¢ nalezy réwniez fakt, iz proces
obejmowania ochrong terené6w nie jest
procesem zamknietym i nalezy spodziewac sie
wyznaczania kolejnych obszaréw ochrony.

Wody powierzchniowe zajmuja ok. 5,2%
obszaru wojewddztwa zachodniopomorskiego,

) PN podczas gdy dla SOM wskaznik ten jest bliski
Legenda: 13%.87 W granicach SOM wystepuja wody

i g:fg}’(ﬁ%bmzowe $rodladowe oraz morskie wody wewnetrzne
"1 ParkiNarodowe (wraz zbezposrednim dostepem do Morza
£ Obszary Chronionego Krajobrazu Battyckiego). Te ostatnie obejmujg polska czes$¢
I3  Zespoly Przyrodniczo Krajobrazowe AP . .

B Natura2000 - obszary ptasie Zalewu Szczecinskiego i Odre miedzy Zalewem
I Natura2000 - obszary siedliskowe Szczecinskim, a wodami portu Szczecin. Wody

odgrywaja bardzo wazng role w strukturze
funkcjonalno-przestrzennej SOM - Odra i Zalew Szczecinski dzielg obszar na dwie czesci
i jednocze$nie stanowia element funkcjonalnie tgczacy przestrzen i dodajacy jej unikatowosci,
wykorzystywane sg zaréwno do celé6w transportowych, jak i rekreacyjnych.

Whioski:

Biorac pod uwage naturalne uwarunkowania srodowiskowe SOM, koniecznym jest wspieranie ze
$Srodkéw programéw operacyjnych (przede wszystkim RPO WZ 2014-2020) dziatan stuzacych
realizacji celow PI 6d, w szczeg6lnosci zwigzanych z ochrong réznorodnosci biologicznej
i zachowaniem waloréw krajobrazowych.

Specjalng, forma ochrony przyrody sa ogrody botaniczne. Wydaje sie koniecznym podjecie
kolejnej proby powstania w Szczecinie takiego ogrodu na obszarze tzw. ,Syrenich Stawow”
(najblizszy ogréd botaniczny znajduje sie w Poznaniu w odlegtosci okoto 200 km od SOM),
ze wzgledu na peienie nie tylko waznej funkcji czynnej ochrony przyrody ex situ, ale przede
wszystkim prowadzenie edukacji ekologicznej mieszkancéw obszaru metropolitalnego.

87 Tamze, str. 19.
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Waznym elementem ochrony obszaréw cennych przyrodniczo musi by¢ prowadzenie dziatan na
rzecz kanalizowania ruchu turystycznego w powigzaniu z rozwijang w SOM siecig szlakow
turystycznych oraz zaplecza turystycznego przyjaznego dla przyrody (np. taraséw widokowych,
ekologicznych miejsc postojowych), szczegdlnie przy stale wzmagajacej sie antropopresji na
tereny cenne przyrodniczo.

5.1.6. Energetyka i cieplownictwo, gospodarka wodno-$ciekowa, gospodarka odpadami
Gléwnym Zrddiem energii elektrycznej dla odbiorcéw na terenie Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego (a takze catego wojewddztwa zachodniopomorskiego) jest PGE Zespot
Elektrowni Dolna Odra S.A. Jest to konwencjonalna elektrownia bedaca takze Zrédiem ciepta
(zasila miasto Gryfino). W sktad Oddziatu Zespotu Elektrowni Dolna Odra wchodza nastepujace
jednostki organizacyjne:
— Elektrownia Dolna Odra w Nowym Czarnowie (energia elektryczna jest wyprowadzana
do stacji energetycznej 220/400 kV bedacej elementem sieci przesytowych, powigzanej
z krajowym systemem elektroenergetycznym. Z rozdzielni 110 kV SE Dolna Odra
wyprowadzone sg dwie linie 110 kV, bedace elementami sieci dystrybucyjnych);
oraz mieszczace sie w Szczecinie:
— Elektrownia Pomorzany (energia elektryczna jest wyprowadzana siecig dystrybucyjng
sze$cioma liniami 110 kV do stacji energetycznych GPZ 110/15 kV);
— Elektrownia Szczecin (energia elektryczna jest wyprowadzana siecig dystrybucyjng
dwoma liniami 110 kV, oraz liniami kablowymi 15 kV w kierunku rozdzielni)ss.

Podstawowa sie¢ przesytowa na terenie SOM tworza: linie 400 kV (Krajnik - Morzyczyn -
Dunowo (koto Koszalina), Krajnik — Plewiska (koto Poznania), Krajnik - Vierraden, pracujgca
obecnie w parametrach 220 kV (linia transgraniczna do Niemiec)); linie 220 kV (Krajnik -
Morzyczyn - Police, Krajnik - Glinki - Police, Krajnik - Gorzéw) oraz stacje energetyczne
(400/220 kV Krajnik (przy elektrowni Dolna Odra), 400/220/110 kV Morzyczyn kV, 220/110 kV
Glinki - cze$¢ 220 kV).89 Na terenie SOM wiele obiektéw niedoinwestowanej sieci przesytowej
charakteryzuje dtugi okres eksploatacji, podobnie jak obiekty sieci dystrybucyjnej (zasilane z sieci
przesytowej oraz z przylaczonych do niej bezposrednio Zrédet lokalnych), a ich awaryjnos$¢ stale
wzrasta. Przebiegi linii napowietrznych (110 i 220 kV) czesto generuja konflikty z istniejacym
i planowanym zagospodarowaniem przestrzennym w gminach SOM, w istotny spos6b ograniczaja
mozliwosci inwestycyjne, prawidlowe ksztaltowanie struktur urbanistycznych oraz obnizajg
standardy warunkéw zycia mieszkancow. Z kolei zbyt mate przekroje linii zasilajacych 110 kV
i SN oraz mata moc stacji transformatorowych stanowig bariere w rozwoju energetyki
odnawialne;j.

Ze wzgledu na prognozowany wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng oraz
potrzebe poprawy bezpieczenistwa energetycznego aglomeracji szczecinskiej%, realizowane sg
inwestycje zwigzane z rozbudowa istniejacych konwencjonalnych jednostek wytwdérczych,

88 7rédto: Program rozwoju sektora energetycznego w wojewddztwie zachodniopomorskim do 2015 r. z czescig
prognostyczng do 2030 r., CASE - Doradcy Sp. z 0.0., 2010, str. 21.

89 Tamze str. 16.

90 Tamze str. 125-129.
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w szczeg6lnosci inwestycje w Elektrowni Pomorzany oraz w Elektrowni Dolna Odra, majgce na
celu przeksztalcenie zespotu elektrowni w nowoczesny, proekologiczny zaktad zapewniajacy
stabilng prace krajowego systemu elektroenergetycznego.

Wazng inwestycje zasilajaca SOM w energie elektryczng bedzie rowniez EcoGenerator,
czyli Zaktad Termicznego Unieszkodliwiania Odpadéw dla Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego, w ktéorym przetwarzane odpady stang sie zrodtem energii elektrycznej
i cieplnej dla Szczecina. EcoGenerator bedzie produkowat ok. 70 tys. MWh ekologicznej energii
elektrycznej (szacuje sie, ze przy maksymalnej mocy energii elektrycznej wytwarzanej przez
spalarnie bedzie ona mogta pokry¢ ok. 5% zapotrzebowania Szczecina)?L.
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Rys. 17 P!an rozwoju sieci przesylowej do 2025 r. Polskich Sieci Elektroenergetycznych S.A.
Zrddto: http://www.pse-operator.pl/index.php?dzid=80&did=23.

W okresie do roku 2020 zaplanowana jest realizacja duzego programu Kkrajowego
w zakresie sieci przesytowych, a inwestycje w pétnocno-zachodniej czesci Polski stanowig bardzo
wazny element strategii rozbudowy polskiej sieci przesytowej. Inwestycje te pozwolg na budowe
drugiej petli zasilajagcej wezet szczecinski w sktad, ktérej beda wchodzi¢ stacje: Krajnik,

91 Zaktad Termicznego Unieszkodliwiania Odpadéw dla Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego (EcoGenerator)
powstanie przed konicem 2015 roku na Ostrowie Grabowskim w Szczecinie. Bedzie to jedna z najnowocze$niejszych
spalarn w Europie, przetwarzajaca w energie 150 tys. ton odpadéw. EcoGenerator bedzie petnit role regionalnej
instalacji unieszkodliwiania odpaddéw. Projekt obejmie obszar zamieszkaly przez ponad 1,2 miliona ludzi.
EcoGenerator przetwarzajac odpady stanie sie waznym Zrdédtem energii dla Szczecina, jego udziat w produkcji ciepta,
dostarczanego mieszkanicom Szczecina z sieci cieptowniczej wyniesie ok. 16%, ponadto bedzie produkowat ok. 70 tys.
MWh ekologicznej energii elektrycznej. Szczytowa moc wytwarzanej przez spalarnie energii elektrycznej bedzie mogta
pokryé ok. 5% zapotrzebowania miasta. Zrédto: http://www.ecogenerator.eu/ecogenerator/o-projekcie.html
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Pomorzany, Glinki, Rectaw i Morzyczyn2. Dzieki temu poprawi sie niezawodno$¢ dostaw energii
elektrycznej i bezpieczenstwo aglomeracji szczecinskiej oraz minimalizacji ulegnie ryzyko
wystepowania awarii systemowych.

Pomimo, Ze wojewddztwo zachodniopomorskie, w tym SOM jest najwiekszym rzeczowo
i finansowo terenem inwestycyjnym w polskim sektorze gazowym (realizowane s3 inwestycje
o kluczowym znaczeniu dla polskiego bezpieczenstwa energetycznego - terminal LNG
w Swinoujéciu wraz z infrastruktura przesytowa?), to obecnie SOM lezy w strefie, gdzie dostawy
gazu realizowane sg w oparciu o gazociag przesytowy Skwierzyna - Barlinek - Police, ktory nie
ma rezerw zdolnoSci przesytowej. Determinuje to rowniez rozwodj sieci dystrybucyjnej. Dobre
zaopatrzenie w gaz wystepuje w miastach SOM oraz w gminach: Dobra (Szczecinska),
Kotbaskowo, cze$ciowo Police i Kobylanka. Na pozostatych obszarach wiejskich brak jest gazowej
sieci dystrybucyjnej, przede wszystkim srednich cisnien.

Dhugos¢ sieci gazowej na 100 km? w na terenie SOM w 2013 roku wynosita 66,7 km.
Analiza danych wskazuje na zrdéznicowany stopien wykorzystania gazu sieciowego
w poszczegblnych gminach. Najwieksza dlugos$¢ gazociaggéw maja duze miasta: Stargard
(292,8 km) i Szczecin (285,7 km) oraz gmina Dobra (161,3 km), ktéra powoli przeksztatca sie
w obszar miejski. Najkrotsze sieci wystepuja w gminach: Stare Czarnowo, Stepnica i Stargard. Sie¢
gazociggowa nie wystepuje w gminie Nowe Warpno (jest to jedyna gmina na obszarze SOM, ktéra
nie wykorzystuje gazu sieciowego).

Szczegblowe zestawienie dostepnosci do sieci gazowej w SOM prezentuje tabela:

Odsetek ludno$ci korzystajacej z sieci gazowej [%]
1 4
SOM, w tym: 81,3
Stargard Szczecinski (gmina miejska) 91,7
Kobylanka (gmina wiejska) 48,4
Stargard Szczecinski (gmina wiejska) 8,2
Gmina Miasto Szczecin 87,6
Goleniéw (gmina miejsko-wiejska) 63,5
Stepnica (gmina miejsko-wiejska) 41,5
Gryfino (gmina miejsko-wiejska) 65,1
Stare Czarnowo (gmina wiejska) 38,7

92 S3 to w szczeg6lnosci nastepujgce inwestycje sieciowe: rozbudowa stacji 220/110 kV Glinki, budowa linii 220 kV od
stacji Pomorzany do naciecia linii Krajnik - Glinki, rozbudowa stacji 110 Pomorzany o rozdzielnie 220 kV, przebudowa
linii 220 kV Krajnik - Glinki, modernizacja linii 220 kV Morzyczyn - Police w celu dostosowania do zwiekszonych
przesytéw mocy, rozbudowa i modernizacja stacji 220/400 kV Krajnik, budowa linii 400 kV Baczyna - Krajnik, budowa
linii 220 kV Glinki - Rectaw, rozbudowa stacji Rectaw o rozdzielnie 220 kV, uruchomienie na napieciu 220 kV linii relacji
Morzyczyn - Rectaw, instalacja przesuwnikéw fazowych na linii 400 kV Krajnik - Vierraden.
Zrédto:energetyka.wnp.pl/pse-znaczaco-rozbuduja-sieci-w-woj-zachodniopomorskim,216392_1_0_0.html, stan na
21.012014

93 Budowa gazoportu w Swinoujéciu, (jako portu zewnetrznego) pozwoli na odbieranie skroplonego gazu ziemnego
droga morska z dowolnego kierunku na $wiecie. Jest to obecnie jedna z najwiekszych i najwazniejszych inwestycji
w sektorze energetycznym w Polsce.

94 7rédto: Diagnoza wplywu ustug publicznych na tworzenie warunkéw do trwatego i zréwnowazonego rozwoju
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego. Raport z badan diagnostycznych, styczen 2014, str. 272.
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Dobra (Szczecinska) (gmina wiejska) 88,8
Kotbaskowo (gmina wiejska) 46,7
Nowe Warpno (gmina miejsko-wiejska) 0,3
Police (gmina miejsko-wiejska) 82,8
Gmina Miasto Swinoujs’cie 72,9

Tab. 9 Odsetek ludnosci korzystajaca z sieci gazowej w gminach SOM.
Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS. Dane wedtug stanu na 31.12.2013.

W Szczeciniskim Obszarze Metropolitalnym sieci cieplne funkcjonujg w miastach, odbiorcy
potoZeni poza sieciami oraz na terenach wiejskich korzystaja z indywidualnych Zrédet ciepta.
Powiaty®> r6znia sie sposobem pozyskiwania ciepta. Cze$¢ z nich uzyskuje ciepto w catosci lub
w przewazajacej czeéci z wiasnych kottowni (powiat stargardzki, miasto Swinoujscie oraz powiat
goleniowski), cze$¢ wykorzystuje inne zZrédla ciepta (powiat gryfinski - gléwnie
z elektrocieptowni Dolna Odra, Szczecin - gtéwnie z elektrocieptowni na ul. Gdanskiej ina
Pomorzanach). R6znia sie takze wykorzystaniem tego ciepta w celach grzewczych budynkéw
mieszkalnych. Z tego powodu wystepuja duze réznice w liczbie kottowni oraz w dtugosci sieci
cieptowniczej na 100 km? powierzchni. Pod tym wzgledem zdecydowanym liderem jest miasto
Szczecin, dysponujace blisko 300 kottowniami i siecig o dtugosci 85,8 km/100km?2. Kolejne
miejsca zajmuja miasto Swinoujécie (25 kotlowni i 13,4 km/100km2) oraz powiat policki
(40 kottowni i 9,3 km/100km?). W pozostatych powiatach sie¢ cieptociggéw jest zdecydowanie
krétsza (od 1 do 3 km/100km2). Oznacza to, ze sie¢ cieptownicza poprowadzona byta wylacznie
na obszarach miejskich%. Dominujgce w sprzedazy ciepta paliwo podstawowe to wegiel
kamienny (okoto 90%). Mocno wyeksploatowana infrastruktura cieptownicza dotyczaca
zarowno produkcji ciepta (elektrocieptownie i cieptownie) jak i jego przesytu (sie¢ i wezty)
bezposrednio wptywaja na wysoki poziom emisji gazéw i pytéw do atmosfery.

Caty SOM charakteryzuje sie zréznicowanym potencjatem w zakresie wykorzystania
i rozwoju odnawialnych Zrddet energii. Dziatajg tu instalacje biogazowe wytwarzajgce energie
elektryczng na sktadowiskach odpadéw w: Szczecinie Kluczu, Sierakowie i Smolecinie.

Z powodu uwarunkowan przestrzennych zwigzanych z ochrong $rodowiska (Obszary
Natura 2000) mozliwosci rozwoju energetyki wiatrowej sg ograniczone. Natomiast ze wzgledu na
wystepujace struktury geologiczne wystepuja tutaj dobre warunki do eksploatacji wdd
geotermalnych izastosowania ich w energetyce cieplnej oraz do celéw rekreacyjnych (taka
mozliwos¢ istnieje w okolicy Stargardu i samego Szczecina.)®” Wystepuja tutaj rowniez korzystne
warunki do pozyskiwania biomasy. Przy spetnieniu wymaganych parametréw odzysku energii za
Zrédto energii odnawialnej ma by¢ uznany Zaklad Termicznego Unieszkodliwiania Odpadéw dla
SOM (EcoGenerator) realizowany w Szczecinie, ktéry bedzie rocznie zamieniat w energie cieplng

95 Dane statystyczne w zakresie cieptownictwa dostepne s3a na poziomie NUTS-4 (powiaty).

96 7rédto: Diagnoza wptywu ustug publicznych na tworzenie warunkéw do trwatego i zréwnowazonego rozwoju
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego. Raport z badan diagnostycznych, styczen 2014, str. 269.

97 Wybudowana w latach 2001-2005 w Stargardzie cieptownia geotermalna o mocy 12 MW, ze wzgledéw finansowych
pracowata tylko przez dwa lata do 2007 r., kiedy to ogtosita upadto$¢. Tamze, str. 268.
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i elektryczng 150 tys. ton odpadéw komunalnych ze Szczecina i kilkudziesieciu gmin
wojewddztwa.?8

Ze wzgledu na rosnacy w ostatnich latach udziat emisji zanieczyszczen emitowanych
z sektora komunalno-bytowego koniecznym jest wprowadzanie dzialan majacych na celu
stopniowe przechodzenie z kottowni wyposazonych w stare, wyeksploatowane kotly grzewcze,
na systemy ogrzewania bardziej efektywne zaréwno ekologicznie, jak i energetycznie. Zmiana
noénika ciepta, dzieki wykorzystaniu paliw powodujacych duzo mniejszg emisje pytu, prowadzi
do redukcji stezeni pytu na obszarze, gdzie zlokalizowane sg Zrodta , niskiej emisji”.

Cate wojewddztwo zachodniopomorskie charakteryzuje sie $rednim stopniem
zanieczyszczenia powietrza, natomiast na terenie SOM, gdzie wystepuje zar6wno emisja niska
z ogrzewania mieszkan, jak i emisja ze Zrédet przemystowych oraz transportu samochodowego
koncentrujg sie najwyzsze stezenia zanieczyszczen. Problemem jest dotrzymanie pozioméw
dopuszczalnych lub docelowych w zakresie emisji zanieczyszczen pytowych (PM10),
benzo(a)pirenu oraz ozonu. Stezenia pozostatych substancji nie wykazywaty przekroczen.?”

Podstawowe kierunki, zaproponowanych w Programie Ochrony Powietrza dziatan
naprawczych zmierzajgcych do przywracania poziomdéw kryterialnych pytu zawieszonego PM10
oraz benzo(a)pirenu na terenie aglomeracji szczecinskiej, koncentrujg sie na nastepujacych
zagadnieniach:

e obniZenie emisji z energetycznego spalania paliw dla celéw komunalnych poprzez
podtaczenie budynkéw ogrzewanych indywidualnie paliwami statymi do miejskiej sieci
cieptowniczej,

e obnizenie emisji komunikacyjnej poprzez utrzymanie w czysto$ci jezdni wraz
z otoczeniem (regularne zmywanie ulic i zraszanie ulic w okresach suszy),

e obniZenie emisji niezorganizowanej na terenach przemystowych.

W regionie istnieje potrzeba obnizania emisji gazéw cieplarnianych i zwiekszenia
oszczednoS$ci energii poprzez promowanie rozwigzan niskoemisyjnych w szczegélnosci
w transporcie (niskoemisyjny transport publiczny, trasy rowerowe) czy w budownictwie
(wieksza ilos¢ budynkéw zeroemisyjnych), wdrazania projektéw zwiekszajacych swiadomos¢
mieszkancéw regionu w zakresie efektywnos$ci energetycznej, a w konsekwencji zwiekszenia
poziomu oszczedzania energii oraz zmniejszania kosztéw z nig zwigzanych.

Istotny wptyw na redukcje emisji gazéw cieplarnianych do atmosfery w calym SOM,
w szczegb6lnosci na terenach zurbanizowanych ma termomodernizacja budynkéw. Obiekty
mieszkalne, komercyjne i publiczne odpowiadajg za niemal 40% zuzycia energii i majg najwiekszy
potencjat w zakresie oszczedno$ci energii. Termomodernizacja gteboka wraz z wykorzystaniem
instalacji OZE i wymiang Zrddet ciepta prowadzi do wiekszej redukcji zuzycia energii cieplnej
i elektryczne;j.

98 Dopetnieniem EcoGeneratora jest wybudowana przez Zaktad Zagospodarowania Odpaddéw sp. z 0.0. w Stargardzie
(sp6tka miejska) i oddana do uzytku w dniu 19 wrzesnia 2014 roku Instalacja Mechaniczno-Biologicznego
Unieszkodliwiania Odpad6éw w Leczycy (gm. Stara Dgbrowa). Instalacja moze obstuzy¢ przynajmniej cztery gminy SOM
tj. gmine miejska i wiejska Stargard, gmine Goleniéw i Kobylanke. Jednym z produktéw przetwarzania odpadéw na
instalacji jest tzw. frakcja energetyczna, ktéra moze by¢ Zrédiem energii odnawialnej w Zaktadzie Termicznego
Unieszkodliwiania Odpad6w w Szczecinie.

99 Program Ochrony Srodowiska Wojewédztwa Zachodniopomorskiego na lata 2012 - 2015 z uwzglednieniem
perspektywy na lata 2016 - 2019, ATMOTERM, 2011, str. 45.
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Wiekszo$¢ budynkdéw uzytecznosci publicznej w SOM, w tym m.in. ztobki, przedszkola,
szkoly réznych typéw oraz obiekty sportowe i kulturalne majg bardzo niski standard
energetyczny. Elementy konstrukcyjne takie jak $ciany zewnetrzne, stropy najwyzszej
kondygnacji pod poddaszem lub stropodachy, nieszczelne okna i drzwi przepuszczaja wiecej
ciepta niz obecnie wymagane. Duze straty ciepta powoduja, iz koszty ogrzewania i cieptej wody
sg bardzo duzym obcigzeniem dla budzetéw JST. W zwigzku z powyzszym samorzady z terenu
SOM, w miare swoich mozliwosci finansowych, systematycznie przeprowadzajg inwestycje
zwigzane z termomodernizacjg obiektéw wchodzacych w sktad majatku poszczegélnej gminy /
powiatu.

Do chwili obecnej dziatania te miaty jednak charakter jednostkowy, niespéjny obszarowo
i w petni uzalezniony od mozliwosci finansowych inwestora (w tym przede wszystkim
dostepnosci $rodkéw zewnetrznych: POIiS, RPO WZ, programy krajowe (Kawka, Prosument)).

Na szczeg6lng uwage zastuguje wiec realizacja kompleksowych projektéw poprawy
efektywnoSci energetycznej obiektéw publicznych, przeprowadzonych w gminach: Szczecin
i Goleniéw w ramach dziatania 9.3 POIiS 2007-2013, gdzie przy zaangazowaniu blisko 13,00 mln
ztotych glebokiej termomodernizacji poddano kilkadziesiat placowek os$wiatowych, opieki
spotecznej i ochrony zdrowia.

Natomiast w sektorze mieszkaniowym, realizacja projektéw termomodernizacyjnych
spotdzielni i wspélnot mieszkaniowych oraz TBS-6w odbywata sie dotychczas najczesciej przy
okazji wdrazania zadan z zakresu rewitalizacji, wspotfinansowanych ze $srodkéw dotacyjnych
(RPO WZ, NFOSiGW) oraz kredytéw preferencyjnych.

W nowej perspektywie finansowej UE dziatania o charakterze termomodernizacyjnym
w SOM realizowane beda na jego calym obszarze, zaréwno ze $rodkéw RPO WZ, jak i POIiS,
zgodnie z okreslong linig demarkacyjna.

Poziom dostepno$ci podstawowych ustug na rzecz mieszkanncéw SOM z zakresu instalacji wodno-
kanalizacyjnych nalezy uzna¢ za stosunkowo wysoki, zaréwno w skali regionu, jak ikraju.
W zasadzie nie wystepuja wieksze trudnosci w korzystaniu z sieci wodociggowej (poza
specyficznga gming Nowe Warpno, gdzie gesto$¢ zaludnienia notuje sie na bardzo niskim
poziomie). Odsetek ludnosci korzystajacej z sieci kanalizacyjnej pozostaje wysoki na obszarach
miejskich, zdecydowanie nizszy na obszarze matych samorzadéw wiejskich.

Szczegbtowe zestawienie dostepnosci do poszczegélnych typow sieci w SOM prezentuje
ponizsza tabela:

Odsetek ludnosci korzystajacej z | Odsetek ludno$ci korzystajacej z
sieci kanalizacyjnej [%] sieci wodociggowej [%]
1 2 3
SOM, w tym: 86,2 96,0
St.ar‘gard Szczecinski (gmina 95,9 98,2
miejska)
Kobylanka (gmina wiejska) 46,5 96,1
St.ar‘gard Szczecinski (gmina 58,5 92,7
wiejska)
Gmina Miasto Szczecin 87,7 96,2
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G(.)l‘.sniéw (gmina miejsko- 80,8 91,9
wiejska)
St.epnlca (gmina miejsko- 73,0 95,7
wiejska)
Gryfino (gmina miejsko-wiejska) 76,2 90,5
Stare Czarnowo (gmina wiejska) 63,7 92,5
D(.)b.ra (Szczecinska) (gmina 85,2 98,2
wiejska)
Kotbaskowo (gmina wiejska) 68,5 94,8
N(.)vye Warpno (gmina miejsko- 65,2 86,7
wiejska)
Police (gmina miejsko-wiejska) 82,7 97,3
Gmina Miasto éwinoujécie 94,0 98,5

Tab. 10 Odsetek ludnosci korzystajaca z sieci wodociagowej i kanalizacyjnej w gminach SOM.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS. Dane wedtug stanu na 31.12.2013.

Na terenie SOM mieszkancy zaopatrywani sa w wode z uje¢ podziemnych, za wyjatkiem
Szczecina, gdzie gtdbwnym Zrédtem zaopatrzenia Szczecina stanowi ujecie wéd powierzchniowych
na jeziorze Miedwie. Na obszarach wiejskich w zaopatrzeniu wsi w wode znaczny udziat maja
mate wodociaggi lokalne, bazujgce na rozdrobnionych ujeciach wéd podziemnych.
Zapotrzebowanie na wode do celéw przemystowych pokrywane jest przede wszystkim z ujec
wilasnych, przy zdecydowanej przewadze uje¢ powierzchniowych.

Analiza gestosci sieci wodociggowej (w km na 100 km?2) wskazuje na duze dysproporcje
w ramach SOM. Najkorzystniejsza sytuacje pod tym wzgledem majg: Stargard (286,6 km),
Szczecin (250,9 km) oraz gmina Dobra (Szczecinska) (130,6 km). Niska warto$cia wskaZnika
cechuja sie gminy: Kotbaskowo, Stepnica, Stare Czarnowo oraz Nowe Warpno - zdecydowanie
najnizsza warto$¢ (zaledwie 9,8 km na 100 km?2).

Gestos¢ sieci wodociagowej determinowana jest struktura sieci osadniczej, stad bardziej
miarodajny obraz w zakresie zaopatrzenia w wode przedstawia liczba korzystajacych
z wodociagéw w liczbie mieszkancéw ogotem.

Najwyzsza wartoé¢ tego wskaznika wystepuje w Swinoujsciu (98,5% ludnosci, pomimo
matej dtugosci wodociggéw) oraz w mieScie Stargard (98,2% mieszkancéw). Jednak rdznice
pomiedzy obszarami miejskimi, a wiejskimi wcigz pozostaja duze. Na terenach miejskich prawie
97% mieszkancow korzystato z wodociggow.

Tymczasem na terenach wiejskich Srednia wyniosta niewiele ponad 90%. Nalezy
jednocze$nie zaznaczy¢, ze przytaczane dane dotyczg 2013 r., a w ciagu ostatniego roku w czesci
gmin przeprowadzono inwestycje z zakresu gospodarki wodnej, ktére znacznie poprawitly
warto$¢ wskaznikow.

Sie¢ kanalizacyjna w gminach SOM w 2013 roku wynosita 66,2 km na 100 km2. Mimo do$¢
niskiej wartosci wskaznika gestos$ci sieci, do$¢ korzystnie ksztaltuje sie udzial ludnosci SOM
korzystajacej z sieci kanalizacyjnej w ludnos$ci ogétem - w 2013 roku wynosit on 86,4%.

Warto podkresli¢é, ze wszystkie gminy objete sg systemami kanalizacyjnymi. Na terenie
SOM w 2013 roku dziatato 116 oczyszczalni sciekéw, w tym 39 komunalnych i 77 przemystowych.

Miernikiem jakoSci procesu oczyszczania wytworzonych odpadéw ciektych jest udziat
oczyszczonych Sciekdw w ogélnej liczbie Sciekdw wytworzonych oraz stopien oczyszczenia
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$ciekdw, na terenie aglomeracji szczecinskiej udziat ten wynosit 100%, co oznacza, ze wszystkie
$cieki na terenie SOM s3g oczyszczane przed ich zrzutem do wéd powierzchniowych, przy czym
zdecydowana ich wiekszo$¢ (ponad 98%) jest oczyszczana biologicznie z jednoczesnym
podwyZszonym usuwaniem biogenéw, pozostata cze$¢ oczyszczanych jest w oczyszczalniach
mechanicznych. Jest to bezposredni efekt uruchomienia w 2009 roku oczyszczalni Sciekéw
Pomorzany w Szczecinie, co zdecydowanie poprawito jako$¢ wdd ujsciowego odcinka Odry, wod
Zalewu Szczecinskiego i Zatoki Pomorskiej.

Na chwile obecng szczeg6lnej ochrony wymaga jednak Jezioro Miedwie, jest ono narazone
na zanieczyszczenia zterendéw wiejskich, pochodzace z rolnictwa i zwigzane zrozwojem
turystyki.
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Odpady komunalne

Odpady wytworzone i dotychczas sktadowane (nagromadzone z
wytgczeniem odpaddéw komunalnych)

Gmina Miasto Swinoujécie

3
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208 874,76 2 510,00 70 3777,70 1 025,60 2 637,80 -
SOM, w tym
Stargard Szczecinski 20 747,53 139,5 6 43,6 40,9 2,5 5,70%
(gmina miejska)
Kobylanka (gmina wiejska) 1453,52 187 3 ) ) i i
Stargard Szczecinski 2 019,86 . 131,7 . 3 - - - -
(gmina wiejska)
. . . 125 998,57 236,7 16 239,2 136,6 41,8 12,10%
Gmina Miasto Szczecin
Goleniéw (gmina miejsko- | 10516,57 | 215 | 6 33,4 28,7 ? 0,00%
wiejska)
Stepnica (gmina miejsko- 671,59 85,9 3 50,9 50,9 - -
wiejska)
Gryfino (gmina miejsko- 8424,32 186,1 3 459 240,4 172,1 37,50%
wiejska)
Stare Czarnowo (gmina 1091,77 173,7 5 11,2 11,2 - -
wiejska)
Dobra (Szczeciriska) 6 606,68 300,1 7 - - - -
(gmina wiejska)
Kotbaskowo (gmina 3744,12 245,8 5 - - - -
wiejska)
Nowe Warpno (gmina 332,72 180,7 2 - - - -
miejsko-wiejska)
Police (gmina miejsko- 11 772,33 228,3 8 2 890,00 470,6 2417,30 53,10%
wiejska)
15 495,18 199,5 3 50,4 46,3 4,1 0,00%

Tab. 11 Gospodarka odpadami w gminach SOM.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS. Dane wedtug stanu na 31.12.2013; ,-, oznacza, Ze pozycja nie

wystepuje.

Na terenie SOM, podobnie
unieszkodliwiania odpadéw komunalnych jest ich sktadowanie. W siedmiu gminach SOM ponad
70% zebranych odpadéw komunalnych deponowanych jest na sktadowiskach. Gospodarka
odpadami na terenie SOM w tym zakresie nie spetnia podstawowych standardéw, jedynie
sktadowiska w Les$nie Gérnym (gmina Police) i czesSciowo w Smolecinie (gmina Kotbaskowo)
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spetniajg wymogi normatywne stawiane zaktadom gospodarki odpadami. Ze Szczecina odpady
wywozone sa do Rymania i My$liborza, ze Swinoujécia do ZGO w Stajsinie.

W pozostatych gminach odpady unieszkodliwiane sg przez sktadowanie na lokalnych
wysypiskach. Na terenie calego SOM dziata zaledwie 8 instalacji do przetwarzania odpadéw
komunalnych, w tym 5 sortowni (po jednej w Policach, Dobrej (Szczecinskiej), Kotbaskowie i dwie
w Szczecinie) oraz 3 kompostownie organiczne odpadéw zebranych selektywnie (w Swinoujéciu,
Policach i Gryfinie), nie ma natomiast instalacji do mechaniczno-biologicznego przetwarzania
odpadoéw oraz unieszkodliwiania selektywnie zebranych odpadéw komunalnych.100

Realizowana aktualnie budowa Zaktadu Termicznego Unieszkodliwiania Odpadéw dla
SOM (EcoGenerator) ulokowanego w Szczecinie przyczyni sie do znacznego usprawnienia
systemu gospodarowania odpadami na terenie catego SOM. EcoGenerator bedzie pehit role
regionalnej instalacji unieszkodliwiania odpadéw, przetwarzajgcej w energie 150 tys. ton
odpadow (to jest ok. 70% odpaddéw komunalnych). Do usprawnienia gospodarki odpadami na
terenie SOM przyczyni sie réwniez wybudowana we wrzes$niu 2014 roku Instalacja Mechaniczno-
Biologicznego Unieszkodliwiania Odpadéw w Leczycy (gm. Stara Dabrowa), ktéra podobnie jak
ZTUO pemhi¢ ma role Regionalnej Instalacji Przetwarzania Odpadéw Komunalnych i obstuguje
przynajmniej cztery gminy SOM tj. gmine miejska i wiejska Stargard , Goleniéw i Kobylanke.
Inwestycje te w polaczeniu z dziataniami w zakresie selektywnej zbiérki odpadéw i recyklingu
stworza sprawny system gospodarki odpadami na terenie SOM.

WhiosKi:

Biorac pod uwage gospodarcze cele Strategii ZIT SOM, koniecznym jest przeprowadzenie dziatan
na rzecz poprawy stanu i rozwoju infrastruktury energetycznej (zaré6wno konwencjonalnej, jak
i OZE). Ich bezposrednim wynikiem winny by¢ oszczedno$ci w ponoszonych kosztach
ogrzewania, zmniejszenie strat energii powstajacych w procesie dystrybucji ciepta, wzrost
efektywnos$ci wykorzystania energii w obiektach nowych i modernizowanych, ktoére zostana
podiaczone do miejskiej sieci cieptownicze;.

Nalezy réwniez podejmowac bezposrednie dziatania inwestycyjne zwigzane m.in. z: przebudowa
istniejacych systemow cieptowniczych; likwidacjga weztéw grupowych wraz z budowa przytaczy
do istniejacych budynkéw oraz instalacja weztéw dwufunkcyjnych i tréjfunkcyjnych; budowa
systemdw monitoringu i sterowania infrastrukturg cieptownicza opartych o sie¢ teletechniczna
(swiattowodowq).

W tym celu nalezy wyodrebni¢ zadania do realizacji na poziomie krajowym (energetyka
i cieptownictwo), regionalnym (OZE), jak i bezposrednio w ramach Strategii ZIT SOM
(modernizacja energetyczna obiektéw uzytecznosci publicznej i wielorodzinnych budynkdéw
mieszkaniowych - w ramach PI 4c/iii ze srodkéw RPO WZ i POIiS, rozbudowa i modernizacja sieci
cieptowniczych - w ramach PI 4v i ewentualnie 4vi ze $rodkéw POIiS).

W pozostatych obszarach (gospodarka wodno-kanalizacyjna i odpadowa), zwazywszy na
stosunkowo wysoki poziom infrastruktury oraz bardzo dobre warunki wyj$ciowe, nalezy dazy¢

100 Opracowano na podstawie Planu Gospodarki Odpadami dla Wojewédztwa Zachodniopomorskiego na lata 2012-
2017 z uwzglednieniem perspektywy na lata 2018-2023, 2012.
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w nowej perspektywie finansowej do catkowitego rozwigzania probleméw $rodowiskowych

w ww. zakresie na obszarze SOM.

5.2

5.2.1 Potencjat demograficzny

Uwarunkowania spoteczne

a = Ludno$¢ wedtug grup ekonomicznych10!
=) 2 o
S - © i g 2
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SOM, w tym ‘ 687 247 ’ 1,32 656 96,85 ‘ 16,63% ‘ 64,23% ‘ 19,14% 52,14
Stargard Szczecinski 69 328 0,1 8 -334 16,96% 64,42% 18,62% 55,2
(gmina miejska) | | | |
Kobylanka (gmina 4905 3,1 15 114 19,86% 66,26% 13,88% 50,9
wiejska)
Stargard Szczecinski 12576 1,8 22 131 21,18% 66,62% 12,21% 50,1
(gmina wiejska)
Gmina Miasto Szczecin 408172 2,2 -900 162 15,50% 63,40% 21,10% 57,7
Goleni6w (gmina miejsko- 35533 1,5 53 168 19,35% 64,61% 16,04% 54,8
wiejska) | | | | |
Stepnica (gmina miejsko- 4857 1,0 5 18 19,25% 66,09% 14,66% 51,3
wiejska)
Gryfino (gmina miejsko- 32147 0,3 10 23 18,23% 65,51% 16,27% 52,7
wiejska)
Stare Czarnowo (gmina 3875 -2,3 9 17 17,96% 65,55% 16,49% 52,6
wiejska)
Dobra (Szczeciniska) 19 301 7,2 136 768 23,57% 66,23% 10,20% 51,0
(gmina wiejska) | | | | |
Kotbaskowo (gmina 11599 9,0 103 267 23,13% 68,06% 8,81% 46,9
wiejska) | | | | |
Nowe Warpno (gmina 1672 0,0 0 -17 17,82% 66,63% 15,55% 50,1
miejsko-wiejska)
Police (gmina miejsko- 41911 1,7 72 -151 18,45% 67,32% 14,22% 48,5
wiejska)
Gmina Miasto Swinoujécie 41371 41 -171 93 14,70% 64,10% 21,20% 56,0

Tab. 12 Potencjal demograficzny SOM.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS. Dane wedtug stanu na 31.12.2013 roku.

Liczba mieszkancow Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego wedtug stanu na dzien
31.12.2013 roku wynosita 687 247 o0s6b, co stanowito 39,9% populacji wojewoddztwa
zachodniopomorskiego. W poréwnaniu ze stanem na koniec 2010 r.192 liczba ludnosci SOM

101 Ludno$¢ w wieku przedprodukcyjnym (17 lat i mniej), produkcyjnym i poprodukcyjnym.
102 0d roku 2010 bilans ludnosci sporzadzany jest tylko dla ludnosci faktycznie zamieszkatej. Dane opracowane
w oparciu o NSP z 2011 r. z uwzglednieniem zmian spowodowanych ruchem naturalnym i migracjami, réznicy miedzy
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wzrosta o 1776 oso6b, podczas gdy w tym samym okresie liczba ludnosci wojewddztwa
zmniejszyta sie 2 385 oséb. Poza tym, wewnatrz SOM nastepujg przemieszczenia mieszkancéw:
w analogicznym okresie liczba ludnosci na terenach wiejskich SOM zwiekszyta sie z 83 703 do
87 316 o0s6b, podczas gdy w miastach liczba mieszkancéow spadta z 601 768 (87,8% ogétu
ludnosci SOM) do 599 931 os6b (87,3%). W samym Szczecinie liczba mieszkancow zmniejszyla
sie z 410 245 (59,8% ludnosci SOM) do 408 172 (59,4%). Z kolei wzrost populacji odnotowano
w 7 gminach, najwiekszy w gminie Dobra (Szczecifiska) - az o 2 717 oséb, poza tym w gminach:
Kotbaskowo (841), Goleniéw (617), Kobylanka (463) oraz Stargard (gmina wiejska), Swinoujécie
i Stare Czarnowo. Warto przy tym odnotowac, zZe w ciggu ostatnich 10 lat liczba ludno$ci w gminie
Dobra (Szczeciniska) wzrosta o blisko 103% z 9 522 do 19 301 os6b.

Analizujgc przyrost naturalny w SOM nalezy wyraznie zaznaczy¢, ze poszczegolne gminy
sg znacznie zréznicowane pod tym wzgledem - w populacji ludno$ci wiejskiej ogélna sytuacja
demograficzna jest korzystniejsza niz w populacji miejskiej.

Wraz z ksztattowaniem sie rynku nieruchomosci oraz wzrostem oczekiwan mieszkancéw
w zakresie jakos$ci zycia uwidocznita sie migracja mieszkancéw Szczecina do gmin o$ciennych,
skutkujac spadkiem populacji w miescie, przy zachowaniu populacji w obszarze metropolitalnym.
Gléwnym obszarem wzrostu ludnosci sg gminy sasiadujace od zachodu ze Szczecinem (Dobra
(Szczecinska) i Kotbaskowo), gdzie obserwuje sie zjawisko suburbanizacji — rozwéj osadnictwa
w gminie Dobra (Szczeciniska) w gléwnej mierze rozwija sie krawedziowo do osiedli
szczecinskich, stanowiagc niejako przedtuzenie istniejacej zabudowy. Z tego powodu najwiekszymi
miejscowo$ciami ww. gminy s3: Mierzyn i Bezrzecze. W gminie Kotbaskowo natomiast, jako
pasmo wzdtuz drogi krajowej nr 13, najwiekszymi miejscowos$ciami s3g: Przectaw i Warzymice.
Warto przy tej okazji zauwazy¢, ze Szczecin uzyskal dodatnie saldo migracji, poniewaz byt
miejscem naptywu mieszkancéw z innych terenéw, gléwnie z mniejszych miast wojewodztwa.
Ponadto procesy deglomeracyjne zachodza nie tylko na skutek przenoszenia sie mieszkancow
poza miasto; zauwazalne s3 réwniez w samym Szczecinie. Nastepuje wyrazny spadek liczby
ludnosci w centrum miasta i na duzych osiedlach z wielkiej ptyty (m.in. Zawadzkiego, Stoneczne).
Wzrasta natomiast liczba mieszkancéw na obszarach oddalonych od centrum (Warszewo, Oséw,
Bukowo, Krzekowo-Bezrzecze, Kijewo).

Podobna sytuacja dotyczy wszystkich aglomeracji w Polsce. Rejestrujg one spadek liczby
mieszkancéw preferujgcych zamieszkiwanie na terenach podmiejskich, a korzystajgcych
jednocze$nie z udogodnien, jakie oferuje im aglomeracja, w tym z dostepu do opieki medyczne;j,
szkolnictwa i nauki, kultury oraz rekreacji i rozrywki. W wiekszosci przypadkéw migracja
nastepuje przy utrzymaniu dotychczasowego zatrudnienia, co skutkuje spadkiem dochodéw
aglomeracji przy utrzymywaniu sie wszystkich pozostalych obcigzen. Z jednej strony
przewidywane zmiany s korzystne z punktu widzenia zagospodarowania przestrzennego
miasta, gdyz sprzyjaja podniesieniu jako$ci zycia i standardow mieszkaniowych oraz wymuszaja
konieczno$¢ bardzo intensywnej i sformalizowanej wspétpracy pomiedzy miastem Szczecin
agminami oS$ciennymi, realizowania wizji zréwnowazZonego rozwoju catego obszaru
i ksztattowanie silnych powigzan infrastrukturalno-funkcjonalnych. Z drugiej za$ strony wraz

liczba zameldowanych na pobyt staty a liczbg oséb faktycznie mieszkajgcych, rejestréw PESEL, sprawozdan urzedéw
stanu cywilnego i sadéw wojewo6dzkich.
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ze zmianami liczby ludno$ci nastepujg zmiany w strukturze wieku ludnosci gmin dotknietych
odptywem ludnosci.

Procesy migracyjne dotycza gtdwnie mtodych ludzi, ktérzy po osiedleniu i poprawie
warunkéw mieszkaniowych decyduja sie na zalozenie rodziny, przez co wzrasta wyraZnie
przyrost naturalny na tych terenach. W efekcie powstajg mtode struktury demograficzne z duzym
odsetkiem dzieci. W obszarach charakteryzujacych sie odptywem ludnos$ci dominuje duzy
odsetek os6b w wieku poprodukcyjnym.

Zmiana struktury wedtug grup ekonomicznych ludno$ci rodzi konsekwencje spoteczne,
ekonomiczne i infrastrukturalne. W ciggu ostatnich lat na terenie SOM zmalat udziat ludnosci
w wieku produkcyjnym (2010 rok - 69,4%, 2012 rok - 64,2%), wzro6st udziat ludnosci w wieku
poprodukcyjnym (2010 rok - 16,8%, 2012 rok - 19,4%), az kolei udziat ludnosci w wieku
przedprodukcyjnym utrzymywat sie na jednakowym poziomie do 2012 roku, kiedy gwattownie
wzrost (2010 rok - 13,63%, 2013 rok - 16,6%). Nalezy jednoczesnie podkresli¢, Zze w ramach SOM
zdecydowana wiekszo$¢ gmin wkroczyta w etap malejacego udziatu populacji w wieku
przedprodukcyjnym, najwieksze spadki (2002:2010) odnotowano w gminach: Nowe Warpno
i Stare Czarnowo. Starzenie sie spoteczenistwa przyczynia sie m.in. do wzrostu obciazen ludnosci
wwieku produkcyjnym ludnoscia w wieku nieprodukcyjnym (wskaznik obcigzenia
ekonomicznego ludnosci). Obserwowany charakter zmian w ostatnich latach nie doprowadzit
jeszcze do duzego wzrostu obcigzenia ekonomicznego ludnosci SOM, cho¢ wartos¢ wskaznika od
kilku lat systematycznie wzrasta (2010 rok - 51,1%, 2012 rok - 53,9%), o obcigzeniu
demograficznym decyduje liczebna grupa populacji w wieku poprodukcyjnym.

Wobec bezdyskusyjnego wplywu przemian demograficznych na stan i strukture zjawisk
spotecznych i gospodarczych, obserwacja tych zmian jest nie tylko waznym, ale niezbednym
elementem procesu kreowania rozwoju Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.
Podejmowanie podstawowych decyzji, co do ukiadu zabudowy, ukiadu transportowego,
zapobiegania bezrobociu i efektywnego wykorzystania istniejacej infrastruktury technicznej
i spotecznej, wymaga znajomosci gtéwnych trendéw w zakresie stanu i struktur mieszkancow
SOM. Struktura wiekowa ludnosci determinuje m.in. poziom popytu na ustugi mieszkaniowe,
transportowe, edukacyjne, medyczne, socjalne i wychowawcze. Przewidywana liczba oso6b
w wieku produkcyjnym decyduje o prawidtowosciach zachodzacych na rynku pracy: poziomie
zatrudnienia i wielko$ci bezrobocia. Natomiast udziat os6b starszych okresla minimalny poziom
opieki socjalnej, ktéry powinien by¢ zagwarantowany spoteczenstwu. Jednocze$nie dajace sie
zaobserwowac niepokojace tendencje demograficzne, ktére nie gwarantuja zastepowalnosci
pokolen i zwigzane s3 ze starzeniem sie populacji, a w efekcie niekorzystnie wplyna na przyszia
sytuacje spoteczno-ekonomiczng, moga by¢ zlagodzone przez zaktywizowanie polityki
prorodzinnej w obrebie catego SOM. Wyzwania stawiane przez przemiany demograficzne
towarzysza kazdej sferze zycia publicznego. Wazne jest to, aby pojawiajgce sie juz teraz, choc¢by
lekko zarysowane problemy byty wyraZnie artykutowane i rozwigzywane kompleksowo.

Jak wskazuja prognozy demograficzne liczba ludnosci powiatéw, ktérych gminy lezg na
terenie SOM103, wzrosnie w 2035 roku w stosunku do stanu na koniec 2012 o 13,9%, przy czym

103 GUS nie opracowuje prognoz demograficznych na poziomie NTS-5 (gminy). Szacowanie przysztych zasobow
ludnosci SOM mozliwe jest w uktadzie powiatow. Zawarta w teksécie analiza zostata przeprowadzona na podstawie
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najkorzystniejsza sytuacja bedzie w powiecie polickim, gdzie wzrost ten wyniesie az 26,7% oraz
goleniowskim (wzrost o 1,9%). W pozostaltych powiatach bedzie nastepowat systematyczny
spadek liczby ludnosci - najwiekszy w powiecie stargardzkim, az o 10,5%, gryfinskim - 8,9%,
w Szczecinie - 6,1%, w Swinoujéciu - 2,3%. Dla budowania powigzan funkcjonalnych oraz
zintegrowanego systemu ustug publicznych w ramach catego SOM szczegdélne znaczenie ma
analiza danych wedtug grup wiekowych. Zmianie ulegnie struktura wedtug grup ekonomicznych
ludnosci: udziat ludnosci w wieku przedprodukcyjnym w badanych powiatach spadnie z 17,2%
w 2012 roku do 15,2% w 2035 r., (przy czym w powiecie polickim i Swinoujéciu nastapi wzrost
liczby ludnosci w tej grupie wiekowej, a najwiekszy spadek w powiecie gryfinskim
i stargardzkim); spadnie udziat ludnos$ci w wieku produkcyjnym z 65,0% do 59,0% (powiat
policki, jako jedyny odnotuje wzrost liczebnosci w tej grupie wiekowej, za$ najwiekszy spadek
bedzie odnotowany w powiecie stargardzkim), a ludnosci w wieku poprodukcyjnym z 17,8 az do
25,8% (we wszystkich powiatach nastgpi wzrost liczby ludnos$ci w wieku poprodukcyjnym).

prognozy demograficznej GUS do 2035 roku dla powiatéw oraz miast na prawach powiatu, dla ktérej podstawe obliczen
stanowity stany ludno$ci wedtug ptci, wieku i powiatow w dniu 31.12.2007 r., w podziale administracyjnym
obowigzujgcym w dniu 31.XI1.2007 r. W tekscie dane prognozowane poczawszy od 2020 r. odniesiono do aktualnych
danych demograficznych wg stanu na 31.12.2012r.
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Rys. 18 Prognoza ludnosci SOM do 2035 roku.
Zrédto: GUS.

Whnioski:

Analiza struktury demograficznej SOM wskazuje na nasilanie sie trendéw niekorzystnych
spotecznie i gospodarczo. Nalezy do nich zaréwno zmniejszanie sie liczby ludnosci w wieku
przedprodukcyjnym, jak i produkcyjnym w liczbie ludno$ci SOM. Z tymi zmianami skorelowany
jest wzrost liczebny grupy w wieku poprodukcyjnym, wptywajacy na pogorszenie sie wskaznika
obcigzenia demograficznego. Powyzsze trendy niosa ze soba powazne konsekwencje dla rynku
pracy, w zakresie zabezpieczenia spotecznego, jak i w koniecznosci dostosowania poziomow
$Swiadczonych ustug spotecznych (szczegoélnie zdrowotnych i edukacyjnych) do potrzeb

poszczegblnych grup wiekowych.
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Najgorsza sytuacja pod tym wzgledem jest w Szczecinie i Swinoujsciu, gdzie odsetek ludnosci
w wieku poprodukcyjnym jest najwyzszy (przekroczyt 20%), a grupy przedprodukcyjne
i produkcyjne majg udziaty najnizsze na tle pozostatych gmin.

Przy planowaniu rozwoju spoteczno-gospodarczego SOM i jego dalszej integracji, koniecznym jest
zwrocenie szczegblnej uwagi na zachodzace tendencje demograficzne, ale réwniez stale
postepujace procesy migracyjne ludno$ci na osi miasto - wie$. Ponadto wzrastajacy koszt ustug
publicznych i utrzymania infrastruktury publicznej powoduje koniecznos$¢ zintegrowanych
dziatan wszystkich JST w celu optymalizacji ustug.

Biorac pod uwage powyzsze uwarunkowania, szczegdlnej wagi nabierze prawidlowa organizacja
ustug mieszkaniowych, transportowo-komunikacyjnych, edukacyjnych, medycznych, socjalnych
i wychowawczych na obszarze SOM, ktéra badz zapewni zrownowazony rozwéj, badz wptynie na
wzrost dysproporcji rozwojowych oraz réznic w dostepie ludnosci do podstawowych ustug.

5.2.2 Szkolnictwo

Ludno$¢ w wieku przedprodukcyjnym w catym obszarze Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego wykazywata stata tendencje spadkowa - w okresie od 2002 do 2012 roku liczba
ta spadta o 9,3%. W omawianym okresie spadek odnotowano w 10 gminach, najwiekszy
w gminach: Nowe Warpno (0 27,2%), Stare Czarnowo (24,6%), Police (18,9%) i Stargard (18,5%).
Natomiast wzrost nastgpit w Dobrej (Szczecinskiej) (az o 87,5%), Kobylance (22,4%)
i Kotbaskowie (21,5%).

Spadek populacji w wieku przedprodukcyjnym oznacza réwniez spadek liczby dzieci
i mtodziezy uczeszczajacych do wszelkich typow szkot. W 2012 roku na terenie catego
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego 21 709 dzieci uczeszczato do 287 réznego typu
placéwek wychowania przedszkolnego.

Rok poéZniej, ogétem wychowaniem przedszkolnym objetych jest 77,3% dzieci w wieku
przedszkolnym, najwiekszy odsetek w Swinoujéciu (84,7%), Szczecinie (81,0%) oraz w gminach:
Police (79,8%) i Goleniéw (79,5%), najnizszy natomiast w Kobylance (zaledwie 40,6%), Dobrej
(Szczecinskiej) (41,3%) oraz Stargardzie (gmina wiejska) (46,4%).

Z jednej strony mamy do czynienia z preferencjami mieszkancéw tych gmin zwigzanymi
z korzystaniem z infrastruktury przedszkolnej na terenie Szczecina oraz miasta Stargard, z drugiej
- gminy te nie zapewniajg wystarczajgcej liczby miejsc w placéwkach przedszkolnych

w stosunku do potencjalnych potrzeb.

W gminie Kobylanka zabezpieczono miejsca dla zaledwie 6,35% dzieci w wieku 3-6 lat,
podobny niedobdér w zakresie infrastruktury wystepuje w gminie wiejskiej Stargard (12,7%)
i w Dobrej (Szczecinskiej) (miejsca dla 22,1% dzieci).
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o ) Liczba dzieci | Odsetek dzieci Miejsca w Wspdtczynnik skolaryzacji brutto®*
Ludnos¢ w wu.eku w wieku objetych placéwkach
przedproc?ukcyjr?ym 3-6lat wychowaniem wychowania Szkoty
(17 lat i mniej) przedszkolnym | przedszkolnego podstawowe Gimnazja
1 2 3 4 5 6 7

SOM, w tym 116 769 29 590 77,30% 18 217
Stargard Szczeciriski (gmina

ejoka) 11757 2875 77,50% 1979 106,2 127,54
miejska
Kobylanka (gmina wiejska) 2683 708 40,60% 45 93,77 49,37
Stargard Szczecinski (gmina

ieiska) 4550 1099 46,40% 140 60,16 0
wiejska
Gmina Miasto Szczecin 63198 16 176 81,00% 10387 103,38 106,79
Goleniéw (gmina miejsko-

iejska) 5745 1674 79,50% 1206 101,05 97,58
wiejska
Stepnica (gmina miejsko-

ieiska) 935 206 67,00% 150 90,00 85,28
wiejska
Gryfino (gmina miejsko-
wiejska) 5860 1453 73,40% 878 95,23 93,56
Stare Czarnowo (gmina
wiejska) 696 158 69,00% 115 92,23 67,13
Dobra (Szczeciriska) (gmina

ieiska) 4550 1099 41,30% 243 53,32 12,88
wiejska
Kotbaskowo (gmina wiejska) 2683 708 78,80% 615 70,74 59,59
Nowe Warpno (gmina

. o 298 58 74,10% 50 72,92 65,22
miejsko-wiejska)
Police (gmina miejsko-
wiejska) 7734 1889 79,80% 1280 98,55 104,96
Gmina Miasto §winoujécie 6 080 1487 84,70% 1129 95,9 98,97

'I"ab. 13 Wybrane dane i wskazniki dotyczace edukacji na terenie SOM.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS. Dane wedtug stanu na 31.12.2013 roku.

Analogiczna sytuacja wystepuje w przypadku szkot podstawowych, o czym Swiadczy
wspotczynnik skolaryzacji. W gminie Dobra (Szczecifiska) wynosi on zaledwie 53,3%, Stargardzie
(gminie wiejskiej) - 60,2%, natomiast w Kotbaskowie - 70,7%, co wobec bardzo wysokich
wartos$ci wskaznika w miastach: Stargard (106,2%) i Szczecin (103,4%) oraz gminie Goleniow
(101,0%) s$wiadczy o tym, ze mieszkancy tych gmin (uczniowie) ucza sie w szkotach
podstawowych zlokalizowanych w wiekszych osrodkach miejskich. Bardzo podobnie wyglada
sytuacja z mtodzieza uczeszczajaca do gimnazjéw. Na terenie gminy wiejskiej Stargard nie
funkcjonuje zadna placowka gimnazjalna, co oznacza, ze cata mtodziez tam zamieszkujaca
dojezdza do tego typu szkét w miescie Stargard (wspétczynnik skolaryzacji wynosi tu az 127,5%);
nalezy jednak zaznaczy¢, ze gmina wiejska Stargard Szczecinski prowadzi gimnazjum gminne,
ktorego siedziba znajduje sie w miescie Stargard . W gminie Dobra (Szczecinska) warto$¢
wspotczynnika skolaryzacji ksztalttuje sie na poziomie 12,9%, co oznacza, Ze zdecydowana

104 Relacja liczby osdb uczacych sie (stan na poczatku roku szkolnego) na danym poziomie ksztatcenia (niezaleznie od
wieku) do liczby ludnosci (stan w dniu 31 XII) w grupie wieku okreslonej, jako odpowiadajgca temu poziomowi
nauczania.
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wiekszo$¢ mieszkajacej tam mtodziezy uczeszcza do szkot zlokalizowanych poza gming
(najprawdopodobniej w Szczecinie). Niska warto$¢ wskaznik osiaga réwniez w gminach:
Kobylanka (49,4%), Kotbaskowo (59,6%), Nowe Warpno (65,2%) oraz Stare Czarnowo (67,1%).

Placoéwki Szkoty Gimnazja Szkoty Technika Licea ogo6lno- Szkolnictwo
wychowania podstawowe ogbtem zasadnicze ksztatcace policealne
przedszkolnego ogbtem
obiekt dzieci obiekt | ucznio | obiekt | uczniowi | obie | ucznio | obie | uczniowi | obiekt | uczniowi | obiekt | ucznio
y zect y wie y e kty wie kty e y e y wie
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

SOM, w tym: 297 | 22737 | 138 | 34947 | 106 | 15163 | 44 | 3084 | 39 9486 88 15428 59 6895
Stargard 19| 2282 9| 3818 11 78| 9| 729 7| 1883 15| 2514 9| 1066
Szczecinski
(gmina miejska)
Kobylanka 4 99 3 286 0 0 - - - - - - - -
(gmina wiejska)
St d

argare 11 307 5[ 515 i |- - i i - i i
Szczecinski
(gmina wiejska)
Gmina Miasto 160 | 13432 67| 20098 61| 10245 21| 1609 25 6095 54| 10417 42| 5378
Szczecin
Goleniow 23| 1373 12| 2207 7| 1088| 3| 238| 1 456 2 500 1 2
(gmina miejsko-
wiejska)
Stepnica (gmina

. 2 146 2 279 1 139 1 26 0 0 - - - -
miejsko-
wiejska)
Gryfino (gmina

s 17 1099 8| 1758 5 916 2 189 1 245 5 519 - -
miejsko-
wiejska)
Stare Czarnowo 1 112 1 190 1 96 - - - - - - - -
(gmina wiejska)
Dobra (gmina 13 462 5 876 1 93 - - - - - - - -
wiejska)
Kotbaskowo 10 586 5 602 1 230 - - - - - - - -
(gmina wiejska)
Novx./e Warp.no 1 43 1 70 1 45 _ _ R _ _ _ N N
(gmina miejsko-
wiejska)
Police (gmina

. 20 1519 12| 2378 9 1270 5 188 2 106 4 692 3 92
miejsko-
wiejska)
Gmina Miasto 16 1277 8| 1870 8 963 3 105 3 701 8 786 4 357
Swinoujicie

Tab. 14 Placowki szkolne na terenie SOM w roku szkolnym 2013 /2014.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS; ,-, ozhacza, ze pozycja nie wystepuje.

Niezaleznie od niedostosowania struktury sieci placéwek w zakresie edukacji
przedszkolnej oraz szkdt podstawowych i gimnazjalnych do sieci osadniczej SOM, w przypadku
placowek wychowania przedszkolnego odsetek dzieci objetych wychowaniem przedszkolnym
(77,3%) zdeterminowany jest ograniczong dostepnoscig miejsc (niedoborem), a nie zgtaszanym
zapotrzebowaniem.
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Stosunkowo niewielki dostep do wychowania przedszkolnego stanowi negatywny aspekt
w kontek$cie wyrownywania szans edukacyjnych dzieci od najwczesniejszego etapu ksztatcenia
oraz w konteks$cie poziomu aktywnosci zawodowej kobiet. Wprawdzie prognoza liczby dzieci
w wieku przedszkolnym na najblizsze 10 lat wskazuje na systematyczny spadek liczebnosci tej
grupy wiekowej (wyjatek stanowi miasto Swinoujscie, gdzie do 2025 roku prognozowany jest
wzrost o 3,7%), zlikwidowanie deficytow w zakresie infrastruktury, jak tez poprawa standardow
i jakosci ksztalcenia jest kwestig kluczowa we wszystkich gminach SOM. W Zadnej z gmin SOM nie
przekroczono poziomu 85% dzieci objetych wychowaniem przedszkolnym, najblizsze tego
sa gminy: Swinoujécie, Police i Szczecin, jednak obecny stan infrastruktury przedszkolnej nie
sprzyja dalszemu postepowi w tym zakresie. Wskazuje na to zageszczenie istniejgcych
przedszkoli w wiekszosci miejscowosci SOM, a szczegdlnie w Szczecinie, Swinoujéciu, Policach
i Stargardzie.105

0 ile w przypadku przedszkoli i czesciowo szkoét podstawowych za wyborem placowki
moga sta¢ rowniez kwestie dogodnej lokalizacji, to w przypadku gimnazjow - niskie
wspoétczynniki skolaryzacji moga wynika¢ przede wszystkim z niedostosowania infrastruktury
(lub jej braku) oraz jakosci oferowanego ksztalcenia, w tym wyposazenia szkét i placéwek
oswiatowych (komputery, wyposazenie pracowni tematycznych, w tym jezykowych).

W odniesieniu do szkét Srednich cata mtodziez mieszkajaca w gminach: Dobra
(Szczecinska), Kobylanka, Kotbaskowo, Nowe Warpno, Stare Czarnowo i Stargard (gmina
wiejska), aby ksztatci¢ sie musi dojezdza¢ do sasiednich miast. Osrodki koncentracji szkolnictwa
ponadgimnazjalnego i szkolnictwa policealnego znajdujg sie w: Szczecinie (ksztatci sie tam 68,7%
mtodziezy uczeszczajgcej do tego typu szkél na terenie SOM), miescie Stargard (10,8%),
w Swinoujéciu (9,9%), w Policach (4,8%) oraz w Goleniowie (3,3%). Nalezy zatem stwierdzi¢,
iz wskazane miejscowosci stanowig podstawowe osrodki destynacji mtodziezy dojezdzajacej do
szkét.

Wewnetrzne uwarunkowania edukacji na poziomie szkét ponadgimnazjalnych w SOM
dotycza wiec podobnie, jak w przypadku szkét podstawowych i gimnazjalnych, zrédznicowania na
osi miasto — wie$ oraz zréznicowania w dostepie do edukacji (ze wzgledu na réznice w dochodach
rodzin oraz réznice w aspiracjach rodzin).

Zakres ustug w obszarze szk6t ponadgimnazjalnych na terenie SOM jest szeroki. Dziata tu
wiele lice6w (trzyletnich), szké6t policealnych (dwu i p6tletnich), technikéw (czteroletnich) i szkot
zawodowych (trzyletnich) o réznorodnych profilach ksztatcenia. W najszerszym zakresie ustugi
te realizowane sg w Szczecinie. Dotyczy to zaréwno mozliwosci wyboru szkoty, jak i ofert
poszczegblnych szkot. Analiza kierunkéw ksztatcenia w szkotach ponadgimnazjalnych (szkotach
zawodowych, technikach oraz szkotach policealnych) wskazuje, Ze najwiecej grup ksztatcenia
uruchomiono dla takich kierunkoéw jak: ,ustugi dla ludnos$ci” (turystyka, rekreacja, kosmetologia,
sport), ,inzynieryjno-techniczne” oraz ,informatyczne”.

105 Diagnoza wplywu ustug publicznych na tworzenie warunkéw do trwatego i zréwnowazonego rozwoju
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego. Raport z badan diagnostycznych, styczen 2014, str. 78.
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1730 769 13 3123 | 71 983 378 | 914 | 3010 | 419 | 1054 | 564 143 14
SOM, w tym
Stargard
cr 318 131 0 600 1 369 100 | 272 725 1 196 0 31 0
Szczecinski
(gmina miejska)
Gmina Miasto 1130 464 0 1750 | 70 612 159 | 466 2035 417 729 404 112 14
Szczecin
Goleniow (gmina 166 95 0 183 0 0 72 64 69 1 2 0 0 0
miejsko-wiejska)
Stepnica (gmina 0 0 0 3 0 2 12 3 5 0 0 0 0 0
miejsko-wiejska)
Gryfino (gmina 0 79 0 152 0 0 32 62 101 0 0 0 0 0
miejsko-wiejska)
Police (gmina 8 0 0 151 0 0 1 9 2 0 0 0 0 0
miejsko-wiejska)
Gmina Miasto 108 0 13 284 0 0 2 38 73 0 127 160 0 0
Swinoujécie
13,1% | 58% | 0,1% | 23,6% | 0,5% | 7,5% | 2,9% | 6,9% | 22,8% | 3,2% | 8,0% | 43% | 1,1% | 0,1%

Tab. 15 Liczba kierunkéw ksztatcenia (wedtug klucza przejscia z zawodu) w szkotach ponadgimnazjalnych (szkotach
Z'awodowych, technikach oraz szkotach policealnych) (bez szkét specjalnych) w SOM wedtug stanu na 31.12.2013 roku.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS.

Ksztalcenie na poziomie ponadgimnazjalnym w zamierzeniu ma przygotowal
bezposrednio do pracy (szkoty zawodowe i technika) oraz do podjecia studiéw (licea i technika).
Z tego wynikaja tez podstawowe uwarunkowania wewnetrzne funkcjonowania szkét
ponadgimnazjalnych na terenie SOM. Wigz3 sie one ze zmieniajacym sie rynkiem pracy. Na terenie
SOM kurczg sie zasoby pracy w przemysSle i rolnictwie. Wcze$niej te dwa sektory gospodarki byty
fundamentem rynku pracy. Do pracy w tych sektorach i w ustugach z nimi powigzanych
przygotowywata wiekszo$¢ szkét zawodowych i technikéw oraz szkét wyzszych w SOM. W takich
warunkach fatwiejszy byt wybér Sciezki edukacyjnej. Obecnie jest coraz mniej miejsc pracy, ktore
czekaja na absolwentéw, rosnie w zwigzku z tym bezrobocie wsréd mtodziezy i niepewnos¢
dotyczaca wyboru szkoty. Wyrazem tej niepewnosci jest w pewnym stopniu wybér licedw, jako
kontynuacji Sciezki edukacyjnej. Daje to czas do namystu i odracza moment kontaktu z rynkiem
pracy10e,

Likwidacja wielu duzych przedsiebiorstw w SOM i ograniczanie zatrudnienia
w istniejgcych, przy stosunkowo matej liczbie nowopowstajgcych, utrudnia rozpoznawanie
potrzeb rynku pracy i co za tym idzie ksztattowanie polityki edukacyjnej. Szkotom trudno jest
dopasowac kierunki ksztatcenia i zapewni¢ miejsca praktyk, absolwentom gimnazjéw trudno jest

106 Ekspertyza stanu istniejgcego ustug edukacyjnych w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym, pazdziernik 2013,
str. 36
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podja¢ decyzje, co do wyboru szkoty. Stabo wyglada wspoétpraca z sektorem gospodarczym
i ksztatcenie kadr zgodnie z wymaganiami lokalnego rynku pracy.

Tworzenie nowych kierunkéw nauczania wymaga tez odpowiednio przygotowanej kadry,
szczegblnie w zakresie przedmiotéw zawodowych. Przy zmiennos$ci i krotkim czasie trwania
specjalizacji nie jest to zadanie tatwe. Ze wzgledu na niskie zarobki do szkét zawodowych
i technikdéw nie garna sie fachowcy z praktykg w zawodzie i doSwiadczeniem pedagogicznym.
Ograniczeniem w tworzeniu nowych kierunkéw szkolenia zawodowego jest tez konieczno$c¢
dostosowania sie do wytycznych MEN w tym wzgledzie. Nowe kierunki mozna jednak tworzy¢ na
zasadzie eksperymentu pedagogicznego. Zawody i specjalizacje na tych kierunkach nie musza by¢
uwzglednione na listach ministerialnych. Obecnie realizuje sie tylko jeden eksperyment
pedagogiczny na terenie SOM. Jest on prowadzony w Technikum tacznosci w Zespole Szkét
Lacznosci w Szczecinie i dotyczy nauki nowego zawodu ,Technik ustug bankowych
i ubezpieczeniowych”, nieumieszczonego w klasyfikacji zawodéw szkolnictwa zawodowego107.

Konkurencja dla szk6t zawodowych w SOM pozostaje mozliwo$¢ podjecia nauki zawodu
w Niemczech. Wynika to z zapotrzebowania niemieckiego rynku pracy na pracownikéw
w zawodach rzemieslniczych10, Osoby chetne, po spetieniu warunkéw (np. znajomo$¢ jezyka
niemieckiego), moga liczy¢ na darmowg nauke zawodu, stypendium i zakwaterowanie. Mimo
checi ze strony niemieckiej, nie ma jednak do tej pory zbyt wielu chetnych do uczenia sie
w Niemczech. Zwraca sie uwage na to, Ze barierami sg w tym przypadku réznice kulturowe oraz
poziom przygotowania polskich ucznidw109.

Inwestycje w edukacje nalezg do tych, ktére moga przynie$¢ najwiekszy postep
cywilizacyjny w Szczecinie i obszarze metropolitalnym. Korzystne dla rozwoju potencjatu
ludzkiego jest polepszenie jakosci ksztatcenia, podwyZszenie jakoSci oferty programowej oraz
wyposazenia szkot na wszystkich poziomach (szczegélnie przygotowujacych do nauki zawodu),
celem dostosowania struktury ksztatcenia do potrzeb rynku.

Konieczno$¢ zmian w tym zakresie obrazujg m.in. corocznie stabe wyniki egzaminow
uczniow szkét gimnazjalnych i ponadgimnazjalnych SOM na tle innych obszaréw
metropolitalnych, ale rowniez catego kraju (szczegélnie na poziomie gimnazjalnym).

107 http: //www kuratorium.szczecin.pl/index.php/innowacje-i-eksperymenty-pedagogiczne /3495-innowacje-i-
eksperymenty-pedagogiczne-dziay-i-materiay

108 Gmina Miasto Szczecin jako lider Euroregionu Pomerania realizuje dwa programy transgraniczne, ktére sa
odpowiedzig na zapotrzebowanie rynku pracy. Sa to: ,Szczecin blizej sasiadéw” - program promocji nauczania jezyka
niemieckiego w celu zwiekszenia zainteresowania rodzicéw i uczniéw jezykiem niemieckim. Program realizowany
w roku szkolnym 2014/2015 pilotazowo w 4 szkotach podstawowych oraz 4 gimnazjach (planuje sie kontynuacje
w kolejnych latach), oraz ,Poznaj swoj jezyk i swoje mate ojczyzny”, projekt w obszarze edukacji dwujezycznej
w ramach Europejskiej Wspétpracy Terytorialnej INTERREG IVA. W programie uczestniczg dzieci z 10 placéwek
polskich i 10 placéwek niemieckich; celem projektu jest rozwijanie kompetencji komunikowania sie w jezyku obcym
wsrdd dzieci, przy wykorzystaniu réznic i podobienstw w elementach kulturowych, artystycznych, przyrodniczych
obszaréow przygranicznych. Dodatkowo realizowany jest program wymiany nauczycieli w 2 szkotach podstawowych
i 1 liceum w Szczecinie, do ktérych oddelegowanych zostato 6 nauczycieli zatrudnionych w macierzystych szkotach
Brandenburgii (nauczyciele j. niemieckiego, matematyki, chemii i geografii). Mozliwa jest réwniez wymiana mtodziezy
w ramach praktyk zawodowych (np. Zespdt Szkét nr 6 w Szczecinie podpisat umowe na realizacje praktyk zawodowych
przez uczniéw technikum hotelarskiego w niemieckich hotelach).

109 Ekspertyza stanu istniejacego ustug edukacyjnych w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym, pazdziernik 2013,
s. 37
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Szczecin (1) 59,76 63,34 60,27 50,52
Stargard Szczecinski (1) - gmina miejska 53,64 56,18 55,77 41,15
Kobylanka (2) 65,58 61 55,15 49,3
Stargard Szczecinski (2) - gmina wiejska 50,29 54,27 54,76 39,38
Golenidw (3) 54,4 59,12 57,72 46,77
Stepnica (2) 50,39 53,2 48,55 32,57
Gryfino (3) 56,27 59,4 55,26 47,58
Stare Czarnowo (2) 55,65 58 56,35 47,23
Dobra (2) 43,52 35,09 42,83 28,78
Kotbaskowo (2) 55,28 57,2 54,28 38,92
Nowe Warpno (3) 50,21 52,47 45,79 40,32
Police (3) 57,49 60,82 55,71 45,92
Swinoujécie (1) 53,17 59,81 55,66 44,56
sow 461 563 st 428 |

POM 57,18 61,22 58,67 48,37
GOM 65,22 69,55 66,56 54,45
Polska 58 62 59 48

Zachodniopomorskie 55,26 57,96 56,15 44,65

Tab. 16 Srednie wyniki egzaminéw w gimnazjach w 2013 roku
Zrddto: Ekspertyza stanu istniejgcego ustug edukacyjnych w Szczeciriskim Obszarze Metropolitalnym, Doradztwo
Ekonomiczne Dariusz Zarzecki, paZdziernik 2013 r.

powiat m. Szczecin 54,71 60,24 76,26 66,46 61,05
powiat goleniowski 52,72 49,84 65,54 54,38 79,25
powiat gryfinski 50,69 49,94 54,71 53,45 64,00
powiat m. Swinoujécie 58,47 53,67 74,86 51,57 60,00
powiat policki 53,69 41,73 65,29 68,69 55,38
powiat stargardzki 53,29 52,58 68,71 54,47 62,14
| SOMwgpowistowy saes st e s ees |
POM 53,99 53,04 68,68 57,66 65,54
GOM 57,00 56,69 70,09 58,85 57,74
Zachodniopomorskie 53,43 54,50 70,47 57,25 62,95
Polska 55 55 68 58 61

Tab. 17 Srednie wyniki egzaminéw maturalnych na poziomie podstawowym w 2013 roku
Zrédto: Ekspertyza stanu istniejgcego ustug edukacyjnych w Szczeciriskim Obszarze Metropolitalnym, Doradztwo
Ekonomiczne Dariusz Zarzecki, pazdziernik 2013 r.

Edukacja przez cate zycie (ksztatceniem ustawicznym i zawodowym) zajmuje sie w SOM
wiele instytucji samorzadowych, a takze organizacji pozarzadowych i firm. Na terenie obszaru
metropolitalnego dziatajg trzy Centra Ksztatcenia Ustawicznego (CKU): dwa w Szczecinie oraz
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jeden w Stargardzie. Funkcjonuje takze pie¢ Centréw Ksztatcenia Praktycznego -
trzy w Szczecinie i po jednym w Swinoujéciu i w Stargardzie. Oprécz tego, w Szczecinie
funkcjonuje siedem, a w Swinoujéciu jeden O$rodek Doksztatcania i Doskonalenia Zawodowego.
Na terenie SOM dziatajg takze gimnazja (8) i licea dla dorostych (30). Liczba uczniow
w gimnazjach dla dorostych rosnie (619 oséb, co oznacza dwukrotny wzrost w stosunku do 2005
r.). Swiadczy to posrednio o tym, ze coraz wiecej 0s6b ma problemy zwigzane z ukoriczeniem
gimnazjum w normalnym trybie. Znacznie intensywniej przybywa uczacych sie w liceach dla
dorostych. Liczba 4,6 tys. uczniéw w 2012 roku jest prawie czterokrotnie wyzsza niz w roku 2005
(w tym okresie liczba oddziatéw licealnych wzrosta z 62 do 152). Wsréd liceéw dla dorostych
zdecydowang przewage maja licea niepubliczne, ktére stanowia 86,7% ogotu liceow110.

Efektywnos$¢ poziomu ustug szkét ponadgimnazjalnych ocenia¢ mozna tez na podstawie
tego, ilu absolwentéw znajdzie prace i ilu z nich dostanie sie na studia wyzsze. ,,Cate wojewddztwo
zachodniopomorskie (w tym réwniez Szczecin) nalezy do stagnacyjnych rynkéw pracy, na ktérym
wielu absolwentdéw szkdét ponadgimnazjalnych ma trudnosci z podjeciem pracy; wielu bezrobotnych
absolwentéw uczy sie dalej na kursach organizowanych przez urzedy pracy iinne organizacje.
Wedtug danych Powiatowego Urzedu Pracy w Szczecinie, najliczniejsza grupa bezrobotnych ma
przygotowanie w takich zawodach jak: sprzedawca, technik ekonomista, ekonomista, slusarz oraz
technik mechanik.”11t 0d lat powtarzajagcym sie problemem jest staba wspotpraca
przedsiebiorcéw ze szkotami przygotowujacymi do zawodu.

Raport koncowy pn. ,Stan i perspektywy zatrudnieniowe zachodniopomorskich podmiotéw
gospodarki narodowej. Przygotowanie zawodowe w odniesieniu do cech psychospotecznych oraz
edukacji zawodowej” opracowany w 2014 roku na zlecenie WUP w Szczecinie i przeprowadzony
na probie 1058 przedsiebiorcow z wojewddztwa zachodniopomorskiego podkresla obecnie
najwieksze zapotrzebowanie wsréd m.in. nastepujacych grup zawodéw: pracownicy ustug
osobistych (5386 ofert; 18,4% ogdétu), sprzedawcy i pokrewni (3071 ofert; 10,5%), sekretarki,
operatorzy urzadzen biurowych ipokrewni (1958 ofert; 6,7%) robotnicy obrébki matali,
mechanicy maszyn i urzagdzen i pokrewni (1539 ofert; 5,2%), robotnicy pomocniczy w gérnictwie,
przemysle, budownictwie itransporcie (1515 ofert; 5,2%), robotnicy budowlani i pokrewni
(z wytaczeniem elektrykéw) (1502 oferty; 5,1%), pomoce domowe i sprzataczki (1224 oferty;
4,2%), robotnicy w przetworstwie spozywczym, obrébce drewna, produkcji wyrobéw
tekstylnych i pokrewni (1147 ofert; 3,9%), Sredni personel do spraw biznesu i administracji
(1138 ofert; 3,9%).

Interesujagco wyglada rdéwniez deklarowane zapotrzebowanie przedsiebiorcow
z poszczeg6lnych powiatdw SOM!12 na nowych pracownikéw w okresie najblizszych 3-5 lat
wg grup zawodow:

110 Qpracowanie wtasne na podstawie ,Diagnozy wptywu ustug publicznych na tworzenie warunkéw do trwatego
i zr6wnowazonego rozwoju Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego”, Doradztwo Ekonomiczne - Dariusz Zarzecki,
styczen 2014 roku.

111 Djagnoza wpltywu ustug publicznych na tworzenie warunkéw do trwatego i zréwnowazonego rozwoju
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego. Raport z badan diagnostycznych, styczen 2014, str. 95.

112 Nie wszystkie gminy wchodzgce w sktad powiatéw: gryfinskiego, stargardzkiego i goleniowskiego wchodzg w sktad
SOM.
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Powiat Liczba Udziat Ilos¢ ofert Odsetek
Kod Nazwa grupy zawodow stanowisk stanf)wisk pracy ogéhu
do liczby ofertw
grup}f firm w powiecie
zawodow —_
probie
Powiat stargardzki 3 0,00% 8 100,00%
11 Przedstawiciele wtadz publicznych, wyzsi urzednicy 1 1,69% 3 37,50%
i dyrektorzy generalni
52 Sprzedawcy i pokrewni 2 3,39% 2 25,00%
83 Kierowcy i operatorzy pojazdow 0 0,00% 3 37,50%
Powiat Miasto Szczecin 12 3,73% 27 100,00%
12 Kierownicy do spraw zarzadzania i handlu 1 0,31% 7,41%
21 Specjalisci nauk fizycznych, matematycznych i 1 0,31% 3,70%
technicznych
24 Specjalisci do spraw ekonomicznych i zarzadzania 1 0,31% 3 11,11%
35 Technicy informatycy 2 0,62% 2 7,41%
52 Sprzedawcy i pokrewni 2 0,62% 13 48,15%
74 Elektrycy i elektronicy 2 0,62% 7,41%
83 Kierowcy i operatorzy pojazdow 2 0,62% 11,11%
93 Robotnicy pomocniczy w gérnictwie, przemysle, 1 0,31% 3,70%
budownictwie i transporcie
Powiat goleniowski 1 2,33% 1 100,00%
75 Robotnicy w przetworstwie spozywczym, obréobce 1 2,33% 1 100,00%
drewna, produkcji wyrobow tekstylnych i pokrewni
Powiat policki 3 6,25% 5 100,00%
32 Sredni personel do spraw zdrowia 1 2,08% 1 20,00%
93 Robotnicy pomocniczy w gérnictwie, przemysle, 2 4,17% 4 80,00%
budownictwie i transporcie
Powiat Miasto Swinoujscie 10 32,26% 15 100,00%
33 Sredni personel do spraw biznesu i administracji 2 6,45% 2 13,33%
51 Pracownicy ustug osobistych 3 9,68% 6 40,00%
91 Pomoce domowe i sprzataczki 2 6,45% 2 13,33%
4 Pracownicy pomocniczy przygotowujacy positki 3 9,68% 5 33,33%
Powiat gryfinski 3 8,33% 4 100,00%
26 Specjalisci z dziedziny prawa, dziedzin spotecznych i 3 8,33% 4 100,00%
kultury

Tab. 18 Grupy zawodoéw, w ktérych panowato bedzie zapotrzebowanie za 3-5 lat (kody 2-cyfrowe).

Zrédto: Opracowanie wilasne na podstawie danych zawartych w Raporcie koricowym pn. ,Stan i perspektywy
zatrudnieniowe zachodniopomorskich podmiotéw gospodarki narodowej. Przygotowanie zawodowe w odniesieniu do
cech psychospotecznych oraz edukacji zawodowej”, WUP w Szczecinie, Szczecin 2014

Na podstawie powyzszego zestawienia mozna stwierdzié, iz zdaniem badanych
przedsiebiorcow w przeciagu najblizszych 3-5 lat na obszarze powiatéw SOM najwieksze
zapotrzebowanie na zatrudnienie wystapi wéréd nastepujacych grup zawodow:

e Sprzedawcy i pokrewni;
e Pracownicy ustug osobistych;
e Kierowcy i operatorzy pojazdéw;

e Pracownicy pomocniczy przygotowujacy positki;
e Robotnicy pomocniczy w gérnictwie, przemysle, budownictwie i transporcie;
e Specjalisci z dziedziny prawa, dziedzin spotecznych i kultury.
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Jednoczes$nie, cytowany juz raport Kkoncowy z badania stanu i perspektyw
zatrudnieniowych w wojewodztwie zachodniopomorskim prezentuje informacje odno$nie
oczekiwan z zakresu pozaszkolnych kwalifikacji zawodowych potencjalnych pracownikow.

Okazato sie, Ze przewazajaca cze$¢ przedsiebiorcow planujaca zatrudnié¢ robotnikéw przy
pracach prostych w przemysle nie ma w tym wzgledzie zadnych oczekiwan (52,6%). W 31,6%
przedsiebiorstw mile widziane jest poswiadczenie odbycia praktyki zawodowej, a 15,8%
wskazane jest ukonczenie kurséw z zakresu: glazurnictwa i ptytkarstwa (10,5%) czy tez obstugi
oprogramowania (5,3%). Ukonczenie kurs6w wskazane jest takze w przypadku zawodow:
kierowcy i operatorzy pojazdow (30,8%), sprzedawca (12,5%) oraz przedstawiciel handlowy
(42,9%). PoSwiadczenie odbycia praktyki zawodowej najwieksze znaczenie ma w przypadku
zawodu ksiegowego (77,8%)113.

Whioski:

Rozw6j SOM wymaga prowadzenia statych oraz Scisle skoordynowanych dziatan samorzadow
lokalnych, organéw prowadzacych szkoty i przedstawicieli sektora gospodarczego na rzecz
podnoszenia dostepnosci i jakosci ksztatcenia, poczawszy od poziomu przedszkolnego poprzez
szkolnictwo podstawowe, a skoniczywszy na szkolnictwie Srednim i wyzszym (posrednio).
Szczegblnym wyzwaniem pozostaje ksztalcenie na poziomie szkét gimnazjalnych
i ponadgimnazjalnych. Od lat powtarzajacym sie problemem jest staba wspotpraca
przedsiebiorcow ze szkotami przygotowujacymi do zawodu. Taki stan rzeczy dla wojewddztwa
zachodniopomorskiego i posrednio dla SOM potwierdzajg badania na potrzeby projektu
,Platforma rozwoju ksztatcenia zawodowego” realizowanego w latach 2012-2015. Celem
gtownym tego projektu jest opracowanie, przetestowanie oraz upowszechnienie i wprowadzenie
do polityki rozwoju - innowacyjnego modelu platformy multimedialnej na rzecz ksztatcenia
zawodowego w wojewddztwie zachodniopomorskim114,

Wskazuje sie tez na to, Ze gimnazja nie sg przygotowane do prowadzenia doradztwa zawodowego
arodzice majg stabe rozeznanie w rynku pracy. Stad wybory dotyczace dalszego etapu ksztatcenia
zaleza bardziej od wlasnych zainteresowan uczniéw, niZ od rozeznania mozliwosci
zatrudnienial?s. Na wybor $ciezki rozwoju zawodowego wptyw ma takze mata przewidywalnos¢
sytuacji rynkowej, tak po stronie potencjalnych pracodawcéw, jak i po stronie ucznidéw i ich
rodzicow.

Z tego powodu przedsiebiorcy rzadko zgtaszajg swoje potrzeby szkotom, a uczniowie rzadko
kieruja sie przewidywaniami, co do mozliwos$ci zatrudnienia w okreslonych zawodach. Na taka
sytuacje wptyw ma réwniez ograniczony zaséb nowych miejsc pracy na terenie SOM. W wielu
przypadkach uczniowie majgc przyktady szukania szans na zatrudnienie poza terenem metropolii
i poza krajem, nie kierujg sie w swoich wyborach analizami rynku pracy SOM. Bardzo rzadka jest

113 Raport koricowy pn. ,Stan i perspektywy zatrudnieniowe zachodniopomorskich podmiotéw gospodarki narodowe;j.
Przygotowanie zawodowe w odniesieniu do cech psychospotecznych oraz edukacji zawodowej”, WUP w Szczecinie,
Szczecin 2014, str. 40.

"4 Wstepny raport koncowy z badan przeprowadzonych w ramach projektu: Platforma rozwoju ksztatcenia
zawodowego, Wyzsza Szkota Administracji Publicznej w Szczecinie, Szczecin 2013, str. 17 - 25.

115 R. Btasiak-Grudzien (red.), Preferencje edukacyjne i zawodowe uczniéw szkét Pomorza Zachodniego, WUP, Szczecin
20009, str. 6-7.
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tez wspétpraca szkot z przedsiebiorcami w zakresie wspdlnego tworzenia programow nauczania
i kreowania nowych kierunkow?!1é tak, aby ksztatci¢ mtodziez zgodnie z oczekiwaniami lokalnych
pracodawcéw, przy zachowaniu praktycznego modelu nauki (np. w formie praktyk, czy stazy).
W takiej sytuacji rodzajem wskazéwki dla szkét i uczniow powinno by¢ odniesienie sie do
specjalizacji regionalnych. Preferowane specjalizacje regionalne to przemyst: chemiczny,
metalowy, maszynowy, stoczniowy, drzewny oraz logistyka, ponadto produkcja Zywnosci oraz
ustugi TIK. stanowi¢ winny wazny element oceny dziatan szkét ksztalcacych na potrzeby
gospodarki SOM oraz jako$ci ich wspotpracy z przedsiebiorcami.

Problemy wystepujace w obszarze szkolnictwa dzieci i mtodziezy moga by¢ rozwiagzywane, czy
tez niwelowane przy udziale zaré6wno $rodkéw EFRR, jak i przede wszystkim EFS. Charakter
Strategii ZIT SOM i jej de facto gospodarczy charakter (w tym udziat w tworzeniu nowych miejsc
pracy) determinuje jednak ksztatt i preferowany kierunek dziatan w edukacji.

Zwazywszy na konieczno$¢ ,wykreowania” kadr na potrzeby nowoczesnej gospodarki,
niezbednym jest w pierwszej kolejnosSci wsparcie inicjatyw organéw prowadzacych szkolnictwo
zawodowe przyczyniajacych sie do realizacji celu szczegétowego 3 RPO WZ w ramach PI 10iv
~Wzrost efektywnosci ksztatcenia zawodowego i jego dostosowanie do wymogow regionalnego
rynku pracy zwiekszajqce szanse na zatrudnienie”, a réwnolegle umozliwienie samorzadom
gminnym wdrozZenie dziatan wspierajacych cel szczegétowy 2 RPO WZ w ramach PI 10i
sDoskonalenie kompetencji kluczowych uczniow w zakresie technologii informacyjno-
komunikacyjnych, jezykéw obcych, nauk matematyczno-przyrodniczych, kreatywnosci,
innowacyjnosci i pracy zespotowej oraz rozwdj systemu indywidualnej pracy z uczniami,
prowadzqce do wzmocnienia ich zdolnosci do przysztego zatrudnienia”.

Waznym bedzie roéwniez powigzanie prowadzonych dzialan z realizacja projektow
komplementarnych, wdrazanych w ramach PI 3ai 3c.

5.2.3 Zasoby mieszkaniowe

Sytuacja mieszkaniowa jest jednym z najwazniejszych czynnikéw wplywajacych na
warunki zycia mieszkancow. W SOM wedtug stanu na koniec 2013 r.117 byto 271 952 mieszkan,
gdzie przecietna powierzchnia uzytkowa jednego mieszkania wynosita 80,63 m2. Srednio jeden
mieszkaniec SOM dysponowat 28,7 m2 powierzchni uzytkowej mieszkania. Najlepsza sytuacja
wystepuje w gminach: Dobra (Szczecinska) i Kobylanka, gdzie przecietna powierzchnia
mieszkania byta najwieksza (odpowiednio 132,1 m2 i 115,9 m2), podobnie jak powierzchnia
przypadajaca na jednego mieszkanca (odpowiednio 51,5 m2i 36,4 m2). Najmniejsza powierzchnia
dysponowali mieszancy gmin: Stare Czarnowo (21,8 m2), Police (22,0 m2 oraz Stargard (gmina
miejska) (22,1 m2). W latach 2010-2013 na terenie wszystkich gmin SOM oddano do uzytku
ogotem 10 879 mieszkan (zwiekszajgc istniejacy zasdb o 1,7%), najwiecej w samym Szczecinie
(5260 - stan na 31.12.2012 r.) oraz Dobrej (Szczecinskiej) (1 578), gdzie odnotowano wzrost
zasobu az 0 9,4%.

116 Powigzania systemu edukacji z potrzebami przedsiebiorcéw, Szczecin, 29.11.2011 r.
http://wup.pl/images/uploads/VILFUNDUSZE_EUROPE]SKIE/a./xix.Dobre_praktyki_PO_KL/ewaluacja/Powi%C4%8
5zania_systemu_edukacji_z_potrzebami_przedsi%C4%99biorc%C3%B3w.pdf, str. 108.

117 Zrédto: Dane GUS dostepne wedtug stanu na 31.12.2013 roku
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Na obszarze SOM przewaza budownictwo indywidualne - 34,9% mieszkan oddanych do
uzytkowania to mieszkania indywidualne, w pieciu gminach stanowig one ponad 90%, a nawet
100% budowanych mieszkan (Stargard (gmina wiejska), Stepnica, Nowe Warpno - 100%,
Kobylanka - 96,3% i Goleniow 94,4%). Z kolei najmniejszy udzial, jezeli chodzi o oddane do
uzytkowania mieszkania indywidualne odnotowano w samym Szczecinie (17,1%), co jest
zwigzane z charakterystycznym dla duzych osrodkéw miejskich zréznicowaniem form
budownictwa (m.in. indywidualne, spotdzielcze, spoteczne czynszowe) oraz dostepnoscia
odpowiednich terenéw pod budownictwo indywidualne.

Budownictwo spoteczne czynszowe stanowito 6,0% mieszkan oddanych do uzytkowania
w latach 2010 - 2012 na terenie SOM. W takiej formie mieszkania byty budowane w 4 gminach:
Stargardzie (gmina miejska) (8,3% mieszkan oddanych do uzytkowania), Goleniowie (4,7%),
Gryfinie (10,4%) oraz oczywiscie w Szczecinie (9,1%), gdzie nowe mieszkania powstajg gtdwnie
na obrzezach miasta charakteryzujacych sie wieksza dostepnoscia terenéw pod budownictwo
indywidualne.

Budownictwo komunalne stanowi zaledwie 1,4% mieszkan oddanych do uzytkowania na
terenie SOM i byto realizowane w 3 gminach: Stargardzie (gmina miejska), Policach i Swinoujéciu.
Przecietna powierzchnia uzytkowa nowych mieszkan wynosita 90,0 mz2.

Na terenie SOM 99,6% mieszkan zaopatrywanych jest w wode z wodociggéw, 95,2%
posiada sptukiwany ustep, w 93,1% znajduje sie tazienka, w 88,3% - centralne ogrzewanie,
a85,5% zaopatrywanych jest w gaz z sieci. Zdecydowanie lepsza sytuacja, jezeli chodzi
o0 wyposazenie mieszkan w urzadzenia techniczno-sanitarne wystepuje w gminach miejskich:
w Stargardzie i Swinoujsciu, a takze w gminie wiejskiej Dobra (Szczeciska), gdzie o dobrym
wyposazeniu decyduje nowy jakoSciowo wyzszy zaséb mieszkaniowy.

Z kolei w samym Szczecinie z uwagi na wiek zabudowy wystepuja braki, jezeli chodzi
0 wyposazenie techniczne. W przypadku wyposazenia w sptukiwany ustep (94,6% mieszkan),
tazienke (92,2%) oraz centralne ogrzewanie (87,7%) jego poziom jest nizszy niz Sredni dla catego
SOM. Zdecydowanie gorsza sytuacja wystepuje na obszarach wiejskich (wyjatek stanowi tu gmina
Dobra (Szczecinska)) tj. w gminach: Stepnica, Stargard (gmina wiejska), Kobylanka, Nowe
Warpno oraz Stare Czarnowo118,

Ogoétem mieszkanncom SOM wyptacono w 2013 roku 93 087 zasitkéw mieszkaniowych na
kwote 19,37 mln zt, co oznacza, Ze ok. 9% zasobdéw mieszkaniowych objetych jest doptatami do
utrzymania w postaci zasitkéw mieszkaniowych, $rednia wysoko$¢ zasitku wynosi 223,8 zi,
najwyzszy zasitek otrzymuja mieszkancy Polic (Srednio 372 zt), najnizszy zas Nowego Warpna
(97 zh).

Zalegtosci (ponad 3 miesigce) w optatach za mieszkanie w zasobach gminnych dotyczyty
7 346 lokali na terenie SOM119 a ich wysoko$¢ wynosita 19 369 tys. zt.

118 Dane wedtug stanu na 31.12.2012
119 Dane wedtug stanu na 31.12.2013

UNIA EUROPEJSKA L
POMOC TECHNICZNA euroPEsskI FUNDUSZ  [ESNS
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO *

Projekt wspoétfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013 109



STOWARZYSZENIE

Qo

SZCZECINSKIEGO OBSZARU
METROPOLITALNEGO

SOM, w tym
Stargard Szczecinski (gmina
miejska)

Kobylanka (gmina wiejska)

Stargard Szczecinski (gmina
wiejska)

Gmina Miasto Szczecin

Goleniow (gmina miejsko-
wiejska)

Stepnica (gmina miejsko-
wiejska)

Gryfino (gmina miejsko-
wiejska)

Stare Czarnowo (gmina
wiejska)

Dobra (Szczecinska) (gmina
wiejska)

Kotbaskowo (gmina wiejska)
Nowe Warpno (gmina
miejsko-wiejska)

Police (gmina miejsko-
wiejska)

Gmina Miasto Swinoujécie

Zasoby mieszkaniowe20

Mieszkania oddane do
uzytkowania w 2013 r.

Dodatki mieszkaniowe
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124 242,51
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264 196,63
113 221,06
1255 253,73
245 97,56
2909 372,24
5067 220,64

Zalegtos$ci ponad 3 miesigce w

optatach za mieszkanie w
zasobach gminnych [tys. zt]

9
19 369,0

525,0

0

13,0

17 358,5

4478

18,6

611,5

69,9

8,1

257,4

59,0

Tab. 19 Zasoby mieszkaniowe w gminach SOM.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS. Dane wedtug stanu na 31.12.2013 roku.

Analiza sytuacji w zakresie mieszkalnictwa na terenie SOM pozwala stwierdzi¢, ze:

e wystepuje tu stosunkowo dobra sytuacja mieszkaniowa, przyjmujqc relacje ceny 1 m2
mieszkania do dochodow mieszkancow;

e pod wzgledem mozliwosci pozyskania mieszkania dla 0séb posiadajqgcych odpowiedni zaséb
finansowy sytuacja w miastach jest zdecydowanie lepsza niz na obszarach wiejskich;

e wyposazenie mieszkan w: wode, tazienki, ustepy, centralne ogrzewanie i gaz jest lepsze niz
w pozostatych obszarach metropolitalnych oraz w kraju;

e wszystkie gminy dysponujq mieszkaniami komunalnymi;

e najwiecej jest mieszkan komunalnych w duzych miastach;

e na terenie gmin zaséb mieszkaniowy jest odpowiednio mniejszy;

120 Dane wedtug stanu na 31.12.2013
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o kolejki oczekujgcych na mieszkanie komunalne wystepujq gtdwnie w miastach;

e cztery gminy nie dysponujq mieszkaniami socjalnymi;

e powierzchnia mieszkan komunalnych jest zdecydowanie mniejsza od mieszkan
spétdzielczych, podobnie jak powierzchnia mieszkan socjalnych jest mniejsza od
powierzchni mieszkan komunalnych;

o wystepuje tu wysoki, Sredni wiek budynkéw i mieszkan gminnych, a ich stan techniczny jest
niezadowalajqcy??1;

e W obszarze miejskim zaséb mieszkaniowy czesto nie spetnia podstawowych wymogéw
efektywnosci energetycznej.

Whioski:

Zasoby mieszkaniowe ludnosci SOM s3 zr6znicowane, w zaleznosci od miejsca zamieszkania

(miasto, wies), ale rowniez struktury spotecznej ludnosci zamieszkujacej poszczegélne gminy.

Gminy poddane intensywnym procesom zaludniania w wyniku suburbanizacji i wyludniania

duzych miast (Szczecin, Stargard) dysponuja najlepszymi zasobami mieszkaniowymi

i statystykami dostepnej powierzchni w przeliczeniu na 1 mieszkarca.

Jednocze$nie widoczne jest spore zréznicowanie jako$ciowe zasobéw mieszkaniowych w duzych

miastach (Szczecin, Swinoujscie, Stargard, Police), co nakazuje mysle¢ w pierwszej kolejnosci

o tych miejscach, jako przeznaczeniu interwencji $rodkéw UE na rewitalizacje obszaréw

zdegradowanych, réwniez w wymiarze spotecznym.

Analiza sytuacji w zakresie mieszkan komunalnych i socjalnych na terenie SOM powoduje,

iz koniecznym jest m.in.:

1) wzmozenie wysitkéw na rzecz pozyskiwania funduszy zewnetrznych na remonty kamienic,
domoéw i mieszkan komunalnych;

2) podjecie dziatan zmierzajacych do wprowadzenia regulacji prawnych umozliwiajgcych
przeprowadzenie okresowej analizy mozliwosci j weryfikacji os6b oczekujacych na
mieszkania komunalne ze wzgledu na speianie przez nich kryteriow pozwalajacych na
uzyskanie tytutu do zajmowania mieszkania komunalnego;

3) ustalenie i okresowa weryfikacja liczby niezbednego dla gminy zasobu mieszkan
komunalnych;

4) wprowadzenie zasady dotyczacej remontu lub modernizacji lokali komunalnych, ktére
powinny by¢ powiazane z postawa najemcow lokali w zakresie nalezytego ich utrzymanial2z,

121 Ekspertyza stanu istniejgcego ustug komunalnych w Szczecifiskim Obszarze Metropolitalnym, Doradztwo
Ekonomiczne Dariusz Zarzecki, pazdziernik 2013 r., str. 16.

122 Ekspertyza stanu istniejgcego ustug komunalnych w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym, Doradztwo
Ekonomiczne Dariusz Zarzecki, pazdziernik 2013 r., str. 16-17.
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5.2.4 Swiadczenia spoleczne

Gospodarstwa domowe Osoby w gospodarstwach Udziat 0s6b w gospodarstwach
korzystajace ze Srodowiskowej domowych korzystajacych ze domowych korzystajacych ze
pomocy spotecznej $rodowiskowej pomocy $rodowiskowej pomocy
spotecznej spotecznej w ludnosci ogétem
1 2 3 4
SOM, w tym 19 617 38315 5,58%
St dS inski
argar .z.czecms i 2339 4 464 6,40%
(gmina miejska)
Kobylank i
(.) .y anka (gmina 201 442 9,10%
wiejska)
St dS inski
argar .z.czecms i 584 1665 13,40%
(gmina wiejska)
Gmina Miasto Szczecin 10 806 19071 4,70%
Golenid : ieisko-
9 (?‘IllOW (gmina miejsko 1174 2 744 7,70%
wiejska)
Stepni : ieisko-
.e}?mca (gmina miejsko 316 821 16,80%
wiejska)
Gryfi i iejsko-
ljy.lno (gmina miejsko 620 1406 4,40%
wiejska)
Stare C i
.ar.e zarnowo (gmina 163 484 12,50%
wiejska)
Dobra (S insk
o .ra ( z.cz.ecms a) 307 822 4,40%
(gmina wiejska)
K(.)lt.)askowo (gmina 358 840 7,40%
wiejska)
N(.)V\./e War.prllo (gmina 100 221 13,20%
miejsko-wiejska)
P<?11.ce (gmina miejsko- 1536 3229 7,70%
wiejska)
Gmina Miasto Swinoujécie 1113 2106 5,10%

Tab. 20 Mieszkancy SOM korzystajacy ze Srodowiskowej pomocy spotecznej.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS. Dane wedtug stanu na 31.12.2013 roku.

Z problemem ubdstwa i wykluczenia spotecznego wiaze sie pomoc spoteczna, ktdrej
miernikiem jest liczba os6b korzystajacych ze Srodowiskowej pomocy spotecznej. Mierzac
problem w wartosSciach absolutnych wyraznie wida¢, ze najwiecej os6b korzystajacych z takiej
pomocy zamieszkiwato w miastach: Szczecin, Stargard i Swinoujécie oraz w gminach: Police
i Goleniow. Natomiast poréwnujac gminy miedzy sobg na podstawie odsetka ludnosci
korzystajacej ze Srodowiskowej pomocy spotecznej w ludnosci ogétem, wyraZznie widac,
ze najwiekszy odsetek populacji objetej pomocg spoteczng wystepuje w gminach: Stepnica -
16,8%, Stargard (gmina wiejska) - 13,4%, Nowe Warpno - 13,2% i Stare Czarnowo - 12,5%.
Najnizsza wartoé¢ wskaznika odnotowano w gminach: Gryfino, Dobra (Szczecinska), Swinoujécie
i Szczecin.

Whioski:

Statystyki bezsprzecznie pokazujg, iz problemy ubdstwa i wykluczenia spotecznego na obszarze
SOM wystepuja w zrdéznicowanej skali, niemniej najwiekszy odsetek oséb potrzebujgcych
wsparcia pojawia sie w gminach wiejskich i miejsko-wiejskich. Stad nalezy oczekiwaé realizacji
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szeregu dzialan przede wszystkim tych samorzadéw lokalnych na rzecz wtaczenia spotecznego
np. w ramach realizacji celéw PI: 9i, 9v i 9iv RPO WZ.

5.3 Uwarunkowania gospodarcze (w tym potencjal inwestycyjny)
5.3.1 Rynek pracy

Rynek pracy Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego w sposéb naturalny koncentruje
sie wokét miasta rdzeniowego Szczecina oraz gtéwnych osrodkéw miejskich skupiajacych zycie
gospodarcze obszaru tj. Stargard, Swinoujscie, Goleniéw, Police i Gryfino.

Do pierwszych lat XXI wieku, kiedy w Szczecinie odnotowano duzg zapas¢ gospodarcza
zwigzang m.in. z upadkiem przemystu stoczniowego i kooperantéw pracujacych na jego rzecz,
osrodek centralny stanowit gtéwne zaplecze i site lokalnego rynku pracy. Jego zatamanie
spowodowato nasilenie ruchéw wewnatrz innych osrodkéw, ktére zaczely budowac¢ wiasny
potencjal rozwojowy w oparciu o m.in. otwarcie stref inwestycyjnych, czy parkéw
przemystowych.

W krotkim okresie czasu spowodowato to, Ze migracje pracownikéw w ramach SOM nie
byty juz jednokierunkowe, ale réwniez mieszkancy Szczecina zaczeli dojezdza¢ do pracy do
innych miast metropolii takich jak np.: Stargard, czy Golenioéw.

Wiedze na temat obecnych przepltywow sity roboczej wewnatrz SOM mozna zaczerpnac
z analizy wynikéw badania dojazdéw do pracy w 2011 roku dla ogétu pracujacych, ktére zostato
przeprowadzone na podstawie danych zawartych w rejestrach administracyjnych, pozyskanych
przez statystyke publiczng na potrzeby Narodowego Spisu Powszechnego Ludnosci i Mieszkan
2011 (NSP 2011).

Migracje pracownikow wewnatrz SOM, obrazujace najwiekszy dzienny ruch osoéb
przyjezdzajacych do poszczegdélnych gmin oraz z nich wyjezdzajacych prezentuje ponizsze
Zestawienie:

. -Llf:z?a Liczba Stosunek liczby
. przyjezdzajacych do . ... Iloraz
Gmina wyjezdzajacych do przyjezdzajacych do .
pracy w2011 r. . . przeplywow
pracy w2011r. wyjezdzajacych do pracy
S -
zezecn 25755 8595 17160 3,00
Goleni6
oleniow 3683 1428 2255 2,57
Stargard Szczecinski - miasto 2341 4254 1913
Gryfino 2292 2939 -647
Police 1745 1851 -106
Dobra (S insk:
obra (Szczecifiska) 1561 1411 150 1,10
Razem: 37277 20478
Tab. 21 Migracje dzienne pracownikéw wewnatrz SOM.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych NSP 2011 ,,Dojazdy do pracy”.
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Powyzsze zestawienie pokazuje, iz najwiekszy ruch pracownikéw wewnatrz SOM
generuja gléwne osrodki miejskie, (poza Gming Miasto Swinoujécie, ktére ze wzgledéw
przestrzennych dysponuje raczej zamknietym i mato mobilnym rynkiem pracy) oraz gmina
wiejska Dobra (Szczecinska), bedaca naturalnym zapleczem mieszkaniowym Szczecina.

Statystyki pokazuja roéwniez, iZ pomimo szeregu prowadzonych dziatan na rzecz
zwiekszenia miejscowych rynkéw pracy, jedynie gminom: Goleniéw i Dobra (Szczecifiska) udato
sie zréwnowazy¢ / znaczaco poprawic stosunek liczby przyjezdzajacych do wyjezdzajacych do
pracy.

Szczecin, jako miasto rdzeniowe i stolica SOM dysponuje najwiekszym rynkiem pracy
w calym obszarze. Zestawienie gmin SOM, spos$rdd ktérych ptyna najliczniejsze strumienie
pracownikéw w ruchu dziennym prezentuje ponizsza tabela:

Gmina zamieszkania Liczba przyjezdzajacych
Stargard Szczecinski - miasto 2328
Gryfino 1411
Police 1337
Dobra (Szczecinska) 1081
Goleniéw 904
Kotbaskowo 801
Stargard Szczecinski - gmina wiejska 352
Stare Czarnowo 309
Razem: 8523

Tab. 22 Przyjazdy dzienne pracownikéw wybranych gmin SOM do Szczecina.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych NSP 2011 ,Dojazdy do pracy”.

Powyzsze zestawienie pokazuje, iz gtdwny ruch pracownikéw do Szczecina odbywa sie,
badz z najwiekszych o$rodkéw miejskich oddalonych od miasta rdzeniowego o 15-30 km i nie
wiecej niz 30-45 minut jazdy samochodem lub innym $rodkiem transportu (publicznego)
tj. Stargardu, Polic i Goleniowa, badZ z gmin wiejskich otaczajacych Szczecin tj. Dobrej
(Szczecinskiej), Kotbaskowa i Starego Czarnowa.

Natomiast wyjazdy ze Szczecina do pracy w 2011 roku koncentrowaty sie gtéwnie
w gminach sgsiadujacych z tym miastem (rysunek 20). Udziat os6b wyjezdzajacych do pracy ze
Szczecina w liczbie mieszkajacych tu pracownikéw najemnych przekroczyt 1% w gminie wiejskiej
Dobra (Szczecinska) i cze$ci miejskiej gminy Police (odpowiednio: 1,12% i 1,06%).

UNIA EUROPEJSKA L
POMOC TECHNICZNA euroPEsskI FUNDUSZ  [ESNS
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO *

Projekt wspoétfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013 114



STOWARZYSZENIE
H SZCZECINSKIEGO OBSZARU
Q& METROPOLITALNEGO

W procentach:
B 051 iwiecsj
W 0.1-050
O 006-0,10
[0 opt-005
O ponizej001

[ Obszar analizowane) jednostki terytonalng)

—— Granica administracyjna wojewddztwa
——  Granice administracyjne gmin

Rys. 19 Udziat wyjezdzajacych do pracy ze Szczecina w liczbie zatrudnionych w
gminie zamieszkania w 2011 r. (w skali wojewédztwa zachodniopomorskiego).
Zrédto: Badania dojazdéw do pracy w 2011 r. dla ogétu pracujgcych na podstawie
danych NSP 2011 , Dojazdy do pracy”, str. 160.

Innym waznym aspektem oceny jako$ciowej lokalnego rynku pracy jest wysoki poziom
migracji zarobkowej poza obszar SOM i tzw. ,,drenazu kadr” wsrod jego mieszkancow.

Ministerstwo Gospodarki, jako przyczyny migracji wskazuje percepcje stanu gospodarki
i jakosci zycia, na co wptywaja nie tylko ,subiektywne odczucia dotyczace warunkéw pracy,
sytuacji dochodowej, standardu zycia czy pozycji spotecznej”, ale rowniez ,kwestie odnoszace sie
do mozliwos$ci rozwoju wlasnej drogi zawodowej, (...) obejmujace szeroko pojeta infrastrukture,
organizacje systemu szkolnictwa, baze B+R, warunki funkcjonowania rynku pracy, otoczenie
biznesu oraz stosunki na linii pracodawca - pracownik”123,

W ostatnich latach coraz wiecej os6b decyduje sie na wyjazd za granice w celu
poprawienia swojej sytuacji zyciowej. Na uzyskanie korzysci finansowej i poprawy jakosci zycia,
jako gléwnego motywu swojego wyjazdu wskazato 90% wszystkich badanych w wojewddztwie
zachodniopomorskim, w tym w SOM124,

123 7rédto: Wplyw emigracji zarobkowej na gospodarke Polski, Departament Analiz i Prognoz Ministerstwa Gospodarki,
http://www.msz.gov.pl/files/docs/DKiP/Material_nr3Analiza_Ministerstwa_Gospodarki.pdf; dostep: 05.12.2010 r.

124 7rédto: Por. Zagraniczne migracje zarobkowe, Pentor Research International, Wojewédzki Urzad Pracy w Szczecinie,
pazdziernik 2009, (http://www.wup.pl/files/content/migl1.pdf), s. 37.
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W 2013 roku poza granicami kraju osiedlito sie na state 1046 mieszkanicow wojewddztwa
zachodniopomorskiego, tj. 0 63,2% o0sd6b wiecej niz w 2012 roku. Z zagranicy przybylo w tym
czasie 617 os6b (wobec 847 przed rokiem). 92,0% emigrantéw wyjechato, gtownie do Niemiec -
37,4% i Wielkiej Brytanii - 23,4%. Nastepnym atrakcyjnym kierunkiem migracji byta Ameryka
Pétnocna i Srodkowa (5,4% imigrantéw i 6,7% emigrantéw - tu dominowali migranci ze Stanéw
Zjednoczonych i Kanady). Analize migracji zagranicznych dopetnia analiza migrantéw wediug
wieku - wojewddztwo opuszczato najwiecej oséb w wieku 30-39 lat - 27,1%.

Inne, szczegétowe dane na temat sytuacji na rynku pracy SOM na koniec 2013 roku
prezentuje tabela 23. W ciggu 2013 roku spadt udziat oséb bezrobotnych w liczbie ludnosci
w wieku produkcyjnym SOM, osiagajac na koniec tegoz roku poziom 7,15%. Mimo tego, tendencje
wzrostowg odnotowano na terenie czterech gmin: w Swinoujéciu (wzrost o 0,4 punktu
procentowego), w Kobylance (o 0,5 p.p.) i nieznacznie (zaledwie o 0,2 p.p.) w Nowym Warpnie
oraz Dobrej (Szczecinskiej). Jednocze$nie najwiekszy spadek odnotowano w gminach: Goleniéw
(01,3 p.p.), Stare Czarnowo (0 1,2 p.p.) i Police (o 0,4 p.p.). Najwiekszy odsetek oséb bezrobotnych
mieszka w Nowym Warpnie (11,9%), a takze w Stargardzie (gmina wiejska) (10,1%), najnizszy
za$ w: Swinoujéciu (5,6%) oraz Goleniowie i Starym Czarnowie (5,8%).

Kolejny aspekt diagnozy rynku pracy to aktywnos$¢ lokalnego Srodowiska biznesowego
wyrazona liczba oséb fizycznych prowadzacych dziatalno$¢ gospodarcza na 100 mieszkancow,
zatrudniajacych powyzej 9 pracownikéw i nie obejmujacych ogétu zatrudnionych.

Najwiekszg aktywno$cia cechowali sie mieszkancy gmin: Dobra (Szczecinska),
Swinoujscie, Kotbaskowo, Szczecin i Kobylanka. W gminach tych na 100 mieszkanicéw, co najmniej
17 prowadzi zarejestrowang dziatalno$¢ gospodarcza. Z kolei najmniej aktywni pod tym
wzgledem s3 mieszkancy gmin: Stargard (gmina wiejska) i Stepnica, gdzie niespeina 11 na 100
mieszkancéw posiada wtasny biznes.

Liczba pracujacych Bezrobotni 2 B3 % 2
T = @
Udziat bezrobotnych 2 g \E ?: Sz
2 g zarejestrowanych w -E E- = % 3 é
= o . . 4 . o = = O g
2 2 liczbie ludno$ci w wieku 2 © = o
g S o . B X e 8N
%’ v 5 produkcyjnym 8 £ g §»¢
50 ] 3 =] = .2 S % E
° z 3 R cZg
IS 3 2012 2013 _54:) ‘§ s B £ -
= =% &3
1 2 3 4 5 6 7 8 9
SOM, w tym 165178 47,20% | 31579 7,30% 7,15% 27,87% 33,20% -
St d S inski
argard szeaccinsid 14327 5459% | 3620 8,10% 810%  2403%  30,10% 13,9
(gmina miejska)
Kobylanka (gmina
. 708 42,94% 239 6,90% 7,40% 17,28% 23,11% 17,4
wiejska)
Stargard Szczecinski
; o 1132 49,38% 847 10,50% 10,10% 10,90% 19,06% 10,0
(gmina wiejska)
Gmina Miasto Szczecin 108 161 53,25% 18478 7,30% 7,10% 30,40% 35,60% 18,3

125 Udziat pracujacych w ogdlnej liczbie ludnosci w wieku 15 lat i wiecej.
126 Udziat ludnosci aktywnej zawodowo w ogoélnej liczbie ludno$ci w wieku 15 lat i wiecej lub danej grupy.
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3;(1):;:113\/ (gmina miejsko- 10996 4520% | 1327 7,10% 5,80% 36,91% 41,37% 15,0
Steon .

Wi‘]’:g (gmina miejsko 898 | 46,77% 248 7,80% 7,70%  21,84%  27,88% 10,7
s .

W?; j;iz)(gmma miejsxo 6353 51,71% 1441 6,90% 6,80%  2327%  2855% 14,2
Stare C i

errjzksamowo (gmina 389 3856% 147 7,00% 5,80% 11,75% 16,18% 13,8
Dobra (Szczecinsk

(g(:nir;a(;i‘;:li:f 3) 3388 48,85% 794 6,00% 620%  21,92%  27,06% 23,6
Kotbaskowo (gmina

wieiska) 1734 56,23% 517 6,80% 650%  1857% 24,11% 17,5
Nowe Warpno (gmina

micisko-wiciska) 122 63,93% 133 11,70% 11,90% 840% 17,55% 12,5
Sv‘zle‘jcsigmma miejsko- 8771 42,07%| 2296 8,50% 8,10% 24,61% 31,06% 12,8
Gmina Miasto $winoujscie 8199 52,08% 1492 5,20% 560%  2251% 26,61% 19,0

Tab. 23 Rynek pracy w SOM.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS. Dane wedtug stanu na 31.12.2013 roku.

Whnioski:

Ruch pracownikéw wewnatrz SOM odbywa sie na do$¢ duza skale i obejmuje gtéwne osrodki
miejskie tj. Szczecin, Stargard, Goleniow, Police i Gryfino oraz gminy wiejskie stanowiace
naturalny obszar aglomeracyjny Szczecina tj. Kotbaskowo, Dobra (Szczecinska) i Stare Czarnowo.
Migracje dzienne i przeptywy pracownikéw odbywaja sie poza miastem rdzeniowym przede
wszystkim w kierunkach, gdzie funkcjonujg strefy inwestycyjne tj. do Stargardu, Goleniowa oraz
Polic. Sytuacja ta potwierdza koniecznos$¢ dalszego inwestowania samorzadéw lokalnych SOM
w rozwoj zintegrowanego, metropolitalnego transportu publicznego, a takze tworzenia
warunkoéw na rzecz rozwoju przedsiebiorczosci, zwlaszcza w juz istniejacych strefach wysokiego
zainwestowania.

Pomimo spadku liczby zarejestrowanych osob bezrobotnych na obszarze SOM w 2013 roku
(spadek o 0,15 p.p. wzgledem roku 2012), to jednak latwo zauwazalnym jest stagnacja
wystepujaca na rynku pracy. Poza do$¢ wysokim odsetkiem oséb aktywnych, prowadzacych
wtlasng dziatalno$¢ gospodarcza, widoczny jest w SOM odsetek os6b w wieku produkcyjnym
objetych bezrobociem strukturalnym, czesto o charakterze dziedzicznym.

Waznym problemem rynku pracy pozostaje drenaz kadr zwigzany z wyjazdami (przede
wszystkim za granice), ktéry bedzie nadal postepowat, o ile samorzady lokalne wraz
z instytucjami rynku pracy, sektorem o$wiaty i pracodawcami nie wykreuja nowych narzedzi
zachecajgcych do pozostania i podjecia pracy zarobkowej w SOM.

Z tych wzgledow niezbedna jest interwencja instytucji odpowiedzialnych za rynek pracy
(wojewodzki i powiatowe urzedy pracy, spotdzielnie socjalne), ktéra m.in. przy wsparciu
$rodkami RPO WZ winny wykreowaé¢ mozliwosci utworzenia nowych miejsc pracy, w tym
samozatrudnienia, szczeg6lnie na obszarach wiejskich SOM.
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5.3.2 Podmioty gospodarcze wpisane do rejestru REGON

Szczecinski Obszar Metropolitalny jest najwiekszym oS$rodkiem gospodarczym
wojewodztwa. Znajduje sie tu 46,9% z ogoblnej liczby 219 579127 podmiotdw gospodarczych
istniejacych w wojewddztwie zachodniopomorskim.

Liczba firm zarejestrowanych w poszczegélnych miastach i gminach wykazywata stala
tendencje wzrostowa. Wsérod podmiotéw zarejestrowanych w systemie REGON zdecydowana
przewage maja podmioty prywatne (ponad 97,2% firm).

W trzech gminach (wiejskich) stanowia one ponad 99% podmiotéw (Dobra (Szczecinska) -
99,4%, Stargard i Kotbaskowo - po 99,1%), najmniejszy udziat wystepuje w gminach: Police -
95,1%, Nowe Warpno - 96,0%, Stargard (miasto) - 96,4%, generalnie wiekszy udziat jest
w gminach wiejskich128,

W sektorze przedsiebiorstw publicznych dziatajacych na terenie SOM najwiekszg grupe
stanowig panstwowe i samorzadowe jednostki prawa budzetowego2? (31,6%, 39,0% sposréd
wszystkich tego typu podmiotéw dziatajacych na terenie wojewédztwa zachodniopomorskiego)
oraz sp6iki handlowe (4,6% podmiotéw publicznych).

W calym obszarze SOM w sektorze przedsiebiorstw publicznych funkcjonowaty zaledwie
4 przedsiebiorstwa panstwowe (dwa w Szczecinie, po jednym w Goleniowie i Swinoujéciu) oraz
5 spotek z udziatem kapitalu zagranicznego (cztery w Szczecinie i jedna w Dobrej
(Szczecinskiej))130.

W sektorze przedsiebiorstw prywatnych zdecydowanie najwieksza grupe stanowity osoby
fizyczne prowadzace dziatalno$¢ gospodarczg (ponad 75,7%). Duza grupe stanowity spotki
handlowe (prawie 9,6%), nastepnie spdtki handlowe z udziatem kapitatu zagranicznego (ponad
2,8%), a ponadto 352 spotdzielnie (0,4%).

Fundacje, stowarzyszenia i organizacje spoteczne prowadzace dziatalno$¢ gospodarcza
stanowity ogétem 2,1% (2 085 podmiotow)131,

127 Zrédto: BDL GUS. Dane wedtug stanu na 31.12.2013 r.

128 7rédto: BDL GUS. Dane wedtug stanu na 31.12.2012 .

129 Nomenklatura podmiotéw zarejestrowanych w systemie REGON w ramach sektora prywatnego i publicznego
zgodnie z GUS.

130 7rédto: BDL GUS. Dane wedhug stanu na 31.12.2012 .

131 7rédto: BDL GUS. Dane wedhug stanu na 31.12.2012 .
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SOM, w tym 102976 2,70% 15,0 -1 99231 3051 611 69 16
— | | | | |
argard szczecinsil 8271 3,59% 11,9 139 7956 252 60 3 0

(gmina miejska)
l(v‘i’:j’;f;ka (gmina 682 1,61% 13,9 17,4 665 15 1 0 1
Stargard Szczecifiski 1015 0,89% 81 10,0 984 26 3 1 1
(gmina wiejska)
Gmina Miasto Szczecin 67 292 2,71% 16,5 18,3 64808 2035 386 52 11
S;:g:&g;v (gmina miejsko- 4436 331% 12,5 150 4251 142 38 4 1
3;3}’:&3 (gmina miejsko- 431 2,80% 88 10,7 413 16 1 1 0
Gryfino (gmina miejsko-
wieiska) 3773 1,99% 11,7 142 3635 105 30 2 1
if‘er;f:)amowo (gmina 440 1,82% 11,4 13,8 425 10 5 0 0
Dobra (Szczecitiska) 3576 0,56% 185 236 3476 87 11 2 0
(gmina wiejska)
l(v?z?sf;ow‘) (gmina 1713 0,93% 14,8 175 1659 47 7 0 0
Nowe Warpno (gmina 175 4,0% 10,3 7,9 170 5 0 0 0
miejsko-wiejska)
Pl e
W‘Ieljcsigmma Miejsko 4595 4,9% 10,9 86 4410 152 31 1 1
Gmina Miasto Swinoujécie 6 657 2,0% 16,0 12,5 6452 167 35 3 0

'I"ab. 24 Podmioty gospodarki narodowej w SOM wpisane do rejestru REGON.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS. Dane wedtug stanu na 31.12.2013 roku.

Jezeli chodzi o wielko$¢ podmiotu pod wzgledem liczby pracujacych w nim oséb, to
zdecydowanie dominujgcg grupe stanowig podmioty zatrudniajgce do 9 oséb (96,36%
podmiotow dziatajgcych na terenie SOM), nastepnie podmioty zatrudniajgce od 10 do 49 os6b
(2,96%) oraz zatrudniajgce od 50 do 249 pracownikéw (0,59%). Firm zatrudniajacych powyzej
249 pracownikéw byto tylko 85, przy czym az 63 w samym Szczecinie. Na terenie 3 gmin SOM
takie firmy w ogole nie dziataja (Stare Czarnowo, Kotbaskowo i Nowe Warpno). W tej grupie
przedsiebiorstw zaledwie 16 to przedsiebiorstwa zatrudniajace 1000 i wiecej oséb, w tym
11 podmiotéw w samym Szczecinie, po jednym w Kobylance (Netto Sp. z 0.0.), Stargardzie (gmina
wiejska) - (Agrofirma Witkowo), Goleniowie (Swedwood Poland Sp. z 0.0.), Gryfinie (PGE Zespo6t
Elektrowni Dolna Odra S.A.) oraz w Policach (Grupa Azoty Zaklady Chemiczne "Police" SA.).

Na koniec 2012 roku, w obszarze rolnictwa (sekcja A) dziatato zaledwie 1 160 podmiotéw,
czyli 1,1% wszystkich podmiotdw na terenie SOM. W obszarze przemystu i budownictwa (sekcje
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B, C, D, E) dziatato 21 766 podmiotow, czyli 21,5%, za§ w obszarze ustug (sekcje F, G, H, [, ], K, L,
M, N,P,Q R, SiT, U)32az 78 230 firmy, czyli 77,2% wszystkich podmiotéw. W ramach catego
SOM najwiecej firm w sektorze rolnictwa dziatato w Szczecinie (412), Goleniowie (137) i Stepnicy
(122). W tej ostatniej gminie stanowig one az 12,5% wszystkich dzialajgcych na jej terenie firm.
Duzym udziatlem podmiotéw dziatajacych w obszarze rolnictwa charakteryzuja sie takze gminy:
Stargard (gmina wiejska), Nowe Warpno, Kobylanka i Stare Czarnowo, czyli tereny gdzie
przewazajg gospodarstwa rolnicze.

Najwiecej firm dziatajacych w przemysle i budownictwie (w tym takze zwigzanych
wydobywaniem) zlokalizowanych jest oczywiscie w Szczecinie (62,4% podmiotéw dziatajacych
na terenie SOM), podobnie jak firm ustugowych (66,5%). Z kolei, jesli chodzi o najwiekszy udziat
firm sektora przemystowego i budowlanego w stosunku do ogdlnej liczby podmiotéw w ramach
poszczegdlnych gmin, to nalezy wskazaé: Stargard (gmina wiejska) (35,2%), Nowe Warpno
(33,1%), Police (29,8%), Stare Czarnowo (28,7%), Stepnice (28,5% oraz Gryfino (28,1%).
W Szczecinie dziatato tylko 20,5% firm w tym obszarze.

Udziat firm dziatajacych w obszarze ustug byt wysoki we wszystkich gminach SOM, ale

najwyzszy w: Swinoujéciu (82,5%), Dobrej (Szczecinskiej) (80,2%), nieco nizszy w Szczecinie
(78,7%) i Kotbaskowie (78,7%), a takze Stargardzie (76,3%) i Goleniowie (72,8%).
Szczegblowa analiza dziatalno$ci gospodarczej podmiotow zarejestrowanych w systemie REGON,
w dziedzinach wyréznionych w klasyfikacji PKD z 2007 roku wskazuje na to, iZ na catym obszarze
SOM najwieksza grupa firm zajmuje sie handlem33 (23 977 firm, czyli az 23,6% ogétu firm),
nastepnie firmy zajmujgce sie budownictwem34 (12 766 firmy, czyli 12,6%), dzialalnoScig
profesjonalng, naukowg i techniczng!3> (9 842 firm, czyli 9,7%), przetworstwem
przemystowym136 (8 426 firm, czyli 8,3%), transportem i gospodarkg magazynowg!37 (7 692
firmy, czyli 7,6%). Rolnictwem, leSnictwem, towiectwem i rybactwem!38 zajmuje sie zaledwie
1160 firm, czyli 1,1%, to jest mniej niz kulturg, rozrywka i rekreacjg3? (1 535 firm, czyli 1,5%
og6btu). Stosunkowo duza liczba podmiotéw zajmuje sie opieka zdrowotng i pomoca publiczng140
(6 398 firm, czyli 6,3% ogdtu) oraz edukacja4! (3 116 podmiotéw, czyli 3,1% ogotu).

Analizujac poszczeg6lne obszary wyraZnie wida¢, Ze najwieksza grupe w zdecydowanej
wiekszosci gmin stanowity podmioty zajmujace sie handlem (sekcja G), ich udziat pozostawat na
podobnym poziomie 20-26% (najwiekszy byt w Swinoujéciu i Kobylance). Wyjatek stanowig dwie
gminy, w ktoérych najwiekszy udziat z kolei maja firmy dziatajace w sektorze budownictwa (sekcja
F): Nowe Warpno (36 firm, 20,6%) oraz Stargard (gmina wiejska) (240, 25,1%). Duzy udziat tego
typu firm wystepuje rowniez w Stepnicy (78, 18,7%) i Gryfinie (682, 18,3%). Na catym obszarze

132 Nie ujeto w ustugach podmiotéw Sekcji O Administracja publiczna i obrona narodowa; obowigzkowe zabezpieczenia
spoteczne: 230 podmiotéw (0,2% wszystkich firm).

133 PKD 2007: Sekcja G - Handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdéw samochodowych, wigczajac motocykle.
134 PKD 2007: Sekcja F - Budownictwo.

135 PKD 2007: Sekcja M - Dziatalno$¢ profesjonalna, naukowa i techniczna.

136 PKD 2007: Sekcja C - Przetwdrstwo przemystowe.

137 PKD 2007: Sekcja H - Transport i gospodarka magazynowa.

138 PKD 2007: Sekcja A - Rolnictwo, le$nictwo, towiectwo i rybactwo.

139 PKD 2007: Sekcja R - Dziatalno$¢ zwigzana z kultura, rozrywka i rekreacja.

140 PKD 2007: Sekcja Q - Opieka zdrowotna i pomoc spoteczna.

141 PKD 2007: Sekcja P - Edukacja.
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SOM udziat firm handlowych wynosit 23,6%, natomiast firm z branzy budowlanej - 12,6%. Udziat
firm przemystowych (sekcja C) w og6lnej liczbie podmiotéw dziatajacych na terenie SOM wynosit
8,3%, najwiekszy byt w gminie Police (661 podmiotéw stanowiacych 14,4% og6tu firm
dzialajacych w tej gminie), nastepnie w Kobylance (77 firm, 12,1%), Nowym Warpnie (21, 12,0%)
i Starym Czarnowie (49, 11,1%). W Szczecinie dziatato natomiast 5 280 podmiotéw stanowiacych

8,0% ogétu firm.
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f;g:’;v‘tu Ralnictwo, lefnictwo, lowlectwo 1 11% W 3,7% 10% | 1,3% 20% | 0,9% 50% | 0,6% 0,9%
Sekcja B - Gornictwo i wydobywanie 0,0% | 0,0%  00%  0,0% 0,0% | 00% | 00% | 0,0% 0,0% | 0,0% 0,0%
Sekcja C - Przetworstwo przemystowe 83% | 94% 93% 95% 82% | 89% 7,6% | 99% 8,0% | 5,8%
Sekcja D - Wyt jei t: i
eieigq 0 ytwarzanie  zaopattywanie w 03%  00%| 02% | 02% | 00% 01% 01%| 00% | 01% 02% | 01% | 0,0% 0,1%
Sekcja E - Dost: dy; d i
§:ie2:miio?;)§:;::€ 3’ gospodarowanie 0,2% 02% | 02% 02% | 01%| 02% | 02% | 03%
Sekcja F - Budownictwo 12,6% 14,0% 17,4% | 10,1% | 10,6% 14,8% | 14,5% 14,7% | 11,9% | 10,1%
Sekcja G - Handel hurtowy i detaliczny;
naprawa pojazdéw samochodowych, wiaczajac | 23,6% | 20,1% | 22,8% | 23,3% | 23,5% 16,0% | 23,1% | 23,6%  23,3% 23,5%
motocykle
SekcjaH-T ti dark:
;agciymwraamp"r tgospodaria 7.6% | 7.2% 7,7% 48% | 65% | 69% 74% | 68%  49% | 7.5%
Sekcja I - Dziatalno$¢ zwigzana z
zakwaterowaniem i ustugami 3,3% 33% | 33% | 1,4% | 25%  34% 2,6% | 27% | 1,7% 2,9%
gastronomicznymi
Sekcja ] - Informacja i komunikacja 26% | 12% 1,6% | 13% | 0,7% 06% | 1,7%  20% 08%| 1,3% 1,4%
i;t;’;ifc'zgji':ij;““c finansowa i 33% | 1,2%  33% | 26% 1,6% 11% | 28% 22% | 21% | 33%  24%
Sekcja L - Dziatalno$¢ zwi bsh
r;n}ifmemi‘s;n‘;";cci zwlazanaz obsiiga 69% | 14% | 57%  33%  23% | 31% | 29%  17% | 61% 18% | 17%
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i:eccr];icznam Anosc prolesionaind, NAUKOWA | g 700 | 29% | 75% | 61% | 3,8% 29%  64% | 74%  32% | 73% 6,1%
Sekc.]a.N i DZla’('alr.losc. v Zakl:(?sw u's’(ugl 36% | 34%  30% | 35% | 27% | 31%  34% | 23% | 26% | 28% | 17% | 24% | 3,6%
administrowania i dziatalno$¢ wspierajgca
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narodowa; obowigzkowe zabezpieczenia 02% | 07% 04% 05% 01% | 02% 03% | 03% 0,7% 0,2% | 0,3%
spoteczne
Sekcja P - Edukacja 31% | 2,4% 29% | 09% | 2,6% 29% | 2,7% 2,0% | 2,8% 2,6%
Sekcja Q - Opieka zd tna i
520::3?:2?13 pieka zdrowotna pomoc 6,3% 61% | 52% | 1,8% 46% | 48%  59% | 44% 6,4% | 4,6%
lez‘:}’,i]ia ?:;f:el:c‘ic zwigzana z kulturg, 1,5% 1,4% | 1,7% 1,2% | 1,9% 1,5% | 11% | 14% 1,5% | 1,8%
SekcjaSiT-P tata dziatalno$¢ ust
(e)qa 1 - Fozostata dzRRAINOSCUSIUEOWA | 5704 | 53% | 5:8% 56%  47% | 40% 58% | 58% 58% | 56% | 6,2%
Legenda:
Gminy o proporcjonalnym udziale firm danej
sekcji wiekszym od udziatu na terenie SOM,
w tym:
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Grupa 4 gmin o najwiekszym proporcjonalnym
udziale firm danej sekcji w ogélnej liczbie firm
na terenie gminy, w tym:

Grupa 2 gmin o najwiekszym proporcjonalnym
udziale firm danej sekcji w ogélnej liczbie firm
na terenie gminy

Tab. 25 Podmioty gospodarki narodowej w SOM wpisane do rejestru REGON wedlug sekcji PKD 2007 - udzial
poszczegolnych sekcji w ogolnej liczbie podmiotéw gospodarczych dziatajacych na terenie gminy.
Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS. Dane wedtug stanu na 31.12.2012 roku.

W obszarze transportu i gospodarki magazynowej (sekcja H) najwiekszym udziatem firm
w stosunku do ogétu podmiotéw dzialajacych na terenie gminy charakteryzujg sie: Stare
Czarnowo (60 firm, 13,5%) oraz Szczecin (593 firmy, 8,9%) i Goleniéw (388 firm, 8,9%).

W obszarze opieki zdrowotnej oraz opieki spotecznej (sekcja Q) na terenie SOM dziatato
6 398 firm, stanowigcych 6,3% ogétu podmiotdw, najwiecej w Szczecinie (4 247 podmiotow,
stanowiacych 6,4% ogoétu firm w mieScie), natomiast najwiekszy udzial miaty takie podmioty
w gminach: Dobra (Szczecinska) (408 podmiotéow, 12,0% ogoétu) oraz Kotbaskowo (140
podmiotow, 8,6%), zdecydowanie najmniejszy, bo zaledwie 1,8% (8 podmiotéw) - w Starym
Czarnowie.

Proporcjonalnie nizszym udziatem od wyznaczonego dla catego SOM charakteryzowato
sie az 8 gmin, co moze wigzac sie z faktem korzystania przez mieszkancéw z opieki medycznej
(w szczeg6lnosci specjalistycznej), zlokalizowanej w os$rodkach miejskich, w tym przede
wszystkim w Szczecinie.

W obszarze edukacji (sekcja P) dziatato na terenie SOM 3 116 podmiotéw (3,1% ogétu
firm), z czego najwiecej, bo az 2 040 w Szczecinie (3,1% podmiotéw dziatajgcych w mieScie).
Z kolei poréwnujac poszczegdlne gminy, najwiekszy udziat podmioty zajmujace sie edukacja
mialy w miescie Stargard (332, podmioty, 4,0%), natomiast najmniejszy i znacznie odbiegajacy od
pozostatych gmin (podobnie jak w przypadku omawianej wyzej opieki zdrowotnej i spotecznej) -
w Starym Czarnowie (4 podmioty, 0,9%).

Szczegb6towe dane na temat udziatu poszczegélnych sekcji w ramach poszczeg6lnych
gmin, oraz probe wykazania specyfiki lokalnej gospodarki prezentuje tabela 25.

Whioski:

Zgodnie z zapisami RPO WZ 2014-2020 ,llosciowy rozwdj przedsiebiorczosci w wojewddztwie nie
idzie w parze z rozwojem jakoSciowym, prowadzqcym do wzrostu innowacyjnosci
i konkurencyjnosci regionu. W 2012 roku innowacje, procesowe jak i produktowe, wprowadzito
w regionie 11,67% przedsiebiorstw z sektora ustug i 18,15% przedsiebiorstw przemystowych.
Wspétprace w zakresie dziatalnosci innowacyjnej podjeto 4,9% podmiotéw w sektorze
przemystowym i 1,6% w sektorze ustug. Wiekszos¢é MSP w regionie nie jest w stanie realizowaé
inwestycji (prowadzqcych np. do istotnego wzrostu zatrudnienia, do wykreowania nowego produktu
lub zmiany profilu dziatalnosci) zaréwno w oparciu o srodki wtasne, jak i Srodki zewnetrzne”142,
Przy iloSciowym poziomie przedsiebiorczosci bardzo duza ilo$¢ mikroprzedsiebiorcéw powoduje
rozdrobnienie kapitatu, co nie sprzyja duzym wyzwaniom inwestycyjnym i innowacyjnym.

142 Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2014-2020, str. 12.
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Zwazywszy na powyzsze oraz stosunkowo niewielki udziat sektora MSP (3662 podmiotéw),
zatrudniajgcego od 10 do 249 os6b w strukturze wszystkich podmiotéw gospodarczych
wpisanych do rejestru REGON na obszarze SOM (102 976) wydaje sie, iz naturalnym kierunkiem
dla rozwoju przedsiebiorczosci i wzrostu zatrudnienia bedzie wsparcie dziatan, zwiekszajacych
inwestycje wtasnie w tym sektorze, przy uwzglednieniu bezposrednio srodkdw Strategii ZIT SOM
ujetych w PI 3c oraz posrednio w PI 3a RPO WZ.

Analizujac potencjat sektora MSP w SOM, obecne uwarunkowania demograficzne, edukacyjne
(szkolnictwo zawodowe) oraz transportowe nalezy zatozy¢, iz gtéwnym miejscem inwestowania
przedsiebiorcow winny by¢ przede wszystkim uzbrojone strefy inwestycyjne dotychczas
funkcjonujace w SOM (Szczecin, Stargard, Swinoujécie, Goleniéw, Gryfino, Police),
a preferowanymi kierunkami wsparcia specjalizacje regionalne, w tym przede wszystkim
przemyst: chemiczny, metalowy i maszynowy, stoczniowy i logistyka, drzewny oraz produkcja
zywnosci oraz ustugi TIK.

Waznym aspektem determinujacym ocene jakosciowa udzielonej pomocy winno tez by¢
powstanie wiezi kooperacyjnych pomiedzy wspieranym sektorem MSP, a pozostatymi firmami
(takze duzymi), juz funkcjonujgcymi w SOM, szczegélnie na wytyczonych terenach
inwestycyjnych.

5.3.3 Atrakcyjnos¢ inwestycyjna

Szacuje sie, Ze w Szczecinie i w sasiadujacych z nim gminach Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego wytwarzane jest ponad 50% PKB wojewddztwa zachodniopomorskiegol43.
Szczegdblnie widoczny, poza rozwojem ustug i turystyki, jest wystepujacy w ostatnich latach
rozwdj produkcji przemystowej w gminach sgsiadujgcych ze Szczecinem, gdzie powstaty i nadal
powstaja parki przemystowe (Goleniéw, Stargard, Gryfino) oraz strefy inwestycyjne (Police,
Swinoujscie).

Z punktu widzenia uwarunkowan przestrzennych (ujScie Odry i bliskos¢ wybrzeza
Battyku) Szczecinski Obszar Metropolitalny jest predysponowany do prowadzenia wszelkiej
dziatalno$ci gospodarczej zwigzanej z bliskoscig i wykorzystaniem morza. Istnieje tu zaréwno
historycznie uksztalttowana infrastruktura przemystowa, jak i rezerwy terenu umozliwiajgce jej
dalszy rozwdj. Potozenie geograficzne SOM stanowi o potencjale i mozliwosciach rozwoju:
transportu morskiego i zwigzanej z nim dziatalnoSci gospodarczej, przemystéw budowy
i remontu statkéw (Szczecin, Swinoujscie), innych przemystéw, zwiazanych z dostawami lub
odbiorem produktow drogg morska i wykorzystaniem zasobéw wod, np. chemicznego
(w Policach i Szczecinie), energetyki (w Gryfinie i Szczecinie), transportu, magazynowania
i przesytu paliw ptynnych i gazowych, turystyki (zwtaszcza wodnej). Przyszte kierunki rozwoju
gospodarki SOM uwzgledniajace istniejace uwarunkowania oraz zasoby zdefiniowane zostaty
w postaci specjalizacji regionalnych (biogospodarka, dziatalno$¢ morska i logistyczna, sektor
metalowy i maszynowy, ustugi oparte na wiedzy oraz turystyka i zdrowie).

O lokalizacji i intensywno$ci dziatalno$ci gospodarczej w obrebie kazdej z gmin SOM
decyduja charakterystyczne cechy srodowiska, uwarunkowania przestrzenne i demograficzne
oraz infrastruktura komunikacyjna i gospodarcza. Kazda gmina wykazuje swoja specyfike

143 Dane szacunkowe (proporcjonalnie do liczby ludnosci) na podstawie wartosci PKB dla powiatéw (NUTS3).
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dziedzin i firm istniejacych na jej terytorium, wynikajaca z mozliwej do prowadzenia na danym
terenie okre$lonej dziatalnosci, w tym takze warunkoéw, jakie stwarzajg przedsiebiorcom
poszczegbdlne samorzady. Specyfika ta moze sta¢ sie podstawg do budowania lokalnych
specjalizacji i przewag konkurencyjnych.

Potencjalng atrakcyjno$¢ inwestycyjnga gmin wojewo6dztwa zachodniopomorskiego
oceniong w raporcie wykonanym na zlecenie PAIlilZ144¢ (zaré6wno w odniesienie do catej
gospodarki regionalnej, jak i wybranych sekcji PKD 2007) prezentuje tabela 26. Wszystkie gminy
SOM (poza gming wiejska Stargard) uzyskaty ponadprzecietne oceny atrakcyjnosci inwestycyjnej
odnoszace sie do catosci gospodarki regionalnej (klasy A, B i C), z czego az 9 najwyzsza klase A.
Wiekszo$¢ gmin cechuje uniwersalno$¢ waloréw lokalizacyjnych, dzieki czemu sa atrakcyjne dla
ogotu rozpatrywanych rodzajow dziatalnos$ci.

Preferencyjne warunki prowadzenia dzialalno$ci gospodarczej wystepuja na terenie
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego m.in. w trzech Specjalnych Strefach Ekonomicznych
takich jak:

— SSE Kostrzynsko-Stubicka: podstrefy gmina Goleniéw, gmina Gryfino, oraz podstrefa
Szczecin;

— SSE Euro - Park Mielec: podstrefa Szczecin;

— SEE Pomorska: podstrefa miasto Stargard.

Dzieki dotychczasowym dziataniom w zakresie przygotowania terenéw rozwojowych
istniejaca oferta uzbrojonych terenéw inwestycyjnych na obszarze SOM, w szczegdlnosci
w obrebie specjalnych stref ekonomicznych stanowi istotny potencjat dla budowania o$rodkéw
wzrostu. Jedynie, w ostatniej perspektywie finansowej ze $rodkéw RPO WZ 2007-2013
wspoétfinansowano realizacje nastepujacych inwestycji:

— Gmina Gryfino, ,Uzbrojenie terenéw inwestycyjnych w Parku Regionalnym w Gryfinie” -
projekt o wartosci 48,22 mln ztotych;

— Gmina Miasto Stargard Szczecinski, ,Budowa infrastruktury drogowej dla terenow
przemystowych w Stargardzie Szczecinskim” - projekt o wartosci 28,69 mln zlotych;

— Gmina Miasto Stargard Szczecinski ,Budowa komunikacji pomiedzy terenami PPNT

w Stargardzie Szczecinskim, a krajowym systemem drég wraz z uzbrojeniem terenéw

inwestycyjnych w Stargardzie Szczecifiskim” - projekt o warto$ci 12,78 mln ztotych;

— Gmina Miasto Szczecin, ,Doprowadzenie niezbednej infrastruktury technicznej do stref
inwestycyjnych Trzebusza i Dunikowa” - projekt o wartosci 73,72 mln ztotych;

— Miejskie Przedsiebiorstwo Gospodarki Komunalnej sp. z o.0., ,Uzbrojenie terenow
inwestycyjnych w Stargardzie Szczecinskim” - projekt o wartos$ci 35,75 mln ztotych;

— Gmina Miasto Szczecin, ,Doprowadzenie niezbednej infrastruktury technicznej do
terendéw inwestycyjnych przy ulicy Stotczynskiej” — projekt o wartosci 9,46 mln zlotych;

— Gmina Police, ,Przebudowa wiaduktu drogowego w ciaggu ulicy Piotra i Pawta w ramach
poprawy dostepnosci terenéw inwestycyjnych w Policach” - projekt o wartosci 8,66 min
zlotych;

144 Atrakcyjno$¢ inwestycyjna regionéw 2014, wojewddztwo zachodniopomorskie, Instytut Przedsiebiorstwa SGH
w Warszawie, str. 23-24.
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Mars Most Brdowski sp. z o0.0., ,Polaczenie mostowo-drogowe w celu skomunikowania
terendéw inwestycyjnych Gryfia Biznes Park” — projekt o wartosci 39,06 mln ztotych;
Szczecinski Park Przemystowy sp. z 0.0., ,,Podniesienie atrakcyjnosci Szczecinskiego Parku
Przemystowego” - projekt o wartosci 15,83 mln ztotych;

Gmina Goleniéw, ,Budowa odwodnienia w Goleniowskim Parku Przemystowym” -
projekt o wartosci 11,18 mln ztotych;

Gmina Miasto Stargard Szczecinski, ,Budowa komunikacji tagczacej Park Przemystowy
Nowoczesnych Technologii w Stargardzie Szczecifiskim z siecia drogowa miasta
i regionu” - projekt o wartosci 6,16 mln ztotych;

Gmina Goleniéw, ,Budowa drogi wspomagajacej droge S-3 na odcinku wezet ,Swieta" -
wiadukt, Lubczyna” - projekt o wartosci 17,01 mln ztotych;

Gmina Police, ,Przebudowa ulicy Kuznickiej w Policach” - projekt o wartosci 1,75 mln
zlotych.

Zgodnie z oferta dla inwestoréw Polskiej Agencji Informacji i Inwestycji Zagranicznych

(PAIIZ) z 2014 roku na obszarze SOM funkcjonuja m.in. nastepujace parki przemystowe
i technologiczne:

1) Szczecinski Park Przemystowy utworzony na 50-hektarowym terenie bytej Stoczni
Szczecinskiej Nowa, potozony jest w pétnocno-wschodniej czesci Szczecina, okoto 2 km
od centrum miasta. Od strony wschodniej graniczy z rzekq Odrq. Najblizsze sqsiedztwo
Parku charakteryzuje sie przewagq funkcji produkcyjnej i ustugowej. Na infrastrukture
Szczecinskiego Parku Przemystowego sktadajq sie w gtdéwnej mierze obiekty
charakterystyczne dla branzy stoczniowej, w tym doskonale udZwigowione hale,
pochylnie, nabrzeza, magazyny, place prefabrykacyjne i sktadowe. Wiekszos¢ obiektow
ma uniwersalne zastosowanie, aktywa parku sq bardzo atrakcyjnym majqtkiem do
prowadzenia produkcji wielkogabarytowych konstrukcji stalowych, nie wytqczajqc
produkcji statkéw. Preferowane branze na terenie parku to branza offshore i stalowa.
Na terenie Szczeciriskiego Parku Przemystowego dziata kilkanascie firm branzy stalowej
i offshore, zapewniajqcych wysokq jakos¢ wykonania, otwartych na wspétprace zaréwno
ze sobq nawzajem, jak i z partnerami zewnetrznymi. Park swiadczy ustugi obstugi
dzwigowej, obrobki blach i profili. Na potrzeby budowy wtasnych obiektow przez
inwestoréw przygotowano cztery tereny, o wielkosci od 0,6 do 1,3 ha, w petni uzbrojone,
z bezposrednim dostepem do nabrzeza. Dla najemcéw obiektéw przemystowych, ale
réwniez dla innych zainteresowanych, do dyspozycji pozostaje powierzchnia biurowa
o wielkosci 2300 m2, z dostepem do w petni wyposazonej sali konferencyjno-
szkoleniowej dla 20 0séb.

2) Park Przemystowy Nowoczesnych Technologii zlokalizowany jest w Stargardzie na
terenach bytego lotniska wojsk radzieckich. Park jest w fazie wstepnego rozwoju, 50
hektaréw objete jest statusem SSE przez Pomorskq Specjalng Strefe Ekonomiczng,
mozliwe jest rozszerzenie granic SSE. Oferta skierowana jest przede wszystkim do
inwestorow bedqcych liderami innowacji w swoich branzach, ktérzy nie tylko
wprowadzajq nowoczesne technologie w swoich produktach, ale takze innowacje w
dziedzinach procesu technologicznego, ochrony Srodowiska, itp. Tereny po bylym
lotnisku wojsk radzieckich posiadajq dwie unikalne zalety, ktdre czyniq oferte
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inwestycyjng Stargardu wyjgtkowqg w skali kraju. Pierwszq jest duza ilos¢ gruntéw
o niewielkiej réznicy poziomdéw, dzieki temu oferta inwestycyjna Stargardu wychodzi
naprzeciw inwestorom planujgcym lokowanie projektow inwestycyjnych o duzej
powierzchni. Drugq zalete stanowi fakt, ze tereny stanowiqce oferte inwestycyjng nalezq
do Gminy Miasto Stargard, pozwala to uniknq¢ sytuacji, w ktdrej powstajq komplikacje
prawne uniemozliwiajqce potencjalnym inwestorom zakup gruntu. Dzieki zrealizowanej
przez Gtéwnqg Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad inwestycji, majqcej na celu
wykonanie potudniowej obwodnicy Stargardu w ciqgu drogi krajowej S10 oraz
inwestycji drogowej zrealizowanej przez Gmine - Miasto Stargard pod nazwq ,,Budowa
infrastruktury drogowej dla terenéw przemystowych w Stargardzie Szczeciniskim”
tereny lotniska uzyskaly bezposrednie potqczenie z drogq ekspresowqg S10 oraz
z centrum miasta.

Stargardzki Park Przemystowy potozony jest w péinocno-zachodniej czesci miasta
Stargard w wojewddztwie zachodniopomorskim i obejmuje obszar inwestycyjny
o powierzchni ponad 150 hektaréw. Park jest bezposrednio skomunikowany z drogq
krajowq nr 10 poprzez nowo wybudowane rondo ,, 15 Potudnik”, umoZzliwiajqce dojazd
do jego terenéw bez koniecznosci wjezdzania do centrum miasta. Park jest potozony
blisko drogi krajowej A3 Gorzéw - Poznan, autostrady E 65 do Swinoujscia oraz
autostrady A6 do Berlina. Stargardzki Park Przemystowy usytuowany jest w sqsiedztwie
toréw szlakowych PKP, co daje duze moZzliwosci logistyczne. Obecnie na inwestoréw
oczekuje szes¢ dziatek o tgcznej powierzchni 17,5 ha.

Park Regionalny w Gryfinie - na jego obszarze wyznaczonych zostato przeszto 160 ha
terenéw przemystowych, z czego ponad 55 ha wchodzi w sktad terenéw Kostrzynsko -
Stubickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej S.A. Gmina Gryfino zapewnia petne uzbrojenie
w infrastrukture technicznq niezbednq do funkcjonowania Parku Regionalnego
w Gryfinie. Na obszary objete statusem specjalnej strefy ekonomicznej sktadajq sie wolne
tereny o tqcznej powierzchni ponad 51 ha, natomiast pozostate obszary parku obejmujq
tgczni powierzchnie ponad 117 ha.

Strefa inwestycyjna w Policach - uprzednio funkcjonujgca, jako Policki Park
Przemystowy obejmuje obszar prawie 150 ha terenéw inwestycyjnych. Inwestorzy mogq
wybieraé sposrdd terenéw o powierzchni od 1,5 do 15 ha. Tereny strefy inwestycyjnej
pokryte sq w 100% miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego ,Zaktady”
oraz ,Stara fabryka”. Niniejszy plan przewiduje na nich obszary przemystu i ustug z nim
zwigzanych (PU), w tym takze przemyst uciqzliwy, sktady, magazyny, produkcja,
wydzielone sq strefy przeznaczone pod energetyke (E) i drogi wewnetrzne (KDW). Na
terenach tych jest mozliwa lokalizowania sitowni wiatrowych, lecz inwestor
zobowigzany jest dokonal uzgodnienn Srodowiskowych umozliwiajgc umieszczenie
takiego zapisu w mpzp. Plan wyklucza jednak umiejscawianie przemystu spoZywczego
i przetwdrstwa zywnosci. Plan ,Stara fabryka” przewiduje na tych terenach ustugi
nieuciqzliwe, obiekty produkcyjne, sktady imagazyny oraz zielenn krajobrazowo-
ekologiczna.

Goleniowski Park Przemystowy jest w petni uzbrojonym technicznie terenem
o powierzchni 405 ha, przeznaczonym pod obiekty produkcyjne i ustugi przemystowe.
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Na terenie Parku dziata Specjalna Strefa Ekonomiczna, bedqca podstrefq Kostrzynsko-
Stubickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej. Na obszarze GPP zainwestowaly 43 firmy
(styczen 2014 roku), o duzym zréznicowaniu produkcji i wielkosci zatrudnienia. Wsréd
firm prowadzqcych tu dziatalnos¢ znajdujq sie przedsiebiorstwa z Danii, Belgii, Holandii,
Niemiec, Wtoch, Tajlandii, Korei, USA i Polski. Zajmujq sie one m.in. przetwdrstwem
rolnym, produkcjq zywnosci, obrébkq skér, konfekcjonowaniem iobrébkq kamieni
dekoracyjnych, produkcjq przedzy dywanowej, produkcjq opakowan tekturowych,
wyrobéw z aluminium, tapet, artykutdw higienicznych, przyczep i naczep
transportowych, laminowanych kadtubéw jachtowych oraz topat dla sitowni
wiatrowych, asfaltu i betonu, materiatéw Sciernych a takze logistykq i transportem.
Goleniowski Park Przemystowy oferuje w petni uzbrojone dziatki przeznaczone pod
przemyst i ustugi przemystowe. Dziatki potoZone sq na ptaskim terenie i nie sq
zabudowane. Brak jest jakichkolwiek ograniczen zwiqzanych z inwestycjami
przemystowymi poza wymaganqg ocenq oddziatywania na Srodowisko. Do dyspozycji
inwestorow w kazdej chwili stoi 46 ha w petni przygotowanych gruntéw.
Do wykorzystania znajduje sie takze 40 ha gruntéw posiadajgcych przywileje Specjalnej
Strefy Przemystowej. Na Zyczenie inwestora Gmina Golenidw jest w stanie w bardzo
krétkim czasie przygotowac nastepne grunty.

Uzbrojenie techniczne ulokowane jest w pasie technicznym wzdtuz gtéwnej drogi
dojazdowej tak, ze w wypadku jakichkolwiek prac nie powoduje to trudnosci dla
funkcjonujqcych firm. Wtascicielem oferowanych dziatek jest Gmina Golenidw!45.

Na podstawie badania czynnikéw atrakcyjnosci oraz wielokierunkowej analizy potencjalnych

branz i sektoréw dziatalnosci gospodarczej, na czesci z ww. terendw inwestycyjnych, JST planuja
przeprowadzi¢ w nowej perspektywie finansowej 2014-2020 dalsze dziatania inwestycyjne,
majace poprawi¢ warunki funkcjonowania oraz rozwoju dziatalnoéci sektora MSP, w tym

w pierwszej kolejnosci:

stworzenie infrastruktury przedsiebiorczosci, w tym zaplecza badawczo-rozwojowego
dla wspierania nowych oraz rozwijajacych sie firm i ksztatcenia kadr na potrzeby
przemystu;

rewitalizacja terendw powojskowych, ktéra zostanie wykorzystana do prowadzenia
dziatalno$ci ustugowej, produkcyjnej, wraz zapleczem logistycznym i przetadunkowym;
uporzadkowanie i przygotowanie infrastruktury technicznej pozwalajacej na
funkcjonowanie i rozwdj przedsiebiorstw sektora MSP;

kompleksowe uzbrojenie w sie¢ wodociggowa, kanalizacyjna, deszczowg, sanitarng oraz
w sie¢ elektroenergetyczng o$wietleniowa;

budowa lub modernizacja systemu komunikacji wewnetrznej (z uwzglednieniem
ograniczen programowych);

poprawa dostepnosci transportowej zwiekszajaca atrakcyjnos¢ wolnych terenéw
inwestycyjnych.

145 http://www.paiz.gov.pl/strefa_inwestora/parki_przemyslowe_i_technologiczne
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Konieczne jest zar6wno kontynuowanie prac poprawiajacych dostepnos$¢ istniejacych
terenéw i obszaréw inwestycyjnych, ale rowniez zwiekszenie wspélnych wysitkow ]JST na rzecz
przyciggniecia podmiotow gospodarczych. Doboér projektow, bedzie poprzedzony analiza
potencjalu inwestycyjnego terendéw, pod katem kluczowych czynnikéw wptywajacych na
realizacje planéw rozwojowych zainteresowanych inwestoréw, takich jak: dostepnos¢
transportowa, potozenie, chtonno$¢ rynku, rynek pracy, infrastruktura gospodarcza, stan
$Srodowiska i jako$¢ zycia.

BieZaca ocene atrakcyjnosci inwestycyjnej poszczegélnych gmin SOM prezentuje ponizsze
zestawienie:

Ocena Atrakcyjnos¢ Atrakcyjnos¢ Hotele i Dziatalnos$¢
atrakcyjnosci | dla przemystu- | dla handlu - restauracje profesjonalna,
inwestycyjnej SEKCJA C SEKCJA G - SEKCJAT | naukowa i techniczna

OGOLEM - SEKCJAM

1 2 3 4 5 6
SOM, w tym:
Stargard Szczecinski (gmina miejska) A A A B A
Kobylanka (gmina wiejska) B B C A B
Stargard Szczecinski (gmina wiejska) D b.d. b.d b.d. b.d.
Gmina Miasto Szczecin A A A A A
Goleniéw (gmina miejsko-wiejska) B B B C A
Stepnica (gmina miejsko-wiejska) A A B B B
Gryfino (gmina miejsko-wiejska) A A B C A
Stare Czarnowo (gmina wiejska) C C C C C
Dobra (Szczecinska) (gmina wiejska) A A A A A
Kotbaskowo (gmina wiejska) A A B A A
Nowe Warpno (gmina miejsko-wiejska) A A A A C
Police (gmina miejsko-wiejska) A A A A A
Gmina Miasto Swinoujscie A A A A A

Tab. 26 Potencjalna atrakcyjno$¢ inwestycyjna gmin SOM.
Zrédto: Atrakcyjnos¢ inwestycyjna regionéw 2014, wojewddztwo zachodniopomorskie. Raport wykonany na zlecenie
PAIIlZ przez Instytut Przedsiebiorstwa SGH w Warszawie.

Whioski:

Badania stopnia atrakcyjnosci inwestycyjnej poszczegdlnych gmin wchodzacych w sktad SOM
pokazuja, iz wiekszo$¢ z nich cechuje uniwersalno$¢ waloréw lokalizacyjnych i wysoka
atrakcyjnos$c¢ dla potencjalnych inwestoréw.

W ramach realizacji Strategii ZIT SOM niezbednym jest wspieranie dziatan samorzadéw lokalnych
na rzecz tworzenia lepszych warunkéw dla rozwoju przedsiebiorczosci (przede wszystkim
z sektora MSP) poprzez m.in. poprawe warunkéw dla prowadzenia i rozwoju dziatalnoéci firm na
istniejacych juz terenach (strefach) inwestycyjnych, a takze przystosowanie obszaréw
zdegradowanych do realizacji nowych przedsiewzie¢ komercyjnych.

Naturalnym narzedziem wdrazania tego typu dziatan sg srodki ZIT ujete w PI 3a RPO WZ.
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5.3.4 Specjalizacje regionalnel46

Na podstawie analizy potencjatéw gospodarczych w odniesieniu do naturalnych zasobow
regionu wyodrebniono pie¢ specjalizacji wojewddztwa zachodniopomorskiego w oparciu, o ktére
region chce budowac swoja przewage konkurencyjna. Nalezg do nich: biogospodarka, dziatalnos¢
morska i logistyczna, sektor metalowy i maszynowy, ustugi oparte na wiedzy oraz turystyka
i zdrowie. Wyznaczenie regionalnych specjalizacji to pierwszy krok do wskazania specjalizacji
inteligentnych, czyli takich, ktérych rozwdj nastepuje dzieki wspotpracy sektora naukowo-
badawczego z biznesem.

Dodatkowo na podstawie badan dot. dynamiki lokalizacji klastréw w SOM pod katem
atrakcyjnosci inwestycyjnej tego obszaru, przeprowadzonych przez Sie¢ Europejskich Regionéw
i Obszarow Metropolitalnych METREX w 2012 roku wyodrebniono potencjalne specjalizacje dla
SOM. W pierwszej kolejnosci wskazano na intensywnie rozwijajacy sie sektor ICT. Rozwijajace sie
klastry: spozywczy, zielona energia, chemiczny i morski posiadajag rowniez znaczny potencjat
rozwojowy.

Biogospodarka

Biogospodarka w ujeciu tradycyjnym obejmuje sektor rolny, produkcje zywnosci,
rybactwo i akwakulture oraz le$nictwo i przemyst drzewny. Z uwagi na takie czynniki jak: udziat
powierzchni uzytkéw rolnych i intensywnej dziatalnosci rolniczej, wykorzystanie potencjatu
naturalnego zasobdw zwigzanych z wysoka lesistoscig i dostepem do wody oraz strukture
branzowa lokalnej gospodarki, obszary szczegélnie predestynowane do rozwijania tej
specjalizacji to: Stargard (gmina wiejska), Stare Czarnowo, Nowe Warpno, Stepnica, Goleniéw,
Kobylanka, Gryfino i Kotbaskowo. Zasoby te, przy wykorzystaniu potencjatu naukowo-
badawczego wyzszych uczelni SOM pozwalaja traktowa¢ biogospodarke, jako istotny element
rozwoju gospodarczego SOM.

Dziatalno$¢ morska i logistyczna

Szczecin, Swinoujscie i Police to znaczace oérodki gospodarki morskiej w Polsce. Funkcje
te wzmacnia decyzja KE wiaczajaca porty w Szczecinie i Swinoujsciu do sieci bazowej TEN-T,
aport w Policach do sieci kompleksowej TEN-T.147 Ulokowane w Szczecinie siedziby dwoch
duzych przedsiebiorstw zeglugowych (Polska Zegluga Morska, Euroafrica Shipping Lines), a takze
licznych firm powigzanych z gospodarka morska (m.in. Stocznia Remontowa Gryfia, Stocznia
Pomerania Sp. z 0.0) to istotne elementy potencjatu gospodarki morskiej w obszarze SOM. Wazne
znaczenie maja rowniez bogate tradycje oraz wysoka marka Akademii Morskiej w Szczecinie,
dostarczajacej wysoko wykwalifikowane kadry oraz prowadzacej zaawansowang dziatalnos¢
badawczo-rozwojowa w obszarze gospodarki morskiej. Oprécz trzech wymienionych
dominujacych w SOM portéw wzdtuz Doliny Dolnej Odry i Zalewu Szczecinskiego (na wodach
morskich) zlokalizowane sg réwniez porty w: Trzebiezy, Nowym Warpnie i Stepnicy.

146 Opracowano m.in. na podstawie Diagnozy wplywu ustug publicznych na tworzenie warunkéw do trwatego
i zréwnowazonego rozwoju Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego. Raport z badan diagnostycznych, styczen 2014,
str. 62-65.

147 Rozporzqdzenie Parlamentu Europejskiego i Radu EU nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczqcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej.
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W portach lezagcych w SOM w 2013 roku odprawiono tacznie ponad 911 tys. pasazeréw,
w tym w Swinoujéciu 888 tys., a w Szczecinie blisko 23 tys. pasazeréw. Porty w Policach, Nowym
Warpnie i Stepnicy, ze wzgledu na niewielki udziat odprawionych ludzi, nie zostaty ujete
w zestawieniu (szczegdly prezentuje tabela 6). Pod wzgledem wielkosci ruchu pasazerskiego port
w Swinoujsciu zajmuje pierwsze miejsce w Polsce.

W 2012 roku przetadunki w porcie w Swinoujéciu wyniosty 12 018,6 tys. ton, w Szczecinie
-7 858,5 tys. ton., a w Policach - 1 464,6 tys. ton.148 Porty te koncentruja ok. 96% przetadunkéw
na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego i ok. 34% przetadunkéw krajowych.

Wedtug stanu na koniec 2012 roku w wojewddztwie zachodniopomorskim
zarejestrowanych byto 1086 podmiotéw, ktére zajmowaty sie produkcjg, naprawa statkéw i todzi
oraz pozostalg dziatalnos$cig stoczniowg, zatrudniajac przy tym 6921 os6b. Wiekszos¢
podmiotow zarejestrowanych byto w Szczecinie (654 podmiotéw o liczbie pracujgcych 3 985),
w powiecie polickim (odpowiednio - 106, 1041) oraz w Swinoujsciu (odpowiednio - 95, 668).

0 zmniejszajacej sie roli przemystu stoczniowego w regionie moze $wiadczy¢ fakt,
ze w wojewddztwie zachodniopomorskim w 2012 r oku wyremontowano 242 jednostki, tj. 0 6,9%
mniej niz w 2011 r., natomiast portfel zaméwien na remonty szacuje sie na 133 jednostki,
tj.0 40,0% mniej niz w 2011 roku. Z uwagi na potozenie oraz skumulowany potencjat gospodarczy
do rozwoju tej specjalizacji za gminy szczegdlne predestynowane do rozwoju branz z zakresu
gospodarki morskiej i logistyki nalezy uznaé: Szczecin, Swinoujécie, Police, Stepnice i Nowe
Warpno.

Sektor metalowy i maszynowy

Wsrod regionalnych specjalizacji wyr6zniony zostal sektor metalowy i maszynowy.
Gtownymi osrodkami przemystowymi w SOM s3g powiaty: miasto Szczecin, goleniowski i policki,
gdzie produkcja przemystowal4? jest najwieksza (odpowiednio 34,5%, 28,2%, i 23,3%) wzgledem
produkcji przemystowej powiatow, ktérych gminy lezg na terenie SOM.150 Najwieksza cze$¢
produkcji przemystowej stanowi przetwoérstwo przemystowe (ponad 90%). Na terenie SOM
dziatajg parki przemystowe i naukowo-technologiczne oraz strefy inwestycyjne, w ktérych
skoncentrowana jest produkcja przemystowa regionu.

W regionie, co roku przybywa firm z sektora metalowego i maszynowego, a takze zwieksza
sie oferta parkéw przemystowych. SOM, dysponujacy duzym potencjatem intelektualnym oraz
zapleczem naukowo-badawczym w postaci wyzszych uczelni zlokalizowanych w Szczecinie, ma
szanse stac sie obszarem rozwoju nowoczesnego sektora metalowego i maszynowego, a gminami
szczegblnie predestynowanymi do lokowania branz z tego sektora sa: Goleniéw, Police, Stargard
(miasto), Gryfino i Szczecin.

Ustugi oparte na wiedzy
Dynamicznie rozwijajaca sie branza ICT, jak réwniez instytucje otoczenia biznesu oraz
przemysty kreatywne, czyli szeroko rozumiane ustugi oparte na wiedzy to duza szansa na nowe

148 7rédto: Gospodarka morska w Polsce w 2013 r. Raport sygnalny GUS.

149Prezentowane dane, wedtug stanu na 31.12.2012 roku, dotycza produkcji sprzedanej przemystu w podmiotach
prowadzacych dziatalno$¢ gospodarcza zaliczana zgodnie z klasyfikacja PKD2007 do sekgji B, C, D, E. Zrédto: BDL GUS.
150 Dane BDL GUS dotyczace produkcji przemystowej dostepne na poziomie NTS 4.
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miejsca pracy, w szczeg6lnosci dla mtodych ludzi wchodzacych na rynek pracy. Potencjat branzy
informatycznej to okoto 8,5 tys. pracownikéw, prawie 4 tys. firm IT, 1,7 tys. absolwentéw
ze specjalizacjg IT rocznie i okoto 300 pracownikéw naukowych na szczecinskich uczelniach.
Z roku na rok wzrasta liczba firm IT dziatajacych w wojewo6dztwie. Na terenie SOM funkcjonuja
instytucje wspierajace rozwoj firm sektora IT, s3 to np. Stowarzyszenie Klaster ICT Pomorze
Zachodnie, liczne inkubatory przedsiebiorczosci, czy Technopark Pomerania, zapewniajace
szerokie i rdéznorodne wsparcie w postaci: doradztwa, specjalistycznych szkolen oraz
w budowaniu powigzan i wspdipracy pomiedzy firmami. Sam Szczecin staje sie coraz bardziej
popularnym miejscem dla lokowania centréw BPO i SSC, na co wptyw maja takie czynniki jak:
rynek pracy, centra akademickie, niskie koszty pracy, znajomos¢ jezykow obcych, czy dostepnos¢
transportowa.

Wszystko to sprawia, ze wskazana specjalizacja ma szanse zar6wno na pobudzenie
kreatywnych mieszkancow regionu do rozwoju bizneséw w roéznych sektorach branzy
informatycznej, a takze na przyciagniecie kapitatu z zewnatrz.

Turystyka

Do Szczeciniskiego Obszaru Metropolitalnego przybywa rocznie ok. 691 tys. turystéw,
z ktoérych ponad jedna trzecia to turysci zagraniczni. Gtéwnym osrodkiem turystycznym, nie tylko
w SOM, ale i w catym wojewo6dztwie jest Szczecin. Przyjmuje on rocznie 382 tys. turystow (55,2%
odwiedzajacych SOM), pobyty w miesScie maja charakter kréotkotrwaty - Srednia dtugosé pobytu
wynosi tu 2 dni.

W Szczecinie zlokalizowana jest duza cze$¢ obiektdw noclegowych - tury$ci maja do
dyspozycji 7 000 miejsc noclegowych, a w bazie noclegowej Szczecina przewazaja obiekty
o $rednim standardzie. Najwieksza baze noclegowa maja do dyspozycji turyéci w Swinoujéciu
(10 132 miejsca noclegowe), gdzie miasto odwiedza 210 486 turystow (30,4% odwiedzajacych
SOM), z czego ponad 44% to turysci zagranicznilsl. Pobyty w Swinoujéciu maja charakter
wypoczynkowy - $rednia dtugos$¢ pobytu wynosi az 7 dni, co jest uwarunkowane zaréwno
atrakcyjnym potozeniem nad Battykiem i zwigzanymi z tym walorami wypoczynkowymi oraz
uzdrowiskowymi. Osrodkami turystycznymi w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym s3 takze
m.in.: Trzebiez (gmina Police), Nowe Warpno i Stepnica (o$rodki obstugi ruchu turystyki wodnej);
nad jeziorem Miedwie w gminie Kobylanka (Zieleniewo, Morzyczyn) oraz w mniejszym stopniu:
Gryfino, Goleniéw i Stargard. W gminie Stare Czarnowo istnieje kilka o$rodkow rekreacyjnych nad
jeziorami Glinna i Binowskim.

Oferta turystyczna SOM obejmuje turystyke aktywna (m.in. Zeglarstwo i sporty wodne),
turystyke pobytowa nad Zalewem Szczecinskim i jeziorami (w tym agroturystyke), szeroko
rozumiang turystyke krajoznawcza (w tym turystyke kulturowa oparta na dziedzictwie
kulturowym, szlaki tematyczne i edukacyjne) oraz turystyke uzdrowiskowa.

Szczecin i miejscowosci potozone nad Zalewem Szczeciniskim maja w szczegélnosci dobre
perspektywy rozwoju turystyki wodnej, na czele z zeglarstwem, tym bardziej, Ze zlokalizowany
na ich obszarze Zachodniopomorski Szlak Zeglarski (obejmujacy sie¢ portéw i przystani

151 Dane statystyczne na podstawie BDL GUS wedtug stanu na 31.12.2013 roku.
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jachtowych) lezy na gltéwnej drodze wodnej prowadzacej z Berlina poprzez Baltyk do
Skandynawii.

Jednakze mimo juz podjetych inwestycji, istniejaca infrastruktura turystyczna SOM wciaz
ogranicza wykorzystanie szans zwigzanych z dostepem do licznych na tym obszarze akwenow.

Obiekty Miejsca Liczba korzystajacych z Dtugos¢ Liczba
noclegowe noclegowe noclegéw pobytu turysty | turystéw na
w tym odsetek 100
Ogétem turystéw mieszkancow
zagranicznych
1 2 3 4 5 6 7

SOM, w tym 197 19601 691546 10,03% 3,4 100,63
St dS inski

argard szeaccinsid 6 365 19635 18,53% 2,7 28,32
(gmina miejska)
Kobylank: i

obylanka (gmina 7 487 10139 3,96% 2,2 206,71
wiejska)
St dS inski

argard szeaecinsid 1 50 2756 0,15% 2,0 21,91
(gmina wiejska)
Gmina Miasto Szczecin 49 7000 382 784 35,44% 2,0 93,78
Golonid - ersko-

oleniow (gmina miejsko 4 139 5298 8,83% 56 14,91
wiejska)
Stepnica (gmina miejsko-

. 2 32 562 27,22% 9,4 11,57
wiejska)
Gryfi ina miejsko-

yfino (gmina miejsko 5 255 15256 2,56% 19 47,46
wiejska)
Stare C i

are Czarnowo (gmina 1 114 107 0,93% 2,9 2,76
wiejska)
Dobra (S insk

obra (Szczeciiska) 2 157 7355 21,79% 18 38,11
(gmina wiejska)
Kotbask i

otbaskowo (gmina 3 129 11576 17,40% 14 99,80
wiejska)
N W i

owe Warpno (gmina 2 255 2837 5,29% 2,7 169,68
miejsko-wiejska)
Poli - ioisko-

olice (gmina miejsko 4 486 22755 1,37% 11 54,29
wiejska)
Gmina Miasto Swinoujécie 111 10132 210 486 44,68% 7,0 508,78

Tab. 27 Turystyka na terenie SOM.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS. Dane wedtug stanu na 31.12.2013 roku.

Okres zmian gospodarczych i przeobrazen z regionu przemystowego w ustugowy
wzmocnit postrzeganie turystyki, jako sektora rozwojowego. Naturalne bogactwo $rodowiska
przyrodniczego, blisko$¢ Niemiec i Skandynawii, stopniowa rozbudowa istniejacej infrastruktury,
wykreowanie rozpoznawalnych produktédw turystycznych stwarzaja podstawy do dynamicznego
rozwoju turystyki w catym SOM. Turystyka, jako specjalizacja regionalna to oprécz tradycyjnego
wykorzystania zasobéw przyrodniczych i dorobku kulturowego, rozwéj takich dziedzin jak:
turystyka biznesowa (np. podréze stuzbowe, kongresowa), czy zdrowotna (np. uzdrowiskowa,
medyczna). Konieczne jest wykreowanie nowych innowacyjnych produktéw turystycznych,
zarowno w tradycyjnie pojetej turystyce, jak i w innych jej obszarach. O atrakcyjnosci turystycznej
SOM decyduje wiele czynnikéw, jednak nawet najbardziej konkurencyjne pod tym wzgledem
miejsce nie bedzie odwiedzane, jezeli nie posiada odpowiedniego zaplecza turystycznego
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w postaci rozwinietej infrastruktury dostosowanej (pod wzgledem formy, lokalizacji i standardu)
do okresSlonej struktury turystéw. Inne s3 bowiem oczekiwania uczestnikéw turystyki
biznesowej, wypoczynkowej i krajoznawczej.

Whioski:

Biorac pod uwage zapisy dokumentéw strategicznych i wytycznych dotyczacych finansowania
dziatan inwestycyjnych w nowej perspektywie finansowej UE ze srodkéw EFSI, nalezy czynnie
promowac i wspiera¢ wszelkiego typu przedsiewziecia budujgce przewage konkurencyjng SOM
i regionu zachodniopomorskiego w oparciu o regionalne specjalizacje takie jak: biogospodarka,
dziatalno$¢ morska i logistyczna, sektor metalowy i maszynowy, ustugi oparte na wiedzy oraz
turystyka i zdrowie.

Szczegblne wsparcie w ramach Strategii ZIT SOM i realizacji celéw PI 3¢ RPO WZ ,Wspieranie
tworzenia i poszerzania zaawansowanych zdolnosci w zakresie rozwoju produktéw i ustug”
powinno by¢ skierowane dla przedsiebiorstw, aktywnie dzialajagcych w ww. obszarach
specjalizacji (za szczegbélnym uwzglednieniem przemystu: chemicznego, metalowego oraz
maszynowego, stoczniowego i logistyki, drzewnego oraz produkcji ZywnoSci, a takze z zakresu
ustug TIK), chcacych rozwijaé sie i lokowaé swoje przedsiewziecia w wyznaczonych strefach
inwestycyjnych SOM.

5.4 Analiza SWOT Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego

W oparciu o cze$¢ diagnostyczng Strategii ZIT SOM oraz wyniki badan przeprowadzonych na
potrzeby powstania ,Strategii Rozwoju Szczeciniskiego Obszaru Metropolitalnego sposobem na
skuteczne podnoszenie jakosci ustug publicznych” przygotowano analize SWOT Szczecinskiego
Obszaru Metropolitalnego, uwzgledniajgca silne i stabe strony oraz szanse izagrozenia
rozwojowe w trzech podstawowych sferach: przestrzennej, gospodarczej oraz spoteczne;j.
Powstata analiza stanowi podstawe do opracowania czesci projekcyjnej dokumentu i ma za
zadanie dostarczy¢ argumentacji i uzasadnienn do podejmowania rozstrzygnie¢ strategicznych,
w tym priorytetyzacji i wyboru zaplanowanych dziatan.
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Analiza SWOT Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego - sfera PRZESTRZENNA

SILNE STRONY

SEABE STRONY

Dobrze rozwinieta sie¢ osadnicza z miastem rdzeniowym Szczecinem i o$rodkami
réwnowazacymi w Swinouj$ciu i Stargardzie stanowigca potencjat do rozwoju struktury
policentrycznej wielofunkcyjnych centréw ustugowych i osrodkéw wzrostu.

Niski poziom i gesto$¢ zaludnienia w SOM.

Zjawisko rozlewania sie miast zmieniajace istniejaca strukturg sieci
osadniczej pod wzgledem ilosciowym i jako$ciowym:

Spadek liczby ludno$ci w centrum Szczecina z jednoczesnym
wzrostem w dzielnicach peryferyjnych i na obszarach podmiejskich;

Zwiekszanie sie gestosci infrastruktury i jednofunkcyjnej (gtéwnie
mieszkaniowej) zabudowy podmiejskiej, przy jednoczesnym braku
miejskiej infrastruktury przestrzeni publicznych, terendw zieleni, sieci
droég o niezbednych parametrach;

Ograniczanie terenéw otwartych, naturalnych ipdinaturalnych,
zaburzaniu ciggto$ci Kkorytarzy ekologicznych (antropopresja na
obszary przyrodnicze i degradacja krajobrazéw otwartych);

Zacieranie granic urbanistycznych miedzy miejscowos$ciami i
przeksztatcanie w twor pozbawiony funkcji miejskich.

Utworzenie na bazie terenéw poprzemystowych i powojskowych atrakcyjnej oferty
teren6w inwestycyjnych;

Uruchamianie projektéw rewitalizacyjnych majacych na celu zaréwno
przeciwdziatanie degradacji przestrzeni zurbanizowanej i struktur spotecznych, jak
i pobudzanie rozwoju, wzrost aktywnos$ci spotecznej i gospodarczej, poprawe
$rodowiska zamieszkania oraz ochrone dziedzictwa narodowego.

Istnienie  duzych  przestrzeni  terenéw  poprzemystowych,
powojskowych w miastach (Goleniéw, Gryfino, Police, Szczecin,
Swinoujécie), czesto o duzym stopniu degradacji, wptywajacych na
obnizenie jako$ci przestrzeni publicznych i majacych negatywne
oddziatywanie spoteczno-gospodarcze;

Stabo zagospodarowane atrakcyjne obszary - przestrzenie nadwodne
miast (Szczecina, Goleniowa, Gryfina, Polic oraz Stargardu), czesto z
ograniczong dostepnoscia od strony ladu;

Degradacja dzielnic miasta (w tym centréw) zwigzana z niskim
standardem zabudowy mieszkaniowej (w tym zabytkowej), jako$cig
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przestrzeni publicznych oraz kumulacja negatywnych zjawisk
spoteczno-gospodarczych.

Bogactwo i réznorodno$¢ waloréw przyrodniczych oraz duzy stopien lesistoSci.
Walory naturalne skupione w postaci réznych form ochrony przyrody;

Wysoka atrakcyjno$¢ turystyczna waloréw przyrodniczych, w polaczeniu z
atrakcyjng lokalizacja SOM stwarzajaca mozliwos$ci rozwoju turystyki, zwlaszcza w
oparciu o transport wodny (morski i §rédladowy).

Rozbudowa sieci marin Zachodniopomorskiego Szlaku Zeglarskiego, rozwéj
infrastruktury turystycznej wzdtuz miejskich nabrzezy w miastach potozonych nad
woda.

Niewystarczajaco wykorzystany potencjat przyrodniczy i turystyczny
SOM, zwtaszcza Zalewu Szczecinskiego, jezior (m.in. Dabie, Miedwie) i
rzek (m.in. Odra, Ina);

Stan istniejgcej infrastruktury ograniczajacy wykorzystanie szans
zwigzanych z dostepem do wody.

Poza strefami miejskimi zagrozonymi duzym stopniem zanieczyszczenia powietrza
(Szczecin, Stargard, Police), stosunkowa dobra jako$¢ powietrza na pozostatym
obszarze SOM wzgledem $redniej krajowej;

Realizacja projektéw termomodernizacyjnych o charakterze publicznym m.in. w
Szczecinie, Stargardzie i Goleniowie.

Przekroczenia norm zanieczyszczenia powietrza na terenie SOM
(emisja z ogrzewania mieszkan, jak i emisja ze Zrédet przemystowych
i transportu samochodowego);

Brak kompleksowych w skali SOM projektéw poprawy efektywnosci
energetycznej obiektdw publicznych i mieszkaniowych.

Dobre potozenie SOM na skrzyzowaniu szlakéw transportowych i réznorodnosé
rodzajéw transportu, co w szczegélnoSci predestynuje region do rozwijania
miedzynarodowych powigzan gospodarczych oraz rozszerzania i wzmacniania
funkcji metropolitalnych Szczecina, jako osrodka transgranicznego;

Decyzja KE o rozszerzeniu korytarza transportowego Battyk - Adriatyk o odnoge
Swinoujécie - Szczecin - Poznan - Wroctaw - Ostrawa.

Niewystarczajaco rozwiniete powigzania transportowe miedzy
gminami tworzacymi SOM, w tym kluczowy dla integracji gmin i
aktywizacji inwestycyjnej brak zachodniego obejscia drogowego
Szczecina i statego dostepu Swinoujécia do systemu drég krajowych;
Brak potaczen drogowych i wodnych pomiedzy péinocnymi obszarami
lezacymi powyzej Szczecina po obu stronach Zalewu Szczecinskiego
(brak przeprawy drogowej Police - Swieta);

Zréznicowana dostepnos$¢ do sieci transportowej powodujaca, ze sa
gminy, ktére maja na swoim terenie wszystkie rodzaje drdg oraz linii
kolejowych dajacych bezposrednia dostepno$¢ do krajowej sieci
transportowej, ale sg takze gminy o niepelnej sieci drogowej i
nieposiadajace sieci kolejowej;

Staba dostepnos$¢ do centralnej Polski (zwtaszcza do Warszawy) oraz
osrodkow Polski Zachodniej (Poznan, Wroctaw, Katowice),
powodujaca peryferyzacje Szczecina i SOM w polskiej przestrzeni
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spoteczno-gospodarczej, wobec integrujacych sie osrodkéw centralnej
i zachodniej Polski.

Uktad drogowy SOM odpowiadajacy strukturze osadnicze;j.

Niezadawalajacy stan drég powiatowych i gminnych, wiekszo$¢
wymaga modernizacji, niezbednej dla rozwoju gospodarczego gmin a
takze zwiekszenia dostepu do transportu publicznego dla
mieszkancow;
Niedostateczny  stan  infrastruktury  drogowej  aglomeracji
szczecinskiej.

Stosunkowo dobrze rozwinieta sie¢ kolejowa ze szczecinskim weztem kolejowym.

Niewystarczajacy stan infrastruktury kolejowej, ktéry rzutuje na
obstuge portéw oraz ruch pasazerski w tym turystyczny, a takze
przyczynia sie do emisji zanieczyszczen, hatasu i powstawania
ponadnormatywnych wibracji;

Infrastruktura kolejowa wokét SOM, pomimo sprzyjajacego uktadu
przestrzennego oraz sprzyjajacego uktadu torowego,
niewykorzystywana do efektywizacji transportu publicznego.

—  Realizowane w obrebie portu Swinoujéciu strategicznego dla kraju przedsiewziecia
inwestycyjnego (budowa terminalu LNG);

— Realizacja przedsiewzie¢ wzmacniajacych infrastrukture portowg w Szczecinie i
Swinoujéciu, a takze w Policach i Stepnicy;

— Potozenie SOM w pasie Odrzanskiej Drogi Wodnej, najwazniejszym w Polsce z
transportowego punktu widzenia $rédladowym szlakiem Zeglugowym i
perspektywa na rozwdj transportu ekologicznego, w tym zwiekszanie udziatu
transportu intermodalnego.

Wysoki stopien zuzycia infrastruktury portéw w szczeg6lnos$ci w
Szczecinie i Swinoujéciu (zaréwno suprastruktury jak i infrastruktury
w obrebie portéw - nabrzeza, drogi kotowe oraz tory kolejowe);
Ograniczenia w uzytkowaniu Odrzanskiej Drogi Wodnej wynikajace ze
stanu technicznego 1 parametrow dla zeglugi (dekapitalizacji
zabudowy hydrotechnicznej), w tym niewykorzystane mozliwosci
potaczenia przez kanat Odra-Hawela z zachodnioeuropejska siecia
drég wodnych.

10

—  Stale rozwijajaca sie wspotpraca gmin aglomeracji szczecinskiej w tworzeniu
wspdlnej sieci transportu publicznego, stanowigca podstawe do stworzenia
zintegrowanej sieci w obszarze catego SOM;

—  Znaczna liczba linii tramwajowych w Szczecinie z wydzielonym torowiskiem oraz
zageszczenie tych linii w centrum miasta;

—  Mozliwosci terenowe rozwoju sieci tramwajowej w obrebie Szczecina (Prawobrzeze,
Pogodno, Gumienice) oraz na terenie gmin sasiednich;

10

Brak sprawnego systemu komunikacji miejskiej w obrebie SOM,
ograniczenie jego zasiegu do granic administracyjnych Szczecina, Polic
oraz Dobrej (Szczecinskiej) i Kotbaskowa;

Brak koordynacji komunikacji publicznej: brak integracji transportu
publicznego w weztach komunikacyjnych; brak korelacji pomiedzy
rozktadami jazdy autobuséw, mikrobuséw i pociaggéw regionalnych;
brak integracji taryfowej na terenie SOM;

POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI

UNIA EUROPEJSKA o
EUROPEJSKI FUNDUSZ * *
ROZWOJU REGIONALNEGO S

Projekt wspoétfinansowany ze Srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013 136




STOWARZYSZENIE
SZCZECINSKIEGO OBSZARU
METROPOLITALNEGO

Uruchomienie Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju, kursujacego pomiedzy lewo - i
prawobrzezng czes$cig miasta;

Systematyczne unowocze$nianie taboru dla transportu publicznego;

System platnego parkowania w centrum Szczecina, Stargardu i Swinoujécia
sprzyjajacy ograniczeniu ruchu;

Systematyczny rozwdj sieci drég rowerowych;

Mozliwos$ci rozwoju zeglugi pasazerskiej w oparciu o rozbudowana sie¢ matych
portéw i przystani wodnych.

Systematyczny  wzrost liczby samochodéw i komunikacji
indywidualnej przyczyniajacy sie do emisji zanieczyszczen i hatasu, ale
takze generujacy problemy komunikacyjne w centrach miast;

Brak rozwigzan sprzyjajacych przesiadaniu sie z komunikacji
indywidualnej na publiczng: brak miejsc parkingowych wokoét
dworcow kolejowych, brak weztéw przesiadkowych z parkingami
typu P&R i P&B;

Brak spoéjnej i dtugofalowej polityki parkingowej w miastach;

Brak zintegrowanego systemu sieci $ciezek rowerowych na terenie
SOM, istniejgce $ciezki petnia funkcje rekreacyjna, w niewielkim za$
stopniu transportowa;

Niepetne wykorzystanie sieci kolejowej dla transportu publicznego;
Znaczne zalegto$ci w rozbudowie sieci tramwajowej w Szczecinie;
Pomimo potozenia wielu gmin nad akwenami wodnymi brak
regularnego pasazerskiego transportu wodnego (z wyjatkiem
potaczenia Szczecina ze Swinoujsciem).

11

Intensywna rozbudowa sieci infrastruktury gospodarki komunalnej na terenie SOM,
w tym oczyszczalni $ciekéw i spalarni odpadéw komunalnych;

Budowa Zaktadu Termicznego Unieszkodliwiania Odpadéw w Szczecinie, ktéry
przyczyni sie do znacznego usprawnienia systemu gospodarowania odpadami na
terenie catego SOM;

Dziatalno$¢ Instalacji Mechaniczno-biologicznego Unieszkodliwiania Odpadéw ZZO
Stargard.

11

Brak dobrze funkcjonujacych systeméw selektywnego zbierania i
odbierania odpadéw ulegajacych biodegradacji oraz niebezpiecznych,
powstajacych w gospodarstwach domowych; selektywna zbiérka
odpadoéw ogranicza sie jedynie do odzysku opakowan.

12

Systematyczna realizacja inwestycji w Elektrowni Pomorzany oraz w Elektrowni
Dolna Odra przeksztatcajacych zespét elektrowni w nowoczesny, proekologiczny
zaktad zapewniajacy stabilng prace krajowego systemu elektroenergetycznego;
Realizacja krajowych inwestycji w zakresie sieci przesylowych - budowa drugiej
petli zasilajgcej wezet szczecinski;

Budowa Zaktadu Termicznego Unieszkodliwiania Odpadéw dla SOM -
EcoGeneratora bedacego Zrédtem energii elektrycznej i cieplne;j.

12

Diugi okres eksploatacji funkcjonujacych urzadzen w Zrédtach
konwencjonalnych;

Zty stan techniczny obiektéw sieci przesytowej i dystrybucyjnej, w
wielu przypadkach nieprzystosowanych do aktualnych obcigzen i
warunkow pracy;

Wystepujace konflikty linii napowietrznych 110 i 220 kV z istniejacym
i planowanym zagospodarowaniem przestrzennym;

Przestarzate i niemodernizowane sieci cieptownicze;

Ograniczone uwarunkowaniami przestrzennymi mozliwosci rozwoju
energetyki wiatrowe;j.
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13 13 | Niedobory w zakresie gazowej sieci dystrybucyjnej, przede wszystkim
$rednich ci$nien (brak sieci gazowej w gminie Nowe Warpno oraz niewielki
- pomimo wielu inwestycji - zasieg sieci w gminie Stargard).
SZANSE ZAGROZENIA
1 Wzrost znaczenia obszaréw metropolitalnych, w tym SOM w planowaniu rozwoju kraju. 1 Postepujaca peryferyzacja SOM jako obszaru mniej atrakcyjnego w
poréwnaniu z innymi metropoliami w Polsce.
2 Dalsza rewitalizacja obszaré6w zdegradowanych: miejskich, powojskowych i 2 Brak wystarczajgcych srodkéw finansowych na realizacje kompleksowej
poprzemystowych. rewitalizacji terenéw zdegradowanych SOM.
3 Realizacja kompleksowych inwestycji zzakresu gospodarki niskoemisyjnej w | 3 Niewykorzystany potencjat OZE.
transporcie, energetyce i cieptownictwie.
4 | Budowa i modernizacja strategicznych systeméw transportowych w sieci TEN-T oraz | 4 | Zmiany dtugoterminowych planéw modernizacji i rozwoju systemoéw
taczenie weztéw drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T. transportowych.
5 Promowanie i rozw6j multimodalnych potaczen transportowych, preferujacych 5 — Brak realizacji celéw  Srodkowoeuropejskiego  Korytarza
przyjazne Srodowisku gatezie transportu (zielony korytarz). Transportowego Europejskiego Ugrupowania Wspoélnoty
Terytorialnej;
—  Marginalizacja znaczenia korytarzy transportowych Polski Zachodniej,
w tym Odrzanskiej Drogi Wodne;j.
6 Ksztattowanie tadu komunikacyjnego, poprawa mobilno$ci miejskiej i wspieranie 6 Niedostateczna integracja systemdéw: kolejowego, autobusowego,
gospodarki niskoemisyjnej w transporcie publicznym SOM w oparciu o: tramwajowego i rowerowego SOM.
—  Budowe Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej wraz z niezbedng infrastruktura weztow
i centréw przesiadkowych, parkingami typu P&R i P&B itp.;
—  Rozwdj sieci tramwajowej Szczecina i ekologicznej sieci autobuséw miejskich;
—  Rozwdj metropolitalnego systemu $ciezek rowerowych.
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7 Wykorzystanie technologii informatycznych w systemach zarzadzania miastami (,,smart
cities”).

Konflikty przyszitych inwestycji infrastrukturalnych z obszarami Natura
2000.

Tab. 28 Analiza SWOT Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego w sferze przestrzennej.
Zrédto: Opracowanie wlasne.
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Analiza SWOT Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego - sfera GOSPODARCZA

SILNE STRONY

SEABE STRONY

Potozenie geograficzne: nad Battykiem i nad Odra, umozliwiajgce aktywna wspétprace z
p6inocnymi Niemcami (Berlin, Hamburg) i ze Skandynawig (zwtaszcza Region @resund).

Niedostatecznie wykorzystany potencjat regionu dla przyciggania kapitatu
Zagranicznego.

Koncentracia w SOM  potencjatu  specjalizacji regionalnych  wojewddztwa
zachodniopomorskiego: biogospodarki, dzialalnosci morskiej i logistycznej, sektora
metalowego i maszynowego, a takze ustug opartych na wiedzy i turystyki.

—  Niski poziom innowacyjnosci lokalnej gospodarki, zdominowanej przez
tradycyjne sektory;

— Niski stopien powigzan kooperacyjnych oraz powigzan nauki z
gospodarka.

Whaczenie Szczecina i Swinoujécia do korytarza transportowego Battyk-Adriatyk,
nalezacego do sieci TEN-T.

Niedostatecznie rozwiniete powigzania transportowe miedzy gminami
tworzacymi SOM, a takze ich staba jako$¢ w ujeciu krajowym.

Funkcjonowanie w obszarze SOM portéw morskich, w tym portéw w Szczecinie i
Swinoujéciu o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej (a takze portu w
Policach, Stepnicy, Trzebiezy i Nowym Warpnie).

—  Stabnaca konkurencyjno$é portu w Szczecinie i Swinoujéciu w stosunku
do portdw niemieckich (technologie przetadunkéw, potaczenia
komunikacyjne);

— Mata, w stosunku do potencjatu, rola portéw nad Zalewem
Szczecinskim.

Utworzenie Szczecinskiego Parku Przemystowego sp. zo.0. i czeSciowe dozbrojenie
terendéw postoczniowych w Szczecinie.

Redukcja lub likwidacja dotychczas dominujacych gatezi przemystu
stanowiacych o potencjale gospodarczym obszaru, w tym upadek sektora
stoczniowego w najwazniejszym o$rodku - Szczecinie.

Ilo$ciowy, korzystny poziom rozwoju przedsiebiorczosci w obszarze SOM.

Przy iloSciowym poziomie rozwoju przedsiebiorczosci, bardzo duza liczba
matych przedsiebiorstw powodujaca rozdrobnienie kapitatu, co nie sprzyja
duzym wyzwaniom innowacyjnym i inwestycyjnym.

Wysoka atrakcyjnos¢ inwestycyjna SOM, w tym oferta bardzo korzystnie ulokowanych
teren6w inwestycyjnych, w tym w ramach Specjalnych Stref Ekonomicznych na obszarze
gmin: Goleniéw, Szczecin, Stargard i Gryfino oraz poza SSE np. w gminie Police.

Niedostateczne uzbrojenie terenéw inwestycyjnych, w tym wewnetrznego
uktadu komunikacyjnego (réwniez w gminach na terenie, ktoérych nie
zlokalizowano stref SSE) uniemozliwiajgce petne wykorzystanie potencjatu
terenow stanowigcych oferte inwestycyjng SOM.
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8 | Atrakcyjne strefy przemystu i ustug dla sektora mikro oraz MSP w mniejszych oérodkach | 8 | Niska mobilnoéé pracownikéw z mniejszych osrodkéw SOM, spowodowana
SOM oraz tereny poprzemystowe i powojskowe na obszarach miejskich. m.in. stabg siecig polaczen transportowych i braku integracji systemu

komunikacji publicznej.

9 | Rosnace znaczenie sektora nowoczesnych ustug w dziatalnos$ci gospodarczej, zwtaszczaw | 9 | —  Niestabilna sytuacja na rynku pracy (stosunkowo wysokie bezrobocie
Szczecinie (oferujgcym odpowiednie zaplecze infrastrukturalne i dostep do na tle innych metropolii w kraju; niedopasowanie struktury kwalifikacji
wykwalifikowanej kadry). pracowniczych do potrzeb pracodawcéw);

— Niedobory ilosciowe pracownikéw stabiej wykwalifikowanych,
spowodowane m.in. narastajagcym procesem emigracji zarobkowe;.

10 | Transgraniczny potencjat turystyczny: Zalew Szczecinski, Morze Battyckie, Dolina Dolnej | 10 | —  Niewystarczajgco wykorzystany potencjat turystyczny (sportowy i
Odry, najwieksze uzdrowiska nadmorskie w Polsce, szlaki i przystanie, dobre warunki do rekreacyjny), zwlaszcza Zalewu Szczecinskiego, jezior (m.in. Dabie,
uprawiania turystyki aktywnej i specjalistycznej. Miedwie) i rzek (m.in. Odra, Ina);

—  Zbyt staba dynamika rozwoju infrastruktury turystycznej, zbyt mata
liczba rozpoznawalnych produktéw turystycznych, szczegdlnie o
charakterze innowacyjnym.
SZANSE ZAGROZENIA

1 | Intensyfikacja miedzynarodowej wspotpracy gospodarczej, w szczeg6lnosci sieciowej, w | 1 | Niewystarczajagca wspotpraca sektora gospodarczego i badawczo-
zwiazku z postepujaca integracja europejska i globalizacja. naukowego na przy realizacji przedsiewzie¢: B+R, B+I oraz B+R+1.

2 | Identyfikacja SOM, jako potencjalnego miejsca lokalizacji inwestycji wsréd | 2 | Rosngca konkurencja w skali globalnej oraz ze strony innych krajowych
miedzynarodowych instytucji ratingowych, doradczych i inwestoréw. metropolii.

3 | Dalszy rozwdj infrastruktury zewnetrznej i wewnetrznej portow. 3 | Stabngca pozycja konkurencyjna portéw w Szczecinie i Swinoujéciu

wzgledem innych portéw battyckich.

4 | — Wozrost transportowego znaczenia Kierunku pétnoc - potudnie w centralnej czesci | 4 | Kryzys finanséw publicznych w Polsce, powodujacy opdznienia w realizacji

Europy; kluczowych dla rozwoju gospodarczego przedsiewzie¢ transportowych,
— Realizacja strategicznych przedsiewzie¢ z zakresu transportu drogowego, w tym ostabiajacych m.in. dostepno$¢ portéw w Szczecinie, Swinoujsciu i Policach.

powstanie poéinocnego odcinka drogi ekspresowej S-3, zachodniego obejscia

drogowego Szczecina, Trasy Srednicowej oraz tunelu drogowego pod rzeka Swing;
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— Realizacja strategicznych przedsiewzie¢ z zakresu transportu kolejowego, w tym
modernizacja linii nr 351 i 273 wraz z likwidacja tzw. ,waskich gardet
transportowych” na odcinkach pomiedzy stacjami Szczecin Dagbie - Szczecin Gtéwny
oraz Szczecin Podjuchy - Szczecin Gliéwny;

— Realizacja strategicznych przedsiewzie¢ z zakresu transportu wodnego, w
szczegblnosci w obszarze Odrzanskiej Drogi Wodnej,

Odbudowa przemystu stoczniowego w oparciu o sektor MSP.

Ograniczenia w mozliwo$ciach  wspierania rozwoju przemystu
stoczniowego ze wzgledu na ograniczenia formalno-prawne i kwestie tzw.
niedozwolonej pomocy publiczne;j.

Zapewnienie wysokich standardéw infrastruktury technicznej podnoszacych
konkurencyjno$¢ SOM w ujeciu gospodarczym.

Niekorzystne trendy demograficzne w SOM oraz nasilajgca sie migracja
wykwalifikowanej kadry oraz mtodych, zdolnych ludzi poza metropolie.

Dalszy rozwoj regionalnych i subregionalnych o$rodkéw przemystowo-ustugowych oraz
terendéw i stref inwestycyjnych utworzonych na bazie terenéw poprzemystowych i
powojskowych.

Rozwoj przedsiebiorczo$ci oraz produktéw i ustug, opartych na nowoczesnych,
innowacyjnych i nieucigzliwych ekologicznie technologiach.

Dynamiczny rozwdj szeroko pojetej turystyki (m.in.: biznesowa, zdrowotna,
kwalifikowana, czy poznawcza).

Tab. 29 Analiza SWOT Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego w sferze gospodarcze;j.
Zrédto: Opracowanie wlasne.
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Analiza SWOT Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego - sfera SPOLECZNA

SILNE STRONY

SEABE STRONY

Czynniki potencjatu internacjonalizacji SOM (m.in. transgraniczne i nadbattyckie
potozenie, port, shipping, Wielonarodowy Korpus Péinoc-Wschdéd, Euroregion Pomerania,
studenci zagraniczni).

Niski poziom kapitatu spotecznego i stabe poczucie tozsamosci regionalnej.

Zmiana struktury spotecznej w mniejszych osrodkach SOM, postepujacy przyrost oséb w
wieku przedprodukcyjnym.

Kurczacy sie potencjat demograficzny w skali catego SOM. Niedostosowanie
ustug publicznych do tempa zmian demograficznych, w szczegdlnosci
réznicowanie cech populacji poszczegdélnych gmin SOM (m.in. liczby i
struktury wiekowej ludnosci).

Rozwijajgca sie infrastruktura prywatnego i publicznego szkolnictwa przedszkolnego oraz
podstawowego, w szczegdlnosci na obszarach wiejskich SOM.

—  Niedobér miejsc w przedszkolach w poréwnaniu z liczba dzieci w wieku
przedszkolnym, duze zréznicowanie gmin pod wzgledem liczby
funkcjonujacych placéwek;

— Niedostosowanie struktury sieci placowek edukacyjnych (szkoty
podstawowe, gimnazja) do sieci osadniczej SOM;

—  Niski poziom skolaryzacji brutto na obszach wiejskich SOM.

Szeroka oferta edukacyjna szkolnictwa podstawowego, Sredniego i akademickiego, w tym
szkoty unikalne (np. szkolnictwo morskie, medyczne, artystyczne).

Zréznicowanie, z przewaga niskiej jakosci oferowanego ksztatcenia w SOM,
w tym deficyty w wyposazeniu szkét i placéwek oswiatowych w
podstawow3 infrastrukture oraz sprzet.

Duze osrodki ksztatcenia zawodowego w miastach SOM, tj. m.in. Wojewdédzki Zaktad
Doskonalenia Zawodowego (WZDZ).

— Staba oferta programowa i stan infrastruktury technicznej oraz
wyposazenia (w tym do nauki zawodu) w szkotach zawodowych SOM;

— Niewystarczaja¢y poziom wspélpracy przedsiebiorcow ze szkotami
przygotowyujacymi do zawodu.

Stagnacyjny rynek pracy, absolwenci szkoét niemajacy przygotowania
praktycznego do pracy w oczekiwanych przez przedsiebiorcéow sektorach
gospodarki.
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—  Staby jako$ciowo i starzejacy sie zaséb mieszkaniowy, w szczego6lnosci
na obszarze miast, czesto niespetniajacy podstawowych wymogoéow
efektywnoSci energetycznej;

—  Mata powierzchnia i niski standard mieszkan, zwtaszcza w centrach
miast w stosunku do przyjetych standardéw europejskich.

Zréznicowanie poziomu Zycia mieszkancéw w obrebie SOM, zagroZeni
ub6stwem i wykluczeniem spotecznym sg w szczegélnosci mieszkancy
Stargardu (gmina wiejska), Stepnicy, Nowego Warpna i Starego Czarnowa,
gdzie wystepuje duzy odsetek ludnosci korzystajacych ze §wiadczen pomocy
spotecznej, ale takze wyzsze bezrobocie potaczone z niskg aktywnoscig
ekonomiczng ludnosci.

SZANSE

ZAGROZENIA

1 | Zmiana w polityce demograficznej Panstwa.

Utrzymujace sie negatywne trendy demograficzne.

2 | Wieksza konkurencyjno$¢ gospodarki SOM.

Nasilajace sie procesy migracyjne i drenaz kadry pracownicze;j.

3 | Zwiekszenie roli edukacji, redukujace zakres pomocy spotecznej i zwiekszajace szanse
spoteczne i zawodowe o0s6b nig objetych.

—  Niewydolny i mato aktywny system pomocy spotecznej;
— Niski potencjat przedsiebiorstw funkcjonujacych w ramach ekonomii
spoteczne;.

4 | Wzrost jakosci ksztatcenia, przede wszystkim ogdlnego i zawodowego przy Scistej
wspoltpracy z pracodawcami.

Niewystarczajgce wsparcie finansowe dla szkolnictwa ogdlnego i
zawodowego, skutkujgce utrzymywaniem sie brakéw w infrastrukturze oraz
wyposazeniu placowek oswiatowych.

5 | Rewitalizacja o charakterze spotecznym zasobéw miejskich na obszarach
zdegradowanych, poprawa efektywnosci energetycznej budynkéw mieszkaniowych.

Kumulacja zjawisk negatywnych na zdegradowanych obszarach miast.

Tab. 30 Analiza SWOT Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego w sferze spoteczne;j.
Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Reasumujac, przeprowadzone: diagnoza stanu oraz analiza SWOT Szczeciniskiego Obszaru
Metropolitalnego wykazaty gtéwne problemy i potencjaty rozwojowe metropolii, stanowigce
podstawe formulowania celéw rozwojowych i planowanych dziatan, opisanych w kolejnych
rozdziatach dokumentu.

Chocby czeSciowe rozwigzanie zdefiniowanych probleméw pozwoli¢ ma na realizacje
podstawowych zatozen iceléw ,Strategii na rzecz inteligentnego i zrownowazonego rozwoju
sprzyjajacego wiaczeniu spotecznemu - Europa 2020”.

Cele te skupione sg w 3 podstawowych sferach: przestrzennej, gospodarczej i spoteczne;.
Rolg Strategii ZIT SOM jest wskazanie tych najwazniejszych, ktérych realizacja bedzie kluczowa
dla dalszej integracji i poprawy spéjnosci wewnetrznej obszaru metropolitalnego.

Analizujgc obszary problemowe i deficytowe Szczeciniskiego Obszaru Metropolitalnego
zidentyfikowano najwazniejsze problemy, dedykowane do wsparcia w ramach Strategii ZIT SOM:

v" PROBLEM 1: Niezadowalajacy stan drég powiatowych i gminnych;

v" PROBLEM 2: Zr6znicowana dostepno$¢ do sieci transportowej;

v PROBLEM 3: Niewystarczajacy stopien zintegrowania systemu komunikacji
publicznej w SOM;

v" PROBLEM 4: Staby rozwdj wraz ze slabym wyKorzystaniem powigzan
transportowych w systemie komunikacji publicznej;

v' PROBLEM 5: Brak spojnej i dlugofalowej polityki parkingowej oraz
zintegrowanego systemu $ciezek rowerowych na terenie SOM;

v" PROBLEM 6: Brak kompleksowych w skali SOM projektéw poprawy efektywnosci
energetycznej obiektow uzytecznos$ci publicznej;

v PROBLEM 7: Ograniczenia zwigzane z brakiem skoordynowanych dziatan
w zakresie infrastruktury ochrony s$rodowiska, szczegdlnie w obszarach
gospodarki niskoemisyjnej oraz efektywnego wykorzystywania Zrodet energii;

v" PROBLEM 8: Przestarzate i niezmodernizowane sieci cieptownicze - dlugi okres
eksploatacji urzadzen w zrédtach konwencjonalnych;

v" PROBLEM 9: Utrudnienia infrastrukturalne w miejscach lokowania inwestycji
i strefach aktywno$ci gospodarczej na obszarze metropolitalnym, w tym
ograniczona wewnetrzna dostepno$¢ komunikacyjna stref inwestycyjnych SOM -
uniemozliwiajaca pelne wykorzystanie potencjatu terenéw inwestycyjnych SOM;

v" PROBLEM 10: Stosunkowo niewielki udziat sektora MSP w lokalnej gospodarce
oraz niski poziom ich innowacyjnosci;

v" PROBLEM 11: Niedostosowanie oferty edukacyjnej do potrzeb rozwijajgcej sie
metropolii — niedostosowanie struktury sieci placowek edukacyjnych do sieci
osadniczej SOM, w tym deficyty w wyposazeniu placéwek oswiatowych
w wymagang infrastrukture oraz sprzet;

v' PROBLEM 12: Niedopasowanie struktury kwalifikacji pracownikéw do potrzeb
pracodawcow - niewystarczajacy poziom wspotpracy placdwek ksztatcenia
zawodowego z rynkiem pracy;

v PROBLEM 13: Niski poziom efektywnosci energetycznej wielorodzinnych
budynkéw mieszkalnych zwigzany 2z niskim standardem zabudowy

mieszkaniowe;.
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Dokonujgc za$ swoistej priorytetyzacji, wskazano nastepujgce rozwigzania w ramach
Strategii ZIT SOM, bedace odpowiedzig na problemy zidentyfikowane powyzej:

— w sferze przestrzennej:

v

v

Budowa i modernizacja strategicznych systemow transportowych w sieci
TEN-T oraz taczenie weztéw drugorzednych i trzeciorzednych
z infrastrukturg TEN-T;

Promowanie i rozwdj multimodalnych potaczen transportowych,
preferujacych przyjazne Srodowisku gatezie transportu (zielony
korytarz);

Ksztattowanie tadu komunikacyjnego, poprawa mobilnosci miejskiej
i wspieranie gospodarki niskoemisyjnej w transporcie publicznym SOM
W oparciu o m.in.:

- budowe Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej wraz z niezbedna
infrastrukturg weztéw i centréw przesiadkowych, parkingami typu P&R
i P&B itp.;

- rozw0j sieci tramwajowej Szczecina i ekologicznej sieci autobusow
miejskich;

- rozwdj metropolitalnego systemu $ciezek rowerowych;

Realizacja  kompleksowych inwestycji z zakresu  gospodarki
niskoemisyjnej w transporcie, energetyce i cieptownictwie.

— w sferze gospodarczej:

v
v

Dalszy rozwdj infrastruktury zewnetrznej i wewnetrznej portow;
Realizacja strategicznych przedsiewzie¢ z zakresu transportu drogowego,
kolejowego i wodnego, w tym m.in.:

- powstanie m.in. pétnocnego odcinka drogi ekspresowej S-3, zachodniego
obejécia drogowego Szczecina, Trasy Srednicowej oraz tunelu drogowego
pod cie$nina Swiny;

- przebudowa infrastruktury drogowej w strefie inwestycyjnej Polic;

- modernizacja linii nr 351 i 273 wraz z likwidacja tzw. ,waskich gardet
transportowych” na odcinkach pomiedzy stacjami Szczecin Dabie -
Szczecin Gtéwny oraz Szczecin Podjuchy - Szczecin Gtéwny;

- modernizacja Odrzanskiej Drogi Wodnej na obszarze SOM;

Dalszy rozwoj regionalnych i subregionalnych o$rodkéw przemystowo-
ustugowych oraz terenéw i stref inwestycyjnych utworzonych na bazie
terendéw poprzemystowych i powojskowych;

Rozwdj przedsiebiorczo$ci oraz produktéow i ustug, opartych na
nowoczesnych, innowacyjnych i nieucigzliwych  ekologicznie
technologiach.

— w sferze spoteczne;j:

v

Wzrost jakosci ksztatcenia, przede wszystkim ogdlnego i zawodowego
przy Scistej wspétpracy z pracodawcami;
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v' Rewitalizacja o charakterze spotecznym zasobdw miejskich na obszarach
zdegradowanych, poprawa efektywnosci energetycznej budynkéw

mieszkaniowych.
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VI. Wymiar terytorialny wsparcia

Strategia ZIT SOM jest wyrazem nowego trendu w polityce regionalnej polegajgcego na
implementacji wielowymiarowej analizy potencjatu terytorialnego oraz sieciowego, a takze
funkcjonalnego podejscia do przestrzennych aspektow zjawisk spotecznych, gospodarczych
i przyrodniczych na obszarze Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego . Docelowo, strategia ta
przyczyni¢ sie ma do lepszego wykorzystania istniejacego potencjatu rozwojowego i poprawy
konkurencyjnosci SOM.

Nowy paradygmat polityki regionalnej realizowany na obszarze Unii Europejskiej
charakteryzuje sie uwzglednieniem jakos$ciowych aspektéw zrdznicowania terytorialnego
w ksztattowaniu polityki regionalnej. Do nowych jej priorytetow naleza konkurencyjno$¢
i spojnos¢ gospodarcza budowana w oparciu o specyficzny potencjat terytorialny danego regionu.
Zrozumienie i uwolnienie szans rozwoju terytorialnego moze stymulowac dalszy rozsadny trwaty
wzrost gospodarczy, sprzyjajacy wiaczeniu spotecznemu w Europie. Zaktada sie, ze podejscie
terytorialne, taczace dzialania w poszczeg6lnych sektorach, moze uwolnié potencjat rozwoju we
wszystkich regionach i miastach oraz zwiekszy¢ spdjnos¢ terytorialng w skali Europy, a takze
w ramach panstw, na poziomie regionalnym oraz lokalnym.

Wymiar terytorialny jest aktualnie jednym z filaré6w nowego, zintegrowanego podejscia
do zarzadzania rozwojem Polski i jej regionéw, co wiaze sie nierozerwalnie z wdrazaniem
strategii Europa 2020. Jej cele wymagaja uwzglednienia r6znorodnosci terytorialnej i korzystania
w petni ze szczeg6lnych cech uktadéw regionalnych i lokalnych.

Kluczowe konkluzje majgce znaczenie dla polityki regionalnej przektadajg sie takze na
Strategie ZIT SOM:

e sieci transportowe, energetyczne, biznesowe, itd. sa waznymi katalizatorami rozwoju.
Powigzanie z sieciami funkcjonalnymi moze wzmocni¢ potencjat rozwojowy SOM
(np. poprawa dostepnosci i konkurencyjnosci oraz powigzan z rynkami pracy);

e o$rodki miejskie znajdujace sie w poblizu granic panstwowych majg wystarczajacy
potencjat wspoéipracy, dzieki czemu moga przeksztatca¢ sie w wieksze obszary
funkcjonalne. Bezposrednie otoczenie SOM to Transgraniczny Region Metropolitalny
Szczecina. Aktywna wspotpraca zmierzajaca do poprawy powigzan transgranicznych
umozliwi zwiekszenie potencjatu gospodarczego catego regionu. Docelowo nalezy dazy¢
do wykorzystania réznorodnosci transgranicznej, jako potencjatu rozwojowego
(powstanie inteligentnych, powigzanych lokalizacji transgranicznych). Wspotpraca
transgraniczna moze przyczynic sie do poprawy dostepu do ustug publicznych;

e ocena oddziatywania terytorialnego moze dostarczy¢ waznych wskazéwek odno$nie do
tego, w jaki sposéb i gdzie polityki sektorowe beda miaty wptyw na rozwdj regionalny.
Moze to poprawi¢ koordynacje i synergie polityk publicznych. Strategia ZIT SOM obejmuje
konkretne priorytety wynikajace z Umowy Partnerstwa;

e energia, woda i transport wcigz stanowia niezbedng podstawe rozwoju regionalnego
SOM;

e powigzania funkcjonalne niekoniecznie musza mie¢ charakter miejski. SOM
charakteryzuje profil spoteczno-gospodarczy bazujacy na strukturze miejsko-wiejskiej
o zroznicowanych potencjatach rozwojowych.

POMOC TECHNICZNA coronsanronbues IR
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W kontekscie planowania rozwoju SOM, wymiar terytorialny Strategii ZIT jest ptaszczyzng
koordynacji wyznaczonych celéw i dziatan, podejmowanych w zakresie poszczegélnych PI.
Terytorialny aspekt strategii realizowany jest poprzez okreSlenie obszaréw funkcjonalno-
przestrzennych, zwigzanych z procesami gospodarczymi, spotecznymi i przyrodniczymi, w celu
lepszego wykorzystania endogenicznych czynnikéw rozwoju, co blokuje tradycyjny, zgodny
z podziatami terytorialnymi (,planowanie do granic administracyjnych”), sposéb planowania
lokalnego rozwoju.

Zintegrowane Inwestycje Terytorialne, jako nowe narzedzie wspierajgce rozwdoj
terytorialny z zatoZzenia ma przyczyni¢ sie do zwiekszenia efektywnosci realizacji polityki
spo6jnosci.

Strategia ZIT SOM ma stuzy¢ wzmocnieniu konkurencyjno$ci SOM oraz odblokowaniu
procesOw wzrostowych poprzez petniejsze wykorzystanie przewag konkurencyjnych
i potencjatéw rozwojowych, odejsciu od rozproszonej interwencji do bardziej selektywnych
(skoncentrowanych) inwestycji oraz wzmacnianiu i wykorzystaniu potencjatu terytorialnego.

Determinanta wykreowania instrumentu ZIT w wymiarze przestrzennym jest
uwzglednienie okreslonych w diagnozie probleméw rozwojowych oraz intensywnosci ich
wystepowania na konkretnym obszarze. Zasadniczo, zdiagnozowane problemy, zwtaszcza
w sferze spotecznej, sg wspolne dla catego obszaru SOM, natomiast rézne jest ich natezenie.
Zgodnie z RPO WZ 2014-2020 interwencja ZIT koncentruje sie przede wszystkim na dziataniach
z zakresu:

e [ OP Gospodarka, innowacje, nowoczesne technologie,
e [I OP Gospodarka niskoemisyjna,

e V OP Zréwnowazony transport,

e VIII Edukacja.

Komplementarnie do dziatan realizowanych w formule ZIT w ramach RPO WZ 2014-2020
zaplanowano wsparcie z POIiS.

Majgc na uwadze zaréwno zidentyfikowane problemy jak i uwarunkowania zawarte
w RPO WZ 2014-2020 oraz w POIiS opracowano ilustracje graficzne przedstawiajace terytorialny
zasieg dziatan zaplanowanych do realizacji, w podziale na obszary tematyczne.
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Gospodarka, innowacje, nowoczesne technologie

1] Obszary objete
wsparciem
o najwiekszej
koncentracji
probleméw

Rys. 20 Gminy na obszarach, ktérych powstang potencjalne tereny inwestycyjne.
Zrédto: Opracowanie wlasne.

Gospodarka niskoemisyjna

[[7] Obszary objete
VY- wsparciem

o najwiekszej
koncentracji
problemow

I Obszary objete
wsparciem
z uwzgledniniem
projektow
komplementamych

Rys. 21 Gminy objete interwencjg w zakresie niskoemisyjnego publicznego transportu miejskiego
i niezmotoryzowanego.
Zrédto: Opracowanie wtasne.
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[I7] Obszary objete
wsparciem
o najwiekszej
koncentracji
problemow

Bl Obszary objete
wsparciem w

projektach

komplementarnych

Rys. 22 Gminy objete interwencja w zakresie gospodarki niskoemisyjnej przeciwdziatajacej zmianom
klimatycznym.
Zrédto: Opracowanie wlasne.

[[] Obszary objete

wsparciem

Rys. 23 Gminy objete interwencjg w zakresie gtebokiej modernizacji energetycznej budynkéw.
Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Zrownowazony transport

4 [[] Obszary objete
' wsparciem
o najwiekszej
koncentragi

problemoéw

Rys. 24 Jednostki samorzadu terytorialnego objete interwencja w zakresie poprawy dostepnosci transportowe;.
Zrédto: Opracowanie wlasne.

Edukacja

Stopiefi natezenia
problemow
[0 Niski

B Sredni
Bl Wysoki

(stare]
[ CZarno wo)

Rys. 25 Jednostki samorzadu terytorialnego objete interwencja w zakresie poprawy jakosci ksztatcenia.
Zrédto: Opracowanie wlasne.
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Strategia ZIT SOM skupia sie na szansach rozwojowych obszaru metropolitalnego, jako
catos$ci oraz Szczecina, jako miasta rdzeniowego, w tym roli powigzan funkcjonalnych dla wzrostu
ich konkurencyjnosci, spéjnosci spotecznej, a takze trwatoSci proceséw rozwojowych.
Wspétpraca JST SOM w ramach realizacji strategii ma na celu rozwigzywanie wspélnych
problemoéw zdiagnozowanych w obszarze funkcjonalnym.

Strategia ZIT SOM uwzglednia 3 wyzwania spo6jnosci terytorialnej!s?, tj: koncentracja,
tworzenie potgczen i wspédipraca, z uwzglednieniem wieloletniego horyzontu czasowego
planowania oraz zasady subsydiarnosci w alokacji Srodkow.

Szczecinski Obszar Metropolitalny to system miejski ztoZony z miast osrodkéw rozwoju
gospodarczego o réznej wielkosci i funkcjach. Policentryczna struktura SOM, w szczegélnosci
miasta rdzeniowego, determinuje uktad sieci transportu publicznego w obszarze funkcjonalnym
i w regionie. Od strony strategicznej, mozna przyjaé, ze SOM jest forma partnerstwa miejsko-
wiejskiegol53, wymagajacego wysitkow na rzecz poprawy integracji rowniez w wymiarze w relacji
miasto-wies.

Szczecinski Obszar Metropolitalny jest ,metropolitalnym partnerstwem regionalnym”,
polegajacym na wspoétipracy wewnatrz regionu pomiedzy duzym osrodkiem miejskim -
Szczecinem, a otaczajgcymi go terenami podmiejskimi i wiejskimi. Obejmuje ona réwniez
struktury policentryczne (Szczecin wraz z otaczajqcymi go terenami wiejskimi - rozwdj koncepcji
ograniczania Zywiotowej suburbanizacji; Strefa Centralna wojewddztwa zachodniopomorskiego,
jako odlegty obszar regionu wspierany przez stolice regionu - Szczecin).

W potgczeniach wie§ - miasto - zasadniczo wyzwaniem dla tych obszaréw nie jest
dostepnos¢, jako taka, ale identyfikacja i przezwyciezenie przeszkod infrastrukturalnych
stojacych na drodze do zréwnowazonego i harmonijnego rozwoju. Wiaze sie to $cisle
z potaczeniami z najblizszymi o$rodkami i weztami miejskimi. Lepsze potaczenia miedzy wsig,
a miastem i fatwiejsze dojazdy do pracy na wieksze dystanse sa postrzegane, jako strategiczne
$rodki stuzace tworzeniu szerszych, silniejszych obszaréw rynku pracy i utatwiajace dostep do
ustug. W SOM potgczenia obszardw wiejskich z najblizszym osrodkiem miejskim dajg dostep do
ustug i funkcji wezla. Biorac pod uwage strukture ludnosciowa SOM, koncentracja dziatan
okreslonych w Strategii ZIT SOM moze przyczynic¢ sie do przezwyciezenia wyzwan rozwojowych
spowodowanych réznicami w gesto$ci zaludnienia.

152 Spojnos¢ terytorialna w ujeciu tradycyjnym to ,zmniejszanie dysproporcji w poziomach rozwoju réznych regionéw
oraz ograniczenia zacofania regiondw najmniej uprzywilejowanych”. Spéjnos¢ terytorialna w ujeciu funkcjonalnym:
zaktada sie dyfuzje proceséw rozwoju i rozwoéj powigzan miedzy ré6znymi uktadami terytorialnymi, prowadzace do ich
wzajemnej wspoétzaleznoSci. Najogélniej rzecz ujmujgc, spdjnosé terytorialna jest altruistyczng koncepcja
wyréwnywania szans i réwnowazenia potencjatéw rozwojowych regionéw poprzez promocje wspoéipracy, sieci
powiazan terytorialnych i funkcjonalnych oraz wykorzystywania zréznicowania terytorialnego, jako atutu dla rozwoju.
Spéjnos¢ terytorialna stanowi niezbedny warunek osiggniecia zréwnowazonego wzrostu gospodarczego oraz
wdrazania spéjnosci spotecznej i gospodarczej (Agenda terytorialna, 2011).

153 ESPON zidentyfikowal cztery podstawowe rodzaje partnerstw: partnerstwa wielkoskalowe; metropolitalne
partnerstwa regionalne; partnerstwo miedzy matymi i Srednimi miastami; translokalna wspotpraca miejsko-wiejska.
Partnerstwa miejsko-wiejskie powinny by¢ traktowane, jako funkcjonalne i przestrzenne jednostki, ktére tacza obszary
miejskie i wiejskie oraz sa rozpoznawane w planowaniu strategicznymi i [przestrzennym na wszystkich poziomach.
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W ,Rekomendacjach dotyczacych ustanowienia i doskonalenia wspétpracy miejsko-
wiejskiej, jako instrumentu spdjnosci terytorialnej”154, opracowanych w trakcie realizacji projektu
+URMA - Miejsko-wiejskie partnerstwa w obszarach metropolitalnych”, podkresla sie znaczenie
partnerstw miejsko-wiejskich, jako generatoréw wzajemnych korzysci zaréwno dla obszaréw
miejskich, jak i wiejskich, przy wspoétpracy aktoréw pracujacych ze soba na réwnych warunkach.
Dzieki temu partnerstwa miejsko-wiejskie pomagaja w przezwyciezaniu wyzwan zwigzanych
z istniejacymi granicami administracyjnymi gmin, regionéw i panstw, ktére dzielg obszary
funkcjonalne.

Partnerstwa sprzyjaja inicjatywom miedzysektorowym. W szczegélnosci trzy zakresy
tematyczne w obrebie, ktérych partnerstwa miejsko-wiejskie moga przyczynic sie do lepszego
wykorzystania potencjatéw oraz wsparcia ubocznych efektow przeptywédw z obszaru miejskiego
do wiejskiego i na odwrét:

e poprawa dostepnos$ci i polaczen infrastrukturalnych (w tym szerokopasmowego
Internetu) pomiedzy rdzeniem metropolii, a jej obszarami wiejskimi. Konieczne jest
wprowadzenie zasadniczej zmiany w podejsciu do mobilnosci w miastach w celu
zapewnienia bardziej zr6wnowazonego rozwoju obszaréw miejskich oraz realizacji
celéw UE zwigzanych z wspoéttworzeniem konkurencyjnego i zasobooszczednego
europejskiego systemu transportowego!ss;

e rozwijanie i odtwarzanie regionalnej produkcji rolniczej oraz ‘lancuchow
zaopatrzeniowych w obrebie obszaréw metropolitalnych i poza nimi;

e stymulowanie dziatalnosci gospodarczej zaréwno w obszarach miejskich, jak
i wiejskich poprzez wspoétprace klastréw w réznorodnych tematach.

Na poziomie lokalnym waznymi czynnikami rozwoju sa dostepno$¢ do najblizszego
osrodka miejskiego i rozbudowane sieci ustug dobrej jakosci o znaczeniu regionalnym. Konieczne
sg usprawnienia w zakresie wewnetrznej dostepnosci SOM w celu zapewnienia bardziej
réwnomiernej dystrybucji korzysci rozwojowych. Podejscie terytorialne na wszystkich
szczeblach wtadzy jest istotne dla promowania rozwoju przedsiebiorstw i przyciggania nowych
inwestycji, a jednocze$nie przyczynia sie do tworzenia przyjaznych mieszkancom miejsc.

Wspotpraca JST SOM, jako podstawowe narzedzie wdrazania Strategii ZIT SOM, przyczyni
sie do uzyskania spéjnosci terytorialnej. Moze réwniez zwiekszy¢ skuteczno$¢ dostarczania ustug
publicznych, jednoczes$nie poprawiajac dostep ludnosci do ustug i miejsc pracy.

Wzmacnianie kapitatu terytorialnego generuje poprzez zintegrowane dziatania warto$¢
dodang. Dlatego tak istotny jest rozwdj kontaktow sieciowych i wspieranie uméw dotyczacych
wspoltpracy oraz realizowanych innowacyjnych projektéw na obszarze SOM.

154 Projekt Interreg IVC ,URMA” - Partnerstwo miejsko-wiejskie w obszarach metropolitalnych”, wrzesier 2014, zostat
zrealizowany przez Europejska Sie¢ Obszaréw i Regionéw Metropolitalnych METREX, ktérego cztonkami sg zaréwno
miasto Szczecin jak i wojewddztwo zachodniopomorskie.

155 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego
i Komitetu Regionéw ,Wspoélne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach”,
Bruksela, dnia 17.12.2013 r. COM(2013) 913 final.
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Kluczowe znaczenie bedg miaty tu cztery duze klasy kapitatu terytorialnego, na ktdére

nalezy zwroci¢ uwage w kontekscie politycznym:

e Infrastruktura i struktura osadnicza obejmujace rowniez charakterystyke systemu
miejskiego oraz jakosci rodowiska naturalnego;

e Kapitat poznawczy w postaci wiedzy, umiejetnosci, zdolnosci, struktury edukacji
i badan, osadzone zaréwno w ramach kapitatu produkcyjnego, jak i kapitatu
ludzkiego;

e Kapitat kulturowy i tozsamos¢, szeroko rozumiane dziedzictwo kulturowe, krajobraz
i kapitat naturalny;

e Kapitat spoteczny i relacyjny w postaci spoteczenstwa obywatelskiego i mozliwosci
wspotpracy.

Przed Szczecinskim Obszarem Metropolitalnym i jego cztonkami (JST) stoi szereg wyzwan
o charakterze terytorialnym, w tym m.in.:

e postepujace zmiany demograficzne, starzenie sie spoteczenstwa;

e spadek liczby os6b w wieku produkcyjnym i trudno$ci na metropolitalnym rynku

pracy;

e migracje wewnetrzne;

e postepujaca suburbanizacja;

e edukacja, szczeg6lnie na obszarach wiejskich;

e zréznicowanie w dostepnosci ustug, przede wszystkim w ujeciu miasto - wies;

e ograniczony potencjat zréznicowania gospodarczego w obszarze metropolitalnym;

e problemy energetyczne, w tym zagrozenie zjawiskiem tzw. carbon leakage!5s;

e zmiany klimatyczne (wptyw na rolnictwo, wydajno$¢ energetyczng, OZE).

Podotanie powyzszym wyzwaniom stanowi¢ bedzie podstawe dalszego rozwoju SOM, jako
obszaru funkcjonalnego, gdzie miejsce zamieszkania (miasto - wie$) nie odgrywa tak znaczacej
roli jak dzisiaj, a integracja miasta z wsig postepuje w sposéb naturalny z uwzglednieniem
interesO6w wszystkich mieszkancéw.

156 Zjawisko polegajgce na przenoszeniu emisji CO2 z jednego kraju do drugiego.
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VII. Wymiar strategiczny ZIT SOM

7.1. Wizjai cele strategiczne

7.1.1 Wizja Strategii ZIT SOM do 2020 roku

Strategia ZIT SOM stanowi jedng z podstaw programowych do wydatkowania $rodkéw
Unii Europejskiej w perspektywie finansowej 2014-2020 na obszarze SOM, cho¢ juz sam
charakter Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych wprowadza szereg ograniczen w zakresie
wyboru obszaréw interwencji.

Majac powyzsze na uwadze nadrzednym, a jednocze$nie podstawowym zadaniem
Strategii ZIT SOM powinno by¢ dazenie do zapewnienia cigglosci i statego dynamizowania
zachodzacych na obszarze funkcjonalnym proceséw rozwojowych poprzez m.in.:

o dalsze integrowanie struktur wewnetrznych obszaru dla stworzenia sp6jnej przestrzeni
zapewniajacej wszystkim mieszkancom wysoka jakos$¢ zycia;

e wzmacnianie powigzan Szczecifnskiego Obszaru Metropolitalnego z otoczeniem
zewnetrznym i state zwiekszanie poziomu oraz zasiegu oddziatywania na to otoczenie.

W takim ujeciu, gtéwnym celem rozwojowym, a zarazem Wizjg Strategii ZIT SOM jest:

+PRZEKSZTALCENIE SZCZECINSKIEGO OBSZARU METROPOLITALNEGO
W OBSZAR 0 DUZYM I AKTYWNYM POTENCJALE WZROSTU,
KTORY POZOSTAJE SPOJNY WEWNETRZNIE I POWIAZANY FUNKCJONALNIE,
A TAKZE ZAPEWNIA WSZYSTKIM MIESZKANCOM WYSOKA JAKOSC ZYCIA”

Podstawg osiggniecia zaloZonej wizji rozwoju Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego
jest wzmocnienie wspoétpracy samorzadéw tworzacych Stowarzyszenie oraz wszystkich
podmiotéw spotecznych i gospodarczych, majacych istotny wplyw na jego rozwdj. Sukces
rozwojowy SOM stanowi korelacje zlozonych dziatan: od integracji przestrzennej (miasto
rdzeniowe — miasta $redniej wielkosci - mate miasta — osrodki wiejskie), poprzez wykorzystanie
i ksztattowanie kapitatu ludzkiego az po osiagniecie wysokiego rozwoju aktywnosci gospodarczej
i spotecznej zdolnej do konkurowania w przestrzeni krajowej i miedzynarodowe;.

Wizja zorientowana jest na wielopoziomowy proces rozwoju spoteczno-gospodarczego
SOM, ktéremu musi towarzyszy¢ wysoki poziom zycia mieszkanicow, w przyjaznej przestrzeni,
wykorzystujacej atrakcyjne walory srodowiska przyrodniczego, z dostepem do wysokiej jako$ci
ustug publicznych. Szczecinski Obszar Metropolitalny ma by¢ nie tylko spdjng wewnetrznie
strukturg przestrzenno-funkcjonalng, lecz ma by¢ takze dobrym miejscem do zycia, z ktérym
mieszkancy identyfikuja sie i w ktorym chca mieszkac i pracowac.

Wizja ZIT SOM =zakltada, Ze przedsiewziecia realizowane w ramach Strategii ZIT,
przyczynia sie do podniesienia jakos$ci zycia mieszkancéw SOM w szczego6lnoSci poprzez:

e wzmocnienie spéjnosci wewnetrznej i powigzan funkcjonalnych;
e wzmocnienie konkurencyjnosci gospodarczej;
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rozwoj innowacyjnej przedsiebiorczosci dla przyciggania inwestycji tworzacych
nowe miejsca pracy;

optymalizacje i integracje transportu publicznego;

zwiekszenie dostepnosci drogowej do regionalnych osrodkdw wzrostu;

rozwoj infrastruktury transportowej z preferencja dla niskoemisyjnej komunikacji
publicznej;

ograniczenie emisji zanieczyszczen z sektora komunalno-bytowego;

zwiekszenie Swiadomosci ekologicznej mieszkancéw i zwiekszenia poziomu
oszczedzania energii;

poprawe jakosci ksztalcenia, przektadajaca sie na mozliwos¢ znalezienia dobrej
pracy;

aktywizacje potencjatu kapitatu ludzkiego;

zwiekszenie aktywnosci fizycznej, kulturowej i rekreacyjnej mieszkancow.

Jakos¢ zycia stanowi swoistg klamre i wsp6lny mianownik dla wszystkich zintegrowanych
dziatan zaprogramowanych w Strategii ZIT SOM co najmniej do roku 2020.
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7.1.2 Cele strategiczne Strategii ZIT SOM

Strategia ZIT SOM zawiera sie w trzech celach strategicznych, z ktérych wyprowadzono
jedenascie priorytetow. Dla poszczegélnych priorytetéw zdefiniowano dziatania, ktore okreslaja
sposoby postepowania wtasciwe do osiaggniecia zaktadanych celow.

Podmiotem realizujagcym tak sformulowane cele, priorytety i dziatania pozostaje cata
spoteczno$¢ Szczeciniskiego Obszaru Metropolitalnego, a nie jedynie wchodzace w jego skiad
instytucje samorzadowe.

Szczegotowe zapisy dotyczace kompetencji w realizacji zapiséw Strategii ZIT SOM
znajduja sie w rozdziale XII niniejszego dokumentu.

Ogdlny schemat struktury Strategii ZIT SOM przedstawia sie nastepujgco:

Wizja Strategii ZIT S50M

Cel strategiczny

Cel strategiczny Cel strategiczny

/

Dziatanie Dziatanie

Rys. 26 Schemat struktury Strategii ZIT SOM.
Zrddto: Opracowanie wtasne.

Szczegbétowy uktad celdw strategicznych oraz priorytetéw i planowanych dziatan zawarty
w niniejszym dokumencie wypracowano w oparciu o metode partycypacyjng podczas spotkan
Zespotu Koordynacyjnego ds. ZIT157 oraz konsultacji spotecznych, przy udziale partneréw
spotecznych i gospodarczych. Ich zakres wynika bezposrednio ze zdiagnozowanych potrzeb gmin
SOM oraz analizy probleméw rozwojowych Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.

Ostateczny ksztatt czesci programowej Strategii ZIT SOM poddano dodatkowo pewnym
zasadom i rygorom. W szczegdlnosci przy formutowaniu kluczowych oczekiwan spotecznosci,

157 Do sktadu zespotu zostali wyznaczeni pracownicy poszczegélnych JST z odpowiednimi kompetencjami
i kwalifikacjami umozliwiajacymi prawidtowe wdrazanie dziatan w zakresie ZIT.
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podmiotéw zaangazowanych w prace nad przygotowaniem i wdrozeniem Strategii uwzglednione
zostaty wytyczne w zakresie celdw tematycznych (CT) i priorytetéw inwestycyjnych (PI), zawarte
w dokumentach UE i krajowych, co nie zostato potraktowane, jako ograniczenie, ale ustawito
optyke rozwazania nad hierarchig wtasnych celéw, priorytetéw i dziatan w ramach Strategii ZIT.
Szeroki kontekst priorytetéw i celéw rozwojowych zostat za§ wypracowany i przedstawiony

w wielosektorowej Strategii Rozwoju Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.
Wszystkie wskazane ponizej cele strategiczne i priorytety Strategii ZIT stuzy¢ majg

wzmocnieniu roli Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego, jako regionalnego centrum rozwoju
gospodarczego. Budowa takiego centrum wymaga¢ bedzie z jednej strony podjecia dziatan
integracyjnych i szerokiej wspéipracy samorzadéw tworzacych SOM, z drugiej za$ aktywnego
udziatu sektora gospodarczego i spotecznego przy realizacji planowanych przedsiewziec.

Podjecie takich dziatan wptyna¢ ma na policentryczny rozwdj funkcji metropolitalnych,
gdzie gtéwna role spoteczno-gospodarcza odgrywaé ma miasto rdzeniowe Szczecin, wspomagane
przez ponadlokalne strefy aktywnosci gospodarczej (Swinoujécie, Goleniéw, Police, Stargard
i Gryfino) oraz uzupeinione przez pozostate osrodki wiejskie i miejskie SOM.

Zardwno typy projektow, jak i konkretne przedsiewziecia wskazane w Strategii ZIT SOM
finansowane beda z réznych Zrddet i programoéw, stuzy¢ jednak maja $ci$le okreslonym celom
spoteczno-gospodarczym.

Realizacja wytyczonych cel6w ma sie przyczyni¢ bezposrednio do rozwoju catego obszaru
funkcjonalnego, przede wszystkim w wymiarze wewnetrznym, ale rOwniez zewnetrznym.

Szczegbélowa siatke przyjetych celéw strategicznych, priorytetéw i dziatan zaplanowanych
do realizacji w ramach Strategii ZIT SOM wraz z oznaczonymi dziataniami do realizacji w formule
ZIT i podstawowymi Zrédtami ich finansowania w ramach polityki sp6jnosci (EFSI) prezentuje
ponizsza tabela:
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Priorytet 1.1:
,Rozwoj metropolitalnego systemu
transportowego”

Dziatanie 1.1.3:
,Transport publiczny kolejowy na obszarze
metropolitalnym”

Priorytet 1.2:
»+Wzmacnianie zewnetrznych
powiazan transportowych
Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego”

Dzialanie 1.2.1:

»,Rozbudowa i modernizacja lgdowych sieci
komunikacyjnych prowadzacych do portéw w
Szczecinie i Swinoujéciu”

Dzialanie 1.2.2:

,Transport wodny i srédladowy: rozbudowa
infrastruktury portowej, utrzymanie parametréw
toréw wodnych, modernizacja ODW”

Dzialanie 1.2.3:
,Transport kolejowy”

7ii POIiS EFRR

7c/ii POIiS / RPO WZ EFRR

7iii POIiS EFRR

Priorytet 1.3:
»Sprawnie dzialajace systemy

infrastruktury ochrony srodowiska
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Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego”

Dziatanie 1.3.3:
,Racjonalizacja gospodarki wodno-$ciekowej na 6b/ii POIiS / RPO WZ EFRR
obszarze metropolitalnym”
Dzialanie 1.3.4:

»Racjonalizacja gospodarki odpadami na 6a/i POIiS / RPO WZ EFRR
obszarze metropolitalnym”

Priorytet 2.1: Dzialanie 2.1.1:
»+Wzmacnianie szczecinskiego ,Rozbudowa infrastruktury B+R niezbednej dla
obszaru funkcjonalnego, jako rozwoju dziedzin zapewniajacych przewage 1a POIR /RPO WZ EFRR
innowacyjnego o$rodka wzrostu technologiczng obszaru metropolitalnego”
gospodarczego” Dziatanie 2.1.2:
»+Wzmacnianie powigzan nauka - gospodarka na 1b POIR / RPO WZ / PROW EFRR / EFRROW /

obszarze metropolitalnym” / PORIM EFMiR

Priorytet 2.2:

,Poprawa warunkoéw dla rozwoju
gospodarczego Szczecinskiego
Obszaru Metropolitalnego”

Priorytet 2.3:
»Wsparcie przedsiebiorczosci i
innowacyjnosci”

Priorytet 2.4:
,Ksztalcenie ogélne, ustawiczne i
zawodowe o zasiegu ponadlokalnym”

Dzialanie 2.4.2: 10iii RPO WZ / EWT EFS / EFRR
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»,Poprawa dostepnosci i wspieranie uczenia sie
przez cate Zycie na obszarze metropolitalnym"

Dzialanie 2.4.3:
,Poprawa efektywnos$ci funkcjonowania systemu
ksztatcenia zawodowego na obszarze
metropolitalnym”

10iv

RPO WZ w formule ZIT

EFS

Dzialanie 2.4.4:
»Rozwdj infrastruktury szkolnictwa zawodowego
na obszarze metropolitalnym”

10a

RPOWZ

EFRR

Priorytet 2.5:

»Zdynamizowanie rozwoju turystyki z
wykorzystaniem zasobow
przyrodniczych i dziedzictwa
historyczno-kulturowego”

Dzialanie 2.5.1:

»Zachowanie i udostepnianie obiektéw
dziedzictwa historyczno-kulturalnego obszaru
metropolitalnego”

6¢c

POIiS / RPOWZ / EWT /
PROW

EFRR / EFRROW

Dzialanie 2.5.2:

»Zachowanie i udostepnianie obszaréw istotnych
przyrodniczo i turystycznie na obszarze
metropolitalnym”

6d / 8b

RPO WZ / EWT / PROW

EFRR / EFRROW
(w powiazaniu z EFS)

Priorytet 2.6:
,Wsparcie rynku pracy”

Dzialanie 2.6.1:
»Wsparcie na rzecz zatrudnienia i mobilnosci
pracownikéw na obszarze metropolitalnym”

8i

RPO WZ

EFS

Dzialanie 2.6.2:

»+Wsparcie na rzecz samozatrudnienia i tworzenia
nowych miejsc pracy na obszarze
metropolitalnym”

8iil

RPO WZ / PROW

EFS / EFRROW

Cel strategiczny 3: Podnoszenie standardu Zycia mieszkancéw Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego - wysoka jako$¢ i dostepn

0$¢ ustug

Priorytet 3.1:

,Wspieranie rozwoju efektywnych
ustug spotecznych oraz uzupetnienie
deficytow w zakresie lokalnej
infrastruktury spotecznej i

Dzialanie 3.1.1:

»Wsparcie proceséw wydtuzania aktywnosci
zawodowej i zdrowego starzenia sie na obszarze
metropolitalnym”

8vi

RPO WZ

EFS

Dziatanie 3.1.2:

9iv

RPO WZ

EFS
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edukacyjnej (innej niz szkolnictwa »Zwiekszenie dostepnosci i jako$ci ustug w
zawodowego)” obrebie systemu ustug spotecznych na obszarze
metropolitalnym”
Dzialanie 3.1.3: EFRR
»+Rozw0j infrastruktury edukacyjnej (innej, niz 10a RPO WZ . )
: » (w powiazaniu z EFS)
zawodowa) na obszarze metropolitalnym
Priorytet 3.2: Dzialanie 3.2.1: EFRR
,Rewitalizacja przestrzeni miejsko- ,Rewitalizacja ubogich spotecznosci i obszarow 9b RPO WZ . .
S, R, ) " (w powigzaniu z EFS)
wiejskich miejskich i wiejskich obszaru metropolitalnego

Tab. 31 Siatka przyjetych celow strategicznych, priorytetéw i dziatan w ramach Strategii ZIT SOM.
Zrédto: Opracowanie wlasne.

UNIA EUROPEJSKA G,
POMOC TECHNICZNA £UROPEJSKI FUNDUSZ (SRS
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Przyjeta siatka zaktadanych celéw strategicznych, priorytetéw i dziatan zaplanowanych do realizacji w ramach Strategii ZIT SOM stanowi¢ ma
bezposrednig odpowiedzZ na zidentyfikowane w analizie SWOT problemy, ktérych czesciowe lub zupeine rozwigzanie spowodowa¢ ma wymierne,
skwantyfikowane i pozytywne dla rozwoju obszaru metropolitalnego efekty:

POMOC TECHNICZNA B

NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO
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Tab. 32 Schemat: Problemy, dzialania i zakladane efekty Strategii ZIT.
Zrédto: Opracowanie wtasne

POMOC TECHNICZNA B

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO
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£
L 5

Cel

2:D

Cel strategiczny 1: Przestrzenna i i Obszaru Metropoli - zinteg 9’ YEWON BOSpOTATEstEs Cel strategiczny 3: Podnoszenie standardu zycia
przestizefs Obszaru Metr - jna i konkurencyjna ciriskieg Obszam’ fvleu -
gospodarka wysoka jako$¢ i dostepnos¢ ustug
Priorytet 2.2:
Poprawa
P:;‘;Z:; ﬁi‘:ﬁm"zlﬁhﬁw warunkm.av dia Priorytet _2'3: Priorytet 2.4: Ksztatcenie ogélne,
Priorytet 1.1: Rozwdj t towego . N 7 ’ = . .| ustawiczne i zawodowe o zasiegu | Priorytet 3.2: ja pr i miejsko-wiej:
czego czosci
Obszaru Metrop. nsKi iinnowacyjnosci ponadiokalnym
Obszaru
Metropolitalnego
Dziatanie 1.1.1: Regionalny ukfad | Dziatanie 1.1.2: Transport Dziatanie 1.1.4: Dziatanie 1.3.1: |Dziatanie 1.3.2:| Dziatanie 2.2.1: Dziatanie 2.3.1: Dziatanie 2.4.1: |Dziatanie 2.4.3: Dziatanie 3.2.2: Racjonalizacja wykorzystania Zrodet energii w
drogowy na obszarze publiczny, inny niz Zintegrowany system Racjonalizacj Przeci i Rozwéj miejsc | Rozwéj aktywnosci [ Poprawa jako$ci Poprawa obiektach mieszkalnych na obszarze metropolitalnym

metropolitalnym kolejowy na obszarze drég rowerowych na wykorzystania ie 1ol i darczej i ksztatcenia efektywnosci

metropolitalnym obszarze Zrédet energii na | klimatycznym | inwestycji i stref | innowacyjnosci ogélnegona funkcjonowani
metropolitalnym obszarze W oparciu o aktywnosci przedsiebiorstw na obszarze a systemu

metropolitalnym gospodarke | gospodarczej na obszarze metropolitalnym ksztatcenia

niskoemisyjng obszarze metropolitalnym zawodowego

naobszarze | metropolitalnym na obszarze
metropolitalny metropolitalny

m m

Problem 1:
Ni

jacy stan drog p ych i gminnych

Problem 2:
Zréznicowana dostepnosc do sieci transportowej

Problem 3:
Niewystarczajgcy stopien zintegrowania systemu
komunikacji publicznej SOM

Problem 4:

Staby rozw6j wraz ze stabym wykorzystaniem
powigzan transportowych w systemie komunikacji
publicznej

Problem 5:

Brak spojnej i dlugofalowej polityki parkingowej
oraz zintegrowanego systemu $ciezek rowerowych
na terenie SOM

Problem 6:

Brak kompleksowych w skali SOM projektéw
poprawy efektywnosci energetycznej obiektow
uzytecznosci publicznej

Problem 7:
Ograni i ig: zbrakiem skoord; h
dziatan w zakresie infrastruktury ochrony
$rodowiska, szczegdlnie w obszarach gospodarki
niskoemisyjnej oraz efektywnego wykorzystywania
Zrédet energii

Problem 8:

Przestarzate i niezmodernizowane sieci
cieptownicze - dtugi okres eksploatacji urzadzen w
zrédtach konwecjonalnych
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Problem 9:

Utrudnienia infrastrukturalne w miejscach
lokowania inwestycji i strefach aktywnosci
gospodarczej na obszarze metropolitalnym, w tym
ograniczona wewnetrzna dostepno$¢ komunikacyjna
stref inwestycyjnych SOM - uniemozliwiajaca petne
'wykorzystanie potencjatu terenéw inwestycyjnych
SOM

Problem 10:

Stosunkowo niewielki udziat sektora MSP w lokalnej
gospodarce oraz niski poziom ich innowacyjnosci

Problem 11:

Niedostosowanie oferty edukacyjnej do potrzeb
rozwijajacej si¢ metropolii - niedostosowanie
struktury sieci placowek edukacyjnych do sieci
osadniczej SOM, w tym deficyty w wyposazeniu
placowek owiatowych w wymagana infrastrukture
oraz sprzet

Problem 12:

Niedopasowanie struktury kwalifikacji
pracownikéw do potrzeb pracodawcéw -
niewystarczajgcy poziom wspotpracy placéwek
ksztatcenia zawodowego z rynkiem pracy

Problem 13:
Niski poziom efektywnosci energetycznej
budvnkéw mi

wielor h h, zwigzany
z niskim standardem zabudowy mieszkaniowej

potencjat 1 Budowa i modernizacja
strategicznych systemow
transportowych w sieci TEN-T oraz
taczenie weztéw drugorzednych i
trzeciorzednych z infrastrukturg

potencjat 2 Dalszy rozwdj infrastruktury
zewnetrznej i wewnetrznej portow

potencjat 3 Promowanie i rozwéj
multimodalnych potaczen
transportowych, preferujacych
przyjazne $rodowisku gatezie
potencjat 4 Ksztattowanie tadu
komunikacyjnego, poprawa
mobilnoéci miejskiej i wspieranie
gospodarki niskoemisyjnej w
transporcie publicznym SOM w
oparciu o: - budowe SKM wrazz
niezbedna infrastruktura weztow i
centréw przesiadkowych,
parkingami typu P&R i B&R, rozwéj
sieci tramwajowej Szczecina i

UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO
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potencjat 5 Realizacja kompleksowych
inwestycji z zakresu gospodarki
niskoemisyjnej w transporcie,
energetyce, cieplownictwie

potencjat 6 Dalszy rozw6j regionalnych i
subregionalnych osrodkéw
przemystowo-ustugowych oraz
terendw i stref inwestycyjnych
utworzonych na bazie terenéw
poprzemystowych i powojskowych

potencjat 7 Rozwdj przedsiebiorczosci oraz
produktéw i ustug na nowoczesnych,
innowacyjnych i nieuciazliwych
ekologicznie technologiach

potencjat 8 'Wzrost ksztatcenia, przede
wszystkim ogélnego i zawodowego
przy cistej wspétpracy z
pracodawcami

potencjat 9 Rewitalizacja zasobéw miejskich na
obszarach zdegradowanych,
poprawa efektywnosci
energetycznej budynkéw

vch

2++ projekt rozwigzujacy dany problem
1++ projekt posrednio rozwigzujacy problem

neutralny projekt neutralny

negatywny - projekt majacy negatywny wptyw na problem

_ zdecydowanie negatywny -- projekt majacy zdecydowanie negatywny wplyw na problem

Tab. 33 Matryca logiczna Strategii ZIT SOM (problemy i potencjaty).
Zrédto: Opracowanie wtasne

UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ
: NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO
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Uzasadnienie identyfikacji i wyboru celu strategicznego 1:
,Przestrzenna i funkcjonalna integracja Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego - zintegrowana
przestrzen”

W dobie globalizacji proceséw gospodarczych, a zarazem konieczno$ci budowy potencjatu
gwarantujacego staly i dynamiczny rozwdj spoteczno-gospodarczy Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego, osiggniecie przestrzennej oraz funkcjonalnej integracji tego obszaru jest
uwarunkowane miedzy innymi szeroka dostepnoscia do infrastruktury transportowe;j
i komunikacyjnej, a takze zachowaniem dbatosci o zréwnowazony rozwéj w oparciu o ochrone
$Srodowiska naturalnego i racjonalne wykorzystanie zasobow.

Budowa silnego obszaru metropolitalnego Szczecina potwierdzajacego jego kluczowe
znaczenie dla rozwoju gospodarki regionu, wymaga stworzenia wydolnego uktadu
transportowego wewnatrz obszaru metropolitalnego, jak i wzmocnienia jego zewnetrznych
powiazan transportowych z resztag wojewodztwa i kraju.

Realizacja inwestycji w tym zakresie zapewni lub usprawni dostep przedsiebiorcéw do ich
kontrahentéw, uelastyczni rynek pracy iwptynie na zwiekszenie mobilnosci posrod
pracownikéw, usprawni réwniez komunikacje miedzy gtéwnymi osrodkami wzrostu oraz
wzmocni oddziatywanie na turystyke, stanowiacg jedng z istotniejszych osi rozwojowych i branz
gospodarki w regionie.

Odpowiednie zaprojektowanie i efektywne wykorzystanie infrastruktury drogowe;j,
kolejowej i wodnej umozliwi rowniez redukcje kosztéw funkcjonowania przedsiebiorstw, a takze
podniesie standard zycia mieszkanncéw obszaru metropolitalnego.

Niezbednym bedzie podjecie dziatan na rzecz rozbudowy w SOM ponadregionalnych,
multimodalnych sieci transportowych z wykorzystaniem wszystkich dostepnych $rodkéw
transportu, uzupetniajacych sie i zintegrowanych tak, aby transport ludzi i towaréw byt wydolny
i w jak najmniejszym stopniu zagrazat Srodowisku naturalnemu.

Waznym aspektem osiggniecia funkcjonalnej integracji obszaru metropolitalnego bedzie
dazenie do lepszego wykorzystania jednego z najwazniejszych tutejszych potencjaléw
tj. potozenia w pasie ODW, co winno zaowocowac dalszymi inwestycjami w rozbudowe
infrastruktury portowej, czy tez utrzymanie parametréw toré6w wodnych.

Koniecznym bedzie dalszy rozwdéj transportu miejskiego, gwarantujacego zrownowazenie
mobilnos$ci miejskiej, ale rowniez wyzszg jako$¢ i poziom komunikacji miedzy os$rodkami
miejskimi oraz wiejskimi SOM przy wykorzystaniu m.in. transportu publicznego i rowerowego.

W ujeciu Srodowiskowym kluczowym elementem integracji przestrzeni obszaru
metropolitalnego pozostanie realizowanie dzialann nastawionych na zachowanie i ochrone
$Srodowiska oraz poprawe jego stanu, w szczeg6lnosci w tych aspektach, ktére majg bezposredni
wplyw na calg spotecznos¢ tj. gospodarka wodno-$ciekowa i odpadowa oraz przeciwdziatanie
zmianom Kklimatycznym.

Racjonalizacja podejmowanych w tym zakresie krokéw, wykorzystanie innowacji
i odnawialnych Zrédet energii, wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan i technologii
Srodowiskowych, a takze stosowanie wysokich standardéw ekologicznych przetoza sie na
konkurencyjnos$¢ SOM i wzrost jakos$ci zycia jego mieszkancow.

UNIA EUROPEJSKA L
POMOC TECHNICZNA euroPEsskI FUNDUSZ  [ESNS
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO *
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Reasumujgc, wyboér do realizacji celu strategicznego 1 Strategii ZIT SOM stanowi

odpowiedZ na wskazane w cze$ci diagnostycznej dokumentu utrudnienia ograniczajgce rozwdj,
ale i potencjaty wymagajace dalszego wsparcia tj.:

zjawisko rozlewania sie miast zmieniajgce istniejacg strukture sieci osadniczej pod wzgledem
iloSciowym i jakosciowym, z pominieciem rozbudowy niezbednej infrastruktury i degradacja
$rodowiska naturalnego;

stabo rozwiniete wewnetrzne powiazania transportowe w obszarze SOM;

zrdznicowana dostepnos¢ do sieci transportowej;

staba zewnetrzna dostepno$¢ komunikacyjna obszaru SOM, skutkujaca peryferyzacja tego
obszaru w polskiej przestrzeni spoteczno-gospodarczej;

niezadawalajacy stan infrastruktury drogowej i kolejowej na obszarze SOM;

niska konkurencyjno$¢ portéw w Szczecinie i Swinoujéciu oraz mniejszych portéw z obszaru
SOM;

wysoKi stopien zuzycia infrastruktury portowej na obszarze SOM;

zty stan techniczny i parametry zeglugowe Odrzanskiej Drogi Wodnej;

niesprawny system komunikacji miejskiej w ujeciu metropolitalnym, niewykorzystujacy
potencjatu np. komunikacji kolejowej i wodnej;

ograniczenia zwigzane z brakiem skoordynowanych dziatan w zakresie infrastruktury
ochrony S$rodowiska w SOM, szczegdlnie w obszarach: gospodarki wodno-$ciekowej
i gospodarki niskoemisyjnej oraz efektywnego wykorzystania Zrédet energii.

Dla celu strategicznego 1 Strategii ZIT SOM przyjmuje sie nastepujace wskazniki

o charakterze strategicznym, prezentujace zakladane, wybrane rezultaty realizacji podjetych

dziatan:
Wskaznik Jednostka Wartosé Rok L. Rok Czestotliwos¢
Lp. i . Warto$¢ docelowa .
strategiczny miary bazowa bazowy docelowy pomiaru
1 Liczba przewozéw mln
pasazerskich pasazeréw 151,15 2013 148,2 2023 raz w roku
komunikacja miejska / rok

Tab. 34 Wskazniki strategiczne dla celu strategicznego nr 1 Strategii ZIT SOM.
Zrédto: Opracowanie wtasne

Powyzsze wskazniki znajdujg sie takze w ogolnym zestawieniu - w zatgczniku 13.6.

UNIA EUROPEJSKA L
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Uzasadnienie identyfikacji i wyboru celu strategicznego 2:
,Dynamizowanie rozwoju gospodarczego Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego -
innowacyjna i konkurencyjna gospodarka”

Przyjeta na poziomie europejskim wspdlna ,Strategia na rzecz inteligentnego
i zrownowazonego rozwoju sprzyjajacego wiaczeniu spotecznemu - Europa 2020” jasno
wytyczyta podstawowy kierunek dziatan i dazen wszystkich krajow UE w perspektywie
finansowej na lata 2014-2020.

Kluczowym elementem budowy trwatego wzrostu w obszarze metropolitalnym bedzie
silna, nowoczesna i w pemi konkurencyjna gospodarka. Uzyskanie takiego statusu mozliwym
bedzie jedynie w sytuacji, gdy stworzone zostang warunki do dynamicznego jej rozwoju,
w oparciu o zastosowane innowacje i nowe technologie (w szczegélno$ci w sektorze MSP),
wsparcie dziedzin zapewniajgcych przewage technologiczng, stworzenie silnych powigzan
miedzy nauka i gospodarka przy wykorzystaniu potencjalu badawczego miasta rdzeniowego,
wreszcie dbato$¢ o rozwdj juz istniejacych stref aktywnosci gospodarczej. Nalezy przy tym
pamietac o zachowaniu zasad zrownowazonego rozwoju, wzmacniajacego potencjat gospodarczy
Szczecina i pozostatych miast, ale jednoczesnie przetamujacego bariery w przedsiebiorczosci na
obszarach wiejskich. Koniecznym bedzie rdwniez wspomaganie proceséw innowacyjnosci przy
wykorzystaniu regionalnych specjalizacji.

Waznym czynnikiem wsparcia szybkiego tempa rozwoju gospodarczego Szczecinskiego
Obszaru Metropolitalnego bedzie konsekwencja w wykorzystaniu jednego z najwazniejszych
potencjatéow i atutéw, jakim pozostaje turystyka (w tym wodna) z wykorzystaniem zasobdw
przyrodniczych oraz dziedzictwa historyczno-kulturowego obszaru.

Stworzenie innowacyjnej i konkurencyjnej gospodarki wymaga¢ bedzie nie tylko rozwoju
infrastruktury technicznej, ale rowniez bezposredniego wsparcia kapitatu ludzkiego i czynnika
spotecznego poprzez zaangazowanie wtadz publicznych oraz szkét i placéwek prowadzacych
ksztatcenie w procesy edukacji formalnej i nieformalnej, przez cate zycie i przy petnej wspdtpracy
z sektorem przedsiebiorczosci.

Kapitat ludzki i spoleczny moze stanowi¢ kluczowy endogeniczny czynnik rozwoju
obszaru metropolitalnego, a jego znaczenie wzro$nie jeszcze bardziej wtedy, gdy inwestycje
wielkokapitalowe ustapia miejsca dzialaniom rozwojowym opartym o wewnetrzny potencjat.

Dobrze funkcjonujgcy system edukacji, wsparty wysokiej jakosci infrastruktura
szkolnictwa zawodowego oraz system szkolen dostosowany do potrzeb metropolitalnego rynku
pracy, a takze inicjatywy dotyczace zwiekszania zatrudnienia, mobilno$ci pracownikéw oraz
kreowania popytu na samozatrudnienie i tworzenie nowych miejsc pracy stanowi¢ wiec beda
podstawowe warunki osiggniecia stalego wzrostu gospodarczego w Szczecinskim Obszarze
Metropolitalnym.

Reasumujgc, wyboér do realizacji celu strategicznego 2 Strategii ZIT SOM stanowi
odpowiedZ na wskazane w czeSci diagnostycznej utrudnienia ograniczajace rozwoj, jak
i potencjaty wymagajace dalszego wsparcia tj.:

e zbyt stabe powigzania sektora nauki i gospodarki na obszarze metropolitalnym oraz
deficyt powigzan funkcjonalnych miedzy tymi sektorami;

UNIA EUROPEJSKA L
POMOC TECHNICZNA euroPEsskI FUNDUSZ  [ESNS
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utrudnienia infrastrukturalne w miejscach lokowania inwestycji i strefach aktywnosci
gospodarczej na obszarze metropolitalnym, w tym ograniczona wewnetrzna dostepno$c¢
komunikacyjna stref inwestycyjnych SOM;

niepelne wykorzystanie potencjaltéw rozwojowych obszaru metropolitalnego,
w szczeg6lnosci w sferze turystyki;

niedostosowanie stanu infrastruktury oraz oferty edukacyjnej do potrzeb rynku pracy;
szerokie deficyty w obrebie rynku pracy i ksztalcenia ustawicznego;

niewykorzystany potencjal wynikajacy z ponadprzecietnego poziomu aktywnosci
gospodarczej mieszkanicow obszaru metropolitalnego;

stosunkowo niewielki udziat sektora matych i $rednich przedsiebiorstw (bez mikro)
w lokalnej gospodarce oraz niski poziom ich innowacyjnosci.

Dla celu strategicznego 2 Strategii ZIT SOM przyjmuje sie nastepujace wskazniki

o charakterze strategicznym, prezentujace zakladane, wybrane rezultaty realizacji dziatan:

- Jednostka Wartos¢ Rok Wartos¢ Rok Czestotliwos¢
Lp. | Wskaznik rezultatu ) .
miary bazowa bazowy docelowa docelowy pomiaru
Liczba
1 wptjowadzo?ych szt. nd nd 39 2023 raz w roku
Innowacji

Tab. 35 Wskazniki strategiczne dla celu strategicznego nr 2 Strategii ZIT SOM.
Zrédto: Opracowanie wtasne

Powyzsze wskazniki znajdujg sie takze w ogolnym zestawieniu - w zatgczniku 13.6.
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Uzasadnienie identyfikacji i wyboru celu strategicznego 3:
»,Podnoszenie standardu zycia mieszkancow Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego - wysoka
jako$c¢ i dostepno$¢ ustug”

Umiejetne potaczenie zycia gospodarczego ze spotecznym wywotuje efekt synergii, ktéry
zwielokrotnia korzysci ze wzajemnych relacji i staje sie motorem napedowym Kkolejnych dziatan
prorozwojowych.

Poprawa jakosci i dostepnosci ustug o charakterze spotecznym wecale nie stoi wiec
w sprzecznosci z ideg dynamicznego rozwoju gospodarki, a wrecz odwrotnie — moze ten rozwaj
jeszcze bardziej stymulowac.

Aby mozliwym byto osiggniecie takiego stanu, niezbednym jest inwestowanie w rozwoj
efektywnych ustug spotecznych oraz uzupeinianie deficytéw w zakresie lokalnej infrastruktury
spotecznej. Nalezy zatem czynnie wspieraé realizacje dzialan i programéw aktywizujacych
spotecznie i zawodowo grupy defaworyzowane, wydtuza¢ aktywno$¢ zawodowa pracownikdw,
a takze rozwijac¢ system zindywidualizowanych ustug spotecznych i zdrowotnych.

Waznym aspektem podnoszenia standardu zycia mieszkancow Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego bedzie poprawa stanu infrastruktury spotecznej, bez ktérej realizacja wyzej
opisanych ustug nie jest de facto mozliwa. Stad, koniecznym jest zaplanowanie dziatan
wspierajacych m.in. rozwdj infrastruktury edukacyjnej (innej niz zawodowa) i szkoleniowe;j.

Wreszcie, biorac pod uwage poziom degradacji fizycznej, spotecznej i gospodarczej wielu
fragmentdw obszaréw miejskich i wiejskich SOM, niezbednym jest podjecie sie trudu ich
rewitalizacji, a zarazem racjonalizacji wykorzystania Zrodet energii w obiektach mieszkalnych
poprzez przeprowadzenie proces6w tzw. gtebokiej termomodernizacji.

Celem takich dziatann ma by¢ zmiana strukturalna zdegradowanych dzielnic miast i wsi,
nie tylko poprawa jakosSci Zycia oraz waloréw estetycznych, ale przede wszystkim przywrdécenie
na nich aktywnosci gospodarczej, a takze spoteczne;.

Reasumujac, wybér do realizacji celu strategicznego 3 Strategii ZIT SOM stanowi
odpowiedZ na wskazane w cze$ci diagnostycznej dokumentu utrudnienia ograniczajace rozwoj,
ale i potencjaty wymagajace dalszego wsparcia tj.:

o szerokie deficyty w infrastrukturze spotecznej obszaru metropolitalnego w obrebie
edukacji i sektora ochrony zdrowia oraz opieki spotecznej;

o duza fluktuacja kadr i konieczno$¢ wypracowania statego systemu ksztalcenia
pracownikéw funkcjonujgcych w sektorze spotecznym;

e niewykorzystany potencjal sektora poza publicznego, funkcjonujgcego w sferze
spotecznej na obszarze metropolitalnym;

e niewystarczajgcy poziom dziatan na rzecz rewitalizacji o charakterze spotecznym na
obszarze metropolitalnym;

e niski poziom efektywno$ci energetycznej wielorodzinnych budynkéw mieszkalnych.

Dla celu strategicznego 3 Strategii ZIT SOM przyjmuje sie nastepujace wskazniki
o charakterze strategicznym, prezentujace zaktadane, wybrane rezultaty realizacji dziatan:
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Tab. 36 Wskazniki strategiczne dla celu strategicznego nr 3 Strategii ZIT SOM.
Zrédto: Opracowanie wtasne
Powyzsze wskaZniki znajduja sie takze w og6lnym zestawieniu - w zataczniku 13.6.
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7.2. Priorytety i dzialania

Strategia ZIT SOM zostala opracowana w oparciu o szerokie spektrum dziatan we
wszystkich obszarach, ktérych podjecie jest niezbedne dla osiagniecia wyzszego stopnia
integracji, a zarazem poprawy warunkoéw zycia spoteczno-gospodarczego w SOM. Takie podejscie,
uwzgledniajace miedzysektorowa perspektywe zintegrowanego rozwoju powinno zapewnic¢
pojawienie sie w przysztosci efektu synergii. Wynikiem tak zorientowanego uktadu okres$lone
zostaly priorytety i dziatania Strategii ZIT SOM ujete w zestawieniu tabelarycznym
w podrozdziale 7.1.2, wpisujac sie w realizacje wytyczonych celéw strategicznych dokumentu.

Jednakze, w odniesieniu do dziatan, ktére beda wdrazane przy wspotfinansowaniu ze
$Srodkéw RPO WZ 2014-2020 w formule ZIT, dodatkowo wskazano konkretne rozwigzania
operacyjne, szerzej uzasadniajgce ich powigzania z celami strategicznymi tj. typy projektéw,
wydatki kwalifikowane podlegajagce dofinansowaniu, grupy docelowe i rodzaje uprawnionych
beneficjentéw, system preferencji dla wybranych obszaréw, mechanizm i Zrédia finansowania,
minimalne i maksymalne wartosci projektéw, maksymalny poziom dofinansowania UE, rezultaty,
wskazniki rezultatu i produktu zgodnie z RPO WZ 2014-2020, mozliwo$¢ wystapienia pomocy
publicznej, termin realizacji oraz przyjety tryb wyboru projektéw.

Cel Dziatani 05 ; Cel
trategiczn Priorytet Cel priorytetow Priorytet szczegétowy Dziatanie Fundusz
SESEEY ar | tematveny | Cleoowg | inwestyoviny | Rowzw | RPOWZ™ UE
UE RPO Wz ramach Pl
1.1.1 7 V 7b 1 5.2 EFRR
1.1 1.1.2 4 1l 4e 1 2.2 EFRR
1 1.1.4 4 1l 4e 1 2.2 EFRR
1.3.1 4 1l 4c 2 2.6 EFRR
1.3
1.3.2 4 1l 4e 1 2.2 EFRR
2.2 221 3 | 3a 4 1.11 EFRR
23 231 3 | 3c 3 1.7 EFRR
2
24.1 10 Vil 10i 2 8.3 EFS
2.4
24.3 10 Vil 10iv 3 8.7 EFS
3 3.2 3.2.2 4 1l 4c 2 2.8 EFRR

Tab. 37 Matryca logiczna strategii inwestycyjnej Strategii ZIT SOM oraz korespondujacych osi
priorytetowych/dziatan ZIT wojewddzkiego w ramach RPO WZ.
Zrédto: Opracowanie wtasne.

158 Wg aktualnie obowigzujacego SOOP RPO WZ 2014-2020
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Priorytet 1.1 ,Rozwo6j metropolitalnego systemu transportowego”

Pomimo zdiagnozowanego dobrego potozenia Szczeciniskiego Obszaru Metropolitalnego
na skrzyzowaniu szlakéw transportowych i dostepnosci réznorodnych rodzajéw transportu,
zauwazalnym jest wystepowanie szeregu deficytow znacznie ograniczajacych mozliwosci
dynamicznego rozwoju spoteczno-gospodarczego metropolii.

W poréwnaniu do innych miast wojewo6dzkich, Szczecin jest bardzo rozlegty, zmaga sie ze
znaczacymi ograniczeniami natury funkcjonalno-przestrzennej (istnienie w obrebie organizmu
miejskiego znaczacych obszaréw wodnych, zielonych i poddanych ochronie, silnie
zindustrializowanych i przystosowanych do prowadzenia dziatalnosci produkcyjnej), ktore
naktadaja sie na siebie i tworza zlozony system zalezno$ci rodzac potrzebe radykalnego
unowoczes$nienia systemu infrastruktury komunikacyjne;j.

Uktad infrastruktury drogowej SOM tworzy sie¢ dréog lokalnych (powiatowych
i gminnych), potaczonych z drogami wojewddzkimi i krajowymi, zapewniajacymi powigzania
transportowe metropolii z otoczeniem.

Regionalny, wewnetrzny uktad drogowy charakteryzuje sie niezadawalajgcym stanem
drdg i niskimi parametrami technicznymi, co powoduje, ze wiekszo$¢ z nich wymaga podjecia
pilnej modernizacji w celu zapewnienia wyzszej przepustowosci, skrocenia czasu dojazdu do
wybranych miejsc, poprawy komunikacji i zwiekszenia dostepu do transportu publicznego dla
mieszkancéw SOM.

Pomimo niewatpliwego atutu, jakim jest wrecz nieograniczony dostep do wody
i mozliwos$ci rozwoju transportu srodladowego, zegluga pasazerska w Szczecinnskim Obszarze
Metropolitalnym jest do$¢ stabo rozwinieta i notuje sie niska podaz ustug w tym zakresie.

Deficyty wewnetrznego systemu transportowego SOM ,uzupetnia” brak zintegrowanego
systemu sieci $ciezek rowerowych, co jest spowodowane tym, Ze istniejgce Sciezki i drogi
rowerowe peinig przede wszystkim funkcje rekreacyjna, w niewielkim za$ stopniu transportowa.

Istotg efektywnego transportu publicznego na obszarze metropolitalnym winien by¢
wysoki poziom jego integracji i koordynacji. Staboscig obecnego systemu pozostaje niewielkie
wykorzystanie komunikacji miejskiej w obrebie Aglomeracji Szczecinskiej, ograniczajace sie
de facto jedynie do granic administracyjnych miasta Szczecina, Polic oraz poczawszy od 2015 roku
Dobrej (Szczecinskiej) i Kotbaskowa. Komunikacja publiczna nie jest w zaden sposéb
koordynowana, brakuje integracji taryfowej oraz podstawowej infrastruktury wzmacniajgcej
istote metropolitalnego charakteru transportu.

Naturalna wydaje sie wiec potrzeba wykorzystania istniejacego potencjatu wylaczonych
z eksploatacji linii kolejowych przebiegajgcych przez obszar miast, ktére miatyby sta¢ sie
kregostupem dla funkcjonowania Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej. Pozwoli ona radykalnie
zwiekszy¢ liczbe i natezenie potencjalnie dostepnych potaczen w ramach transportu publicznego
na terenie miasta i jego obszaru metropolitalnego, wytworzy funkcjonalne powigzania miedzy
skupiskami mieszkalnymi a obszarami aktywnoSci gospodarczej. Szczecinska Kolej
Metropolitalna po raz pierwszy w nowoczesnym okresie rozwoju SOM zintegruje i uporzadkuje
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jego sie¢ komunikacyjna przy uwzglednieniu dominujacych trendéw demograficznych,
migracyjnych i ekonomicznych?59.

Gléwna o$ rozwojowa transportu publicznego, ktdra powinna by¢ skupiona wokot
Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej na dzien dzisiejszy w ogoéle nie funkcjonuje powodujac,
iZ pomimo do$¢ dobrze rozbudowanej sieci kolejowej, transport kolejowy odbywa sie jedynie
miedzy gléwnymi osrodkami miejskimi SOM i nie stanowi realnej alternatywy dla komunikacji
indywidualne;.

Dodatkowym efektem uzyskanym w toku budowy SKM bedzie wsparcie przechodzenia na
transport niskoemisyjny i zmniejszenie negatywnego wplywu transportu samochodowego na
stan Srodowiska naturalnego w obrebie obszaru funkcjonalnego. Tym samym celom stuzy¢ bedzie
proces budowy i przebudowy torowisk na terenie Szczecina oraz zakup niskopodlogowego
taboru tramwajowego i autobusowego. Sci$le zwigzana z tym przedsiewzieciem jest budowa
Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju, jako dziatania podstawowego dla integracji dwéch czesci
miasta roztozonych na przeciwleglych brzegach Odry. Utrzymujacy sie przez wiele dziesiecioleci
brak faktycznej spoéjnosci powoduje dublowanie funkcji uktadéw urbanistycznych, deficyt
w dostepie do podstawowych ustug publicznych ze strony duzej rzeszy mieszkancow
prawobrzeznej czeSci miasta, natezenie ruchu samochodowego pomiedzy oddalonymi
dzielnicami i wynikajace z niego rosnace koszty zycia i dziatalnosci gospodarczej1s0.

Koncepcja rozwoju transportu publicznego w SOM, uwzgledniajac potrzeby i problemy
(depopulacja, bezrobocie strukturalne, niski poziom aktywnoSci gospodarczej i inwestycyjnej,
niewystarczajgcy poziom powigzan transportowych) koncentruje sie na sieciowym rozwigzaniu
tych problemoéw, ale jednocze$nie dazy do wzmacniania powigzan funkcjonalnych w SOM,
poprzez wykorzystanie potencjalu Szczecina, jako miasta rdzeniowego do kreowania
zatrudnienia oraz zdynamizowania rozwoju.

Narzedziem kluczowym do zréwnowazania potencjalu rozwojowego jest polityka
transportowa w SOM, ktéra zaktada budowe zréwnowazonego systemu transportu publicznego.
Koncepcja rekomenduje dziatania obejmujgce budowe centréw przesiadkowych, zintegrowanych
wezléw komunikacyjnych, powstanie parkingédw buforowych, parkingéw Park&Ride oraz
Bike&Ride przy stacjach kolejowych, petlach tramwajowych i autobusowych na obrzezach miast
oraz zakup autobuséw energooszczednych.

W ciggu kontynuowanej budowy Trasy Srednicowej w Szczecinie winien powsta¢, jako
element wspierajgcy wprowadzanie tzw. gospodarki niskoemisyjnej wezet przesiadkowy Lekno.
Wezetl ten jest jedna z istotnych stacji sktadowych SKM, kluczowym dla mieszkancéw péinocnych
oraz zachodnich dzielnic miasta. Przebudowa linii kolejowej zapewni mozliwos¢
efektywniejszego wykorzystania linii 406 do transportu pasazerskiego poprzez mozliwos$¢
wykonania w ramach zadania zintegrowanego wezla przesiadkowego z pelng obstuga
komunikacyjng dla pasazeréw (w tym osdb niepetnosprawnych).

Inny fragment miasta o wyjatkowo niekorzystnych parametrach skomunikowania
z dzielnicami centralnymi to poludniowa cze$¢ Szczecina. Poprawie istniejgcego stanu rzeczy

159 Stanowisko Zarzadu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do Kontraktu Terytorialnego, 09.2014 roku, str. 15-16.
160 Tamze.
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stuzy¢ powinna budowa drogi krajowej nr 13 miedzy rondem Hakena, a obwodnicg Kotbaskowa
oraz przebudowa drogi krajowej nr 31, ktére pozwolg na stworzenie sprawnego systemu
potaczen drogowych Szczecina bedgcego weztem miejskim TEN-T z system europejskich
szklakéw komunikacyjnych?161,

Reasumujgc, sprawny wewnetrzny uktad transportowy SOM jest pierwotnym warunkiem
osiggniecia wysokiego tempa rozwoju spoteczno-gospodarczego we wszystkich dziedzinach
zycia. Z jednej strony podnosi on standard zycia mieszkancéw i zapewnia szybsza komunikacje,
z drugiej usprawnia dostep przedsiebiorcow do stref aktywnoSci gospodarczej (redukujac przy
tym koszty funkcjonowania firm) oraz uelastycznia lokalne rynki pracy, pozwalajac na wieksza
mobilno$¢, a takze podejmowanie pracy przez pracownikéw poza miejscem ich zamieszkania.

Dziatanie 1.1.1 ,,Regionalny uktad drogowy na obszarze metropolitalnym”

Cel dzialania: Zwiekszenie wewnetrznej, drogowej dostepnosSci transportowej
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.

Przyjete do realizacji dziatania beda miaty stuzy¢ przede wszystkim podniesieniu
spojnosci i jakosci regionalnego uktadu drogowego wewnatrz Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego.

Pomimo tego, iz dzisiejszy uktad drogowy SOM odpowiada w znacznej mierze strukturze
osadniczej, to jednak zauwazalne sg bardzo istotne braki ilosciowe i jakosciowe w infrastrukturze,
wplywajace na dezintegracje obszaru oraz ograniczone mozliwosci tworzenia wspdélnej oferty
inwestycyjne;j.

Sprawny i efektywny uktad drogowy powinien zapewni¢ obszarowi metropolitalnemu
sieci drég lokalnych (powiatowych i gminnych), pozwalajace na ptynne wyprowadzenie ruchu
lokalnego do drog wojewo6dzkich i krajowych oraz docelowo do sieci TEN-T.

Obecnie, nier6wnomierna gestos¢ sieci transportowej powoduje, Ze sg gminy dysponujace
wszystkimi rodzajami drég bezposrednio potaczonymi z krajowa siecig transportows, ale sa
réwniez samorzady niedysponujace takimi potgczeniami.

Dodatkowym problemem pozostaje niski standard oraz niewystarczajaca przepustowos¢
drég lokalnych, przede wszystkim powiatowych i w mniejszym stopniu gminnych, ktére
bezposrednio wptywaja na ograniczenie dostepnosci gtdéwnych osrodkow miejskich SOM.

Z tego wzgledu, podstawowe znaczenie dla skuteczno$ci osiggniecia zatoZzonego celu
dziatania bedzie miata realizacja w pierwszej kolejnosci kluczowych przedsiewzie¢ taczacych jak
najwieksza grupe gmin z siecia TEN-T (m.in. poprzez budowe zachodniego obejscia drogowego
Szczecina wraz z przeprawa tunelowa Police - Swieta), a nastepnie wdrozenie zadan
poprawiajacych istotnie sp6jno$¢ obszaru, zwiekszajacych jego integralno$é i atrakcyjno$c
inwestycyjng oraz wptywajgcych na jako$¢ zycia mieszkancdéw, a takze poziom dostepnosci ustug
wewnatrz SOM (m.in. poprzez przebudowe péinocnego odcinka drogi ekspresowej S3 wraz
z budowga stalego dostepu Swinoujécia do systemu drég krajowych, budowe obwodnicy

161 Tamze.
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Przectawia i Warzymic w gminie Kotbaskowo, przebudowe drogi krajowej nr 31 w ciggu
ul. Krygiera w Szczecinie wraz z weztem Morwowa na A6, czy tez przebudowe wezta przy jeziorze
Glebokie na granicy gmin: Szczecin i Dobra (Szczecinska)).

Waznym zastrzezeniem, co do mozliwych typéw przedsiewzie¢c w ramach
przedmiotowego dziatania zgodnego z charakterystyka PI 7b pozostaje fakt, iZ poza drogami
wojewo6dzkimi objete wsparciem UE moga by¢ pozostate drogi, zgodnie z KT oraz w przypadku
drdg lokalnych zgodnie z zapisami UP.

Drogi lokalne (powiatowe i gminne) beda mogty uzyska¢ dofinansowanie niezaleznie od
trybu, jeZeli beda spetnia¢ m.in. nastepujace warunki:

e stanowig element szerszej koncepcji zwigzanej z rewitalizacja obszaré6w miejskich

i wiejskich, zrbwnowazona mobilnoscig miejska (przebudowa infrastruktury transportu

miejskiego) - jako czes¢ projektu z wlasciwego mu PI lub, gdy usprawniaja potaczenia

miedzy osrodkami Zycia spoteczno-gospodarczego;
e zapewnig konieczne bezposrednie potaczenia z siecig TEN-T lub przejSciami granicznymi,
portami lotniczymi, morskimi, terminalami towarowymi, centrami lub platformami

(w ramach CT 7);

e zapewnig konieczne bezposrednie potaczenia z istniejacymi lub nowymi terenami
inwestycyjnymi (fizycznie istniejagcymi, budowanymi lub planowanymi do budowy

w obecnej perspektywie finansowej).

Biorac powyzsze pod uwage, na wstepnej liscie projektéw strategicznych,
prezentowanych w zatgczniku 13.2, realizowanych w ramach PI 7b Strategii ZIT w formule
wojewddzkiego ZIT w trybie pozakonkursowym dla dziatania 1.1.1 przyjeto wstepnie do realizacji
jedynie te projekty drogowe z obszaru SOM, ktore spelniajag powyzsze warunki i przyczynig sie do
realizacji celow PI.

Wspierane inwestycje, poza elementem witaczenia w sie¢ TEN-T, usprawnig sie¢ potaczen
drogowych wewnetrznych i zewnetrznych o charakterze gospodarczym i spotecznym:

e w oSrodkach SOM na obszarze stref inwestycyjnych / przemystowych (Szczecin-
Police, Stargard, Goleniow),

e wosrodkach SOM petnigcych funkcje portowe (Swinoujscie, Stepnica),

e wosrodku z waznym weztem przesiadkowym decydujacym o mobilnosci znacznej
liczby mieszkancéw (Gryfino),

e na obszarach stabiej skomunikowanych z gtéwnymi osrodkami SOM oraz portami
lotniczymi / morskimi (gmina wiejska Stargard, gmina wiejska Dobra
(Szczecinska).

Podstawowym rezultatem zaplanowanych dziatan bedzie poprawa wewnetrznej
dostepnosci transportowej obszaru metropolitalnego, ze szczegdlnym uwzglednieniem gtéwnych
osrodkow miejskich, co wptynie na wzrost atrakcyjnosci SOM, jako miejsca zamieszkania, pracy
oraz lokowania nowych przedsiewzie¢ gospodarczych, co w konsekwencji przetozy sie na
zwiekszenie spdjnosci spoteczno-gospodarczej obszaru wsparcia.
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Przedsiewziecia podejmowane w ramach dziatania 1.1.1, realizujgce cele PI 7b powinny
by¢ powigzane z zadaniami inwestycyjnymi uwzgledniajgcymi zatozenia PI: 3a, 4e, 7c/ii i 7d/iii.

Podstawowe Zrdédta wspdlnotowego finansowania projektow w ramach dziatania 1.1.1
Strategii ZIT SOM stanowi¢ beda $rodki EFSI ujete w: POIiS162, EWT163 oraz RPO WZ, realizowane
w formule wojewddzkiego ZIT.

Schemat dziatania 1.1.1 Strategii ZIT SOM w ramach RPO WZ

Cel tematyczny CT 7 Promowanie zréwnowazonego transportu
i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu
najwazniejszej infrastruktury sieciowej

Priorytet inwestycyjny PI 7b Zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez
taczenie weztéw drugorzednych i trzeciorzednych z
infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi
Os priorytetowa / dzialanie RPO WZ 2014- | V Zréwnowazony transport

2020 5.2 Budowa i przebudowa drég lokalnych (gminnych i
powiatowych) w ramach Strategii ZIT dla
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego

Typy projektow a. Budowa i przebudowa drég lokalnych (gminnych
i powiatowych)

Wydatki kwalifikowane Zgodnie z wytycznymi ministra wlasciwego ds. rozwoju
regionalnego oraz zasadami Instytucji Zarzadzajgcej
RPO WZ 2014-2020.

Grupy docelowe - Mieszkancy wojewddztwa zachodniopomorskiego

- Tury$ci spoza regionu

Typy beneficjentow Jednostki samorzadu terytorialnego bedace cztonkami
SOM.

Obszary objete interwencja / preferencje | Tereny wiejskie i miejskie SOM.

Mechanizm finansowania Dotacje.

Zrédta finansowania UE EFRR.

Minimalna i maksymalna wartos¢ | Zgodnie z Kkryteriami wyboru projektéw przyjetymi

projektow przez Komitet Monitorujacy RPO WZ 2014-2020.

Wskazniki produktu i rezultatu W ramach dziatania okres$lono nastepujace wskazniki:

- catkowita dtugos¢é nowych drdg [km]

- catkowita dtugosé¢ przebudowanych lub
zmodernizowanych drég [km]

- §redni czas dojazdu do miasta rdzeniowego SOM [min.]

162 podstawowe typy projektéw POIiS w ramach PI 7b stanowia: 1) Budowa, przebudowa drég posiadajacych kategorie
drég krajowych (w tym drog ekspresowych) poza TEN-T, poprawiajacych mobilno$¢ regionalng m.in. obwodnice, trasy
wylotowe, drogi w weztach miejskich TEN-T i w miastach na prawach powiatu (poza 5 miastami wojewo6dzkimi Polski
Wschodniej), w tym inwestycje na rzecz poprawy bezpieczenstwa i przepustowosci ruchu na tych drogach (BRD, ITS).
163 Podstawowe typy projektéw  Programu  Wspoipracy  Transgranicznej Meklemburgia-Pomorze
Przednie/Brandenburgia/Polska (wojewddztwo zachodniopomorskie) INTERREG V A w ramach PI 7b stanowig
zadania zwiekszajace mobilno$¢ regionalna poprzez taczenie weztéw drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg
TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi.
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Wartosci  bazowe i  docelowe  wskaznikéw
prezentowane sg w ogélnym zestawieniu znajdujgcym
sie w zataczniku 13.6

Maksymalny poziom dofinansowania 85% kosztow kwalifikowanych.
Pomoc publiczna Nie dotyczy.

Termin realizacji (lata) 2014-2023.

Tryb wyboru projektow Pozakonkursowy.

Tab. 38 Schemat Dziatania 1.1.1 Strategii ZIT SOM.
Zrédto: Opracowanie wlasne.
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Dziatanie 1.1.2 , Transport publiczny, inny niz kolejowy na obszarze metropolitalnym”

Cel dzialania: Poprawa jakosci funkcjonowania oraz wzrost udziatu transportu
publicznego w  zintegrowanym systemie transportowym  Szczecifiskiego Obszaru
Metropolitalnego.

Przyjete do realizacji dziatania projekty beda miaty stuzy¢ przede wszystkim budowie
zintegrowanego systemu transportu publicznego na obszarze metropolitalnym, otwartego
i przyjaznego dla mieszkancéw oraz uwzgledniajacego potrzeby rynku pracy, w tym mobilno$¢
pracownikdéw.

Obecnie, system taki w praktyce nie funkcjonuje, cho¢ jego zalgzkiem bedzie zakonczenie
w IV kwartale 2015 roku prac nad wdrozeniem przez Gmine Miasto Szczecin - Zarzad Drog
i Transportu Miejskiego w Szczecinie projektu pn.: ,Poprawa funkcjonowania transportu
miejskiego w aglomeracji szczecinskiej poprzez zastosowanie systeméw telematycznych”.

Realizacja tego zadania, przy znaczacym wspétudziale srodkéw POIiS 2007-2013, pozwoli
m.in. na stworzenie Centralnego Systemu Zarzadzania Komunikacja Miejska dla Miasta Szczecina
i aglomeracji szczeciniskiej, uwzgledniajgcego szereg ulatwien w zarzadzaniu iintegracji
komunikacji miejskiej na obszarze Szczecina oraz sgsiadujacych gmin: Police, Dobra (Szczecinska)
i Kotbaskowo, a takze na wprowadzenie nowoczesnych rozwigzan technicznych do obstugi
pasazerdéw np. systemu okresowego biletu elektronicznego, czy systemu dynamicznej informacji
pasazerskiej.

Kontynuacja ww. dzialan w nowej perspektywie finansowej, ale juz w szerszym,
metropolitalnym zakresie powinna prowadzi¢ nie tylko w strone integracji taryfowej i stworzenia
»wspolnego biletu” na terenie SOM, ale przede wszystkim stuzy¢ rzeczywistej integracji
transportu publicznego w weztach przesiadkowych, skupiajacych transport autobusowy,
tramwajowy, mikrobusowy i kolejowy (w ujeciu metropolitalnym).

Waznym aspektem wsparcia zréwnowazonej mobilnosci w SOM, wyrazajacej sie
zwiekszeniem liczby oséb rezygnujacych z indywidualnego transportu samochodowego na rzecz
transportu publicznego bedzie stworzenie rozwigzan sprzyjajacych odwréceniu obowigzujacego
trendu, w tym zmiany polityki parkingowej w gminach metropolii oraz rzeczywistego
uprzywilejowania transportu publicznego w ruchu drogowym w centrach miast.

Z tego wzgledu, uwzgledniajac nadrzedng role w realizacji projektu rdzeniowego,
obejmujacego zgodnie z celami PI 7d/iii budowe Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej (SKM), nalezy
wspiera¢ w ramach dziatania 1.1.2 Strategii ZIT SOM wdrozenie w pierwszej kolejnosci inwestycji
komplementarnych, zwigzanych z budowa oraz modernizacja centréw i miejsc przesiadkowych,
a takze ze stworzeniem strategicznych parkingéw buforowych, usytuowanych przy wjazdach do
miast, dworcach kolejowych, czy weztach przesiadkowych.

Istotnym elementem wspierajacym postulat zmniejszenia emisji generowanej przez
transport, szczegdlnie w duzych osrodkach miejskich bedzie réwniez udzielenie dofinansowania
przedsiewzieciom infrastrukturalnym uzupeiniajagcym w praktyce system transportu
publicznego. Realizacja budowy zintegrowanego wezta komunikacyjnego tLekno wraz
z infrastrukturg, czy tez utworzenie zintegrowanych centréw przesiadkowych w Stargardzie,
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Goleniowie i Gryfinie pozwoli m.in. na pozostawienie tam $§rodkéw transportu indywidualnego
i skorzystanie z transportu publicznego (w tym Szczeciniskiej Kolei Metropolitalnej).

Wreszcie duzg role w réwnowazeniu mobilnosci w ramach SOM odgrywaé bedzie
wydajny, efektywny i ekologiczny transport publiczny. Z tego wzgledu, koniecznym jest podjecie
staran na rzecz zakupu / wymiany czeSci taboru autobusowego, realizowanego przez
poszczegblnych przewoznikdw (operatoré6w) oraz nadrobienie zaleglo$ci w remoncie
i rozbudowie sieci tramwajowej w Szczecinie wraz z zakupami nowego taboru tramwajowego.

Przewidywane do implementacji w ramach dziatania 1.1.2 inwestycje infrastrukturalne,
poza realizacja wyzej opisanych celéw charakteryzuja sie S$cistymi powigzaniami
i komplementarnoscia, zaréwno w sferze terytorialnej i warstwie merytorycznej, jak
i w odniesieniu do Zrodet finansowania.

Na wstepnej liscie projektéw strategicznych, przedstawionych w zatgczniku 13.2,
realizowanych w trybie pozakonkursowym ze srodkéw RPO WZ ujeto dwa typy inwestycji tj.

e zwigzane z budowa weztéw, centréw i miejsc komunikacyjnych / przesiadkowych

zlokalizowanych w najwiekszych osrodkach SOM (Szczecin, Stargard, Swinoujscie,
Goleniow, Police i Gryfino), bedacych osig dla projektu budowy SKM oraz
w miejscowos$ciach stanowigcych naturalne zaplecze dla tych osrodkéw i potaczonych
z nimi komunikacyjnie (Legi, Zatom, Reptowo);

e zwigzane z zakupem nowego taboru autobusowego w Policach i Szczecinie,
stanowiacego bardzo istotny element integracji transportu publicznego w aglomeracji
szczecinskie;j.

7 kolei, na liécie projektéw przewidywanych do sfinansowania ze $rodkéw POIiS
(zatacznik 13.3) ujeto przede wszystkim zadania Gminy Miasto Szczecin zwigzane z budowa
i przebudowa torowisk tramwajowych, pozwalajacych na ,dopelnienie” systemu transportu
publicznego w metropolii (obok SKM i autobuséw) oraz przeniesienie nacisku w komunikacji
publicznej na transport niskoemisyjny i ekologiczny (w tym takze elektryczny), a takze inwestycje
w tabor autobusowy w o$rodkach nieobjetych dofinansowaniem RPO WZ (Stargard, Swinoujscie).

W ten sposéb, realizacja projektéw RPO WZ i POIiS pozwoli na znaczace podniesienie
jakosci infrastruktury transportu publicznego w SOM oraz niewatpliwie wptynie na jego rozwdj
oraz zwiekszenie liczby uzytkownikéw systemu.

Gtownym rezultatem zaplanowanych dziatan bedzie skrdécenie czasu niezbednego na
przemieszczanie sie pomiedzy poszczegdélnymi oSrodkami SOM i miejscami zamieszkania oraz
zatrudnienia, zmniejszenie kosztéw podrézy oraz poprawa komfortu przejazdu komunikacja
miejska, co w efekcie spowoduje wzrost liczby oséb korzystajacych z transportu publicznego
wzgledem indywidualnego, a zatem roéwniez zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych.

Kolejnym rezultatem bedzie rzeczywiste wdrozZenie idei zrbwnowazonego transportu
poprzez wprowadzenie istotnych zachet dla mieszkancéw obszaru metropolitalnego do
korzystania z transportu publicznego.
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Przedsiewziecia podejmowane w ramach dziatania 1.1.2, realizujace cele PI 4e/v, zostaty
uwzglednione w Planach Gospodarki Niskoemisyjnej (PGN)164 Wszystkie projekty dotyczace
inwestycji w zakresie transportu miejskiego wynikaja réwniez z Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej (PZMM)16s,

Projekty na rzecz zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej s3 powigzane przede wszystkim
wzgledem zadan inwestycyjnych uwzgledniajacych cele PI: 3a, 7b, 7c/ii oraz 7d/iii.

Podstawowe Zrdédta wspdlnotowego finansowania projektow w ramach dziatania 1.1.2
Strategii ZIT SOM stanowi¢ beda $rodki EFSI ujete w: POIiS166 oraz RPO WZ, realizowane
w formule wojewddzkiego ZIT.

Schemat dzialania 1.1.2 Strategii ZIT SOM w ramach RPO WZ i POIi$

Cel tematyczny CT4 Wspieranie przejScia na gospodarke
niskoemisyjna we wszystkich sektorach
Priorytet inwestycyjny PI 4e Promowanie strategii niskoemisyjnych

dla wszystkich rodzajéw terytoridw, w szczegolnoSci
dla obszarow miejskich, w tym wspieranie
zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej
i dziatan adaptacyjnych majacych oddziatywanie
tagodzace na zmiany klimatu

0s priorytetowa / dzialanie RPO WZ 2014- | II Gospodarka niskoemisyjna

2020 2.2 Zréwnowazona multimodalna mobilnos¢ miejska
i dziatania adaptacyjne tagodzace zmiany klimatu
w ramach Strategii ZIT dla Szczeciiskiego Obszaru
Metropolitalnego

Typy projektow 1.Budowa, przebudowa obiektow/systemu
infrastruktury zintegrowanego systemu transportu

164 Plany Gospodarki Niskoemisyjnej zostaty opracowane dla 12 gmin wchodzacych w sktad Stowarzyszenia
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego tj: Gmina Dobra, Gmina Goleniéw, Gmina Gryfino, Gmina Kobylanka, Gmina
Kotbaskowo, Gmina Police, Gmina Stargard, Gmina Miasto Stargard, Gmina Stepnica, Gmina Miasto Szczecin, Gmina
Stare Czarnowo oraz Gmina Miasto Swinoujécie. Ponadto opracowany zostal Zintegrowany Plan Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego. PGN-y zostaty opracowane, aby m.in. przyczyni¢ do
osiaggniecia celéw okreSlonych w Pakiecie klimatyczno-energetycznym do roku 2020, tj.: redukcji emisji gazéw
cieplarnianych; zwiekszenia udziatu energii pochodzacej z Zr6det odnawialnych; redukcji zuzycia energii finalnej, co
ma zostaé zrealizowane poprzez podniesienie efektywnos$ci energetycznej, a takze do poprawy jako$ci powietrza na
obszarach, na ktérych odnotowano przekroczenia jakosci pozioméw dopuszczalnych stezen w powietrzu. PGN-y
w efekcie przyczynig sie do poprawy stanu $rodowiska i jako$ci zycia mieszkanicéw SOM. Realizacja zapiséw
w dokumentach jest skorelowana i wptywa na realizacje celéw rozwojowych okreslonych w Strategii Rozwoju SOM
2020 oraz Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych SOM.

165 Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla SOM jest dokumentem, ktéry powstatl zgodnie z wytycznymi
okreslonymi w opracowaniu "Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej" (ELTIS)
- wersja ze stycznia 2014 r. Realizacja zapiséw PZMM jest skorelowana i wptywa na realizacje celéw rozwojowych
okreslonych w Strategii Rozwoju SOM 2020, Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych oraz poszczegélnych
PGN-6w.

166 podstawowe typy projektéw POIiS w ramach PI 4v stanowig zadania zwigzane z réwnowazeniem mobilnosci
miejskiej i ekologicznym transportem, w tym: adaptacja, budowa, przebudowa sieci transportu miejskiego oraz
inwestycje taborowe: zakup, modernizacja taboru szynowego (tramwajowego, metra), trolejbusowego, autobusowego
wraz z niezbedna infrastruktura. Inwestycje z zakresu ITS, poprawiajacego funkcjonowanie transportu publicznego
moga by¢ realizowane jako element projektow.
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publicznego w celu ograniczenia ruchu drogowego w
centrach miast.
2.Zakup lub modernizacja niskoemisyjnego taboru
transportu miejskiego.
Wydatki kwalifikowane Zgodnie z wytycznymi ministra wlasciwego ds. rozwoju

regionalnego oraz zasadami Instytucji Zarzadzajgcej
RPO WZ 2014-2020.

Grupy docelowe

Mieszkancy wojewddztwa zachodniopomorskiego.

Typy beneficjentéw

1.Przedsiebiorstwa $wiadczace ushugi
transportu zbiorowego,

2.Jednostki samorzadu terytorialnego, ich zwigzki
i stowarzyszenia,

3.Jednostki organizacyjne JST,

4.Zarzadcy infrastruktury kolejowe;j.

5.Partnerstwa tych podmiotow

publicznego

Obszary objete interwencjqa / preferencje

Tereny wiejskie i miejskie SOM.

Mechanizm finansowania

Dotacje.

Zro6dia finansowania UE

EFRR.

Minimalna i maksymalna wartos¢

projektow

Zgodnie z kryteriami wyboru projektéw przyjetymi
przez Komitet Monitorujgcy RPO WZ 2014-2020.

Wskazniki produktu i rezultatu:

W ramach dziatania okre$lono nastepujace wskazniki:

- liczba wybudowanych zintegrowanych weztéw
przesiadkowych [szt.]

- liczba wybudowanych obiektéw ,parkuj i jedZ” [szt.]

- liczba zakupionych lub zmodernizowanych jednostek
taboru pasazerskiego w publicznym  transporcie
zbiorowym komunikacji miejskiej [szt.]

- liczba miejsc postojowych w wybudowanych obiektach
Jparkuj i jedz” [szt.]

- liczba samochoddw korzystajgcych z miejsc postojowych
w wybudowanych obiektach ,Park & Ride” [szt.]
Wartosci  bazowe i  docelowe  wskaznikéw
prezentowane sg w ogdlnym zestawieniu znajdujacym
sie w zataczniku 13.6

Maksymalny poziom dofinansowania

85% kosztéw kwalifikowanych.

Pomoc publiczna

Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.
dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego
i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace

rozporzadzenia Rady (EWGQG) nr 1191/69
i (EWG) nr 1107/70.
Termin realizacji (lata) 2014-2023.
Tryb naboru Pozakonkursowy.
Projekty komplementarne POIi$ 2014-2020
Priorytet inwestycyjny PI 4v Promowanie strategii niskoemisyjnych

dla wszystkich rodzajow terytoriéow, w szczegdlnosci

dla obszar6w miejskich, w tym wspieranie
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zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej
i dziatan adaptacyjnych majgcych oddziatywanie
tagodzace na zmiany klimatu

05§ priorytetowa / dziatanie POIiS 2014-
2020

VI Rozwdéj niskoemisyjnego transportu zbiorowego
w miastach
6.1 Rozwdj publicznego transportu zbiorowego
w miastach

Typy projektow

1. Inwestycje infrastrukturalne: adaptacja, budowa,
przebudowa, rozbudowa sieci transportu miejskiego.
2. Inwestycje taborowe: zakup, modernizacja taboru
szynowego, trolejbusowego i autobusowego wraz z
niezbedng infrastrukturg stuzgca do jego utrzymania.
Mozliwos¢ realizacji projektow integrujacych w sobie
ww. typy projektéw.

Zasady wyboru projektow

Dla projektéw realizowanych w ramach PI 4v istnieje
obowigzek przygotowania Planéw Gospodarki
Niskoemisyjnej.

Tryb wyboru projektow

Tryb pozakonkursowy

Typy beneficjentow

1. jednostki samorzadu terytorialnego (w tym ich
zwiazki i porozumienia);

2. miasta wojewddzkie iich obszary funkcjonalne oraz
dziatajace w ich imieniu jednostki organizacyjne i
spoiki specjalnego przeznaczenia;

3. zarzadcy infrastruktury stuzgcej transportowi
miejskiemu;

4. operatorzy publicznego transportu zbiorowego.

Zro6dia finansowania UE

Fundusz Spéjnosci

Mechanizm finansowania

Dotacje

Maksymalny poziom dofinansowania

85% wydatkow kwalifikowanych

Kwota alokacji w ramach ZIT SOM

64 692 546 EUR

Tab. 39 Schemat Dziatania 1.1.2 Strategii ZIT SOM.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Nalezy réwniez pamieta¢, ze zgodnie z ustaleniami podjetymi przez SSOM z IZ RPO WZ
2014-2020, nie bedzie wykluczone staranie sie o dodatkowe $rodki na realizacje celéw dziatania
1.1.2 bezposrednio w ramach RPO WZ 2014-2020, w sytuacji wyczerpania alokacji przeznaczonej
na ww. dziatanie w formule wojewd6dzkiego ZIT.

Poza Srodkami ZIT wydatkowanymi z RPO WZ, cele dziatania 1.1.2 Strategii ZIT SOM beda
wdrazane poprzez bezposrednie aplikowanie beneficjentéw do POIiS w procedurze okreslonej
przez I1Z POIiS. W ramach dotychczasowo podjetych krokéw, SSOM zglosit do Ministerstwa
wlasciwego ds. rozwoju regionalnego propozycje realizacji komplementarnych projektow
kluczowych, zgodnie z lista stanowigcg zalacznik nr 13.3 Strategii ZIT SOM. Projekty zostaty
zidentyfikowane oraz pozytywnie zaopiniowane przez wtasciwe IZ.
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Dziatanie 1.1.3 , Transport publiczny kolejowy na obszarze metropolitalnym”

Cel dzialania: Zwiekszenie wudzialu pasazerskiego transportu kolejowego
w zintegrowanym systemie transportowym Szczeciniskiego Obszaru Metropolitalnego.

Przyjete do realizacji dziatania beda miaty stuzy¢ przede wszystkim utworzeniu
sprawnego elementu systemu transportu publicznego, realizujgcego potaczenia pasazerskie na
terenie catego Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego (a nie tylko pelnigcego funkcje kolei
miejskiej).

Nalezy jednak mie¢ na uwadze fakt, iz Szczecin znajduje sie w centrum projektowanego
systemu - stad jego rola (w tym rola infrastruktury punktowej i liniowej na jego obszarze) jest
niezbedna dla prawidtowego dziatania SKM, jako catosci.

Uruchomienie kolei metropolitalnej bedzie mogto stanowi¢ o znacznej poprawie stopnia
zaspokojenia potrzeb transportowych, zaré6wno mieszkancéw stolicy wojewddztwa, jak rowniez
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego. Mieszkancy obszaru zyskaliby szybkie, cechujace sie
duza czestotliwo$cia rozwigzanie z zakresu obstugi ruchu pasazerskiego pomiedzy
najwazniejszymi miastami SOM oraz pozostalymi miejscowo$ciami potozonymi wzdtuz linii
kolejowych. SKM dla pasazeréw przybywajacych do Szczecina, jak réwniez podrézujacych ze
Szczecina na kierunkach do pozostatych osrodkéw miejskich pozwolitaby na realizacje podrézy
pomiedzy ich punktem zamieszkania, a jednym z wielu przystankéw/stacji na obszarze stolicy
wojewddztwa w sposob bardziej komfortowy z jednoczesnym zredukowaniem czasu podrdzy.

Pasazer, planujac podr6z mégtby dokona¢ wyboru przystanku/stacji bedacej najblizej
punktu docelowego, lub tez najlepiej z tym punktem skomunikowanego. To wptyneloby na
optymalizacje jego podrézy oraz zmniejszenie potokdéw pasazerskich w srodkach transportu
miejskiego, wplywajac na odciagzenie sieci. Dla mieszkancéw Szczecina, SKM dzieki obecnosci
kilkunastu jej przystankéw/stacji na obszarze miasta, pozwolitaby na jej uzytkowanie, jako
szybkiej i cechujacej sie duza czestotliwoscia ,kolei miejskiej”. Kolej taka mogtaby stopniowo
przejmowac potoki realizowane dotychczas przez transport indywidualny.

Kolejnym rezultatem projektu bedzie zmniejszenie obciazenia drég kotowych oraz wzrost
przychodow ze sprzedazy biletéw dla wszystkich przewoznikéw (bytby to skutek zwiekszenia sie
liczby pasazeréw). Kolej metropolitalna zwiekszataby atrakcyjno$¢ inwestycyjng terendéw
potozonych w jej sasiedztwie. Ma to szczeg6lne znaczenie dla rewitalizacji zaniedbanych terenow,
gdzie efektywny transport publiczny powinien sta¢ sie narzedziem iimpulsem do dalszego
rozwojulé’,

Projekt budowy Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej stanowi takze podstawe do realizacji
innych, powigzanych projektéw inwestycyjnych (np. Szczecinski Szybki Tramwaj, wezty
przesiadkowe, parkingi buforowe, bilet metropolitalny), zaplanowanych w oparciu o cele PI: 33,
4e/v, 7b i 7c/ii.

167 Qpracowanie na podstawie fiszki projektowej pn. ,Budowa Szczecifiskiej Kolei Metropolitalnej”, ztozonej przez
SSOM do MIiR w dniu 06.12.2013 roku.

UNIA EUROPEJSKA L
POMOC TECHNICZNA euroPEsskI FUNDUSZ  [ESNS
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO *

Projekt wspoétfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013 188



STOWARZYSZENIE
) SZCZECINSKIEGO OBSZARU
% METROPOLITALNEGO

Podstawowe Zrddto wspolnotowego finansowania przedsiewzie¢ w ramach dziatania
1.1.3 Strategii ZIT SOM stanowi¢ beda $rodki EFSI ujete w POIiS1es,
Nie planuje sie realizacji zadan z zastosowaniem formuty wojewo6dzkiego ZIT.

Dziatanie 1.1.4 ,Zintegrowany system drog rowerowych na obszarze metropolitalnym”

Cel dzialania: Budowa zintegrowanego systemu drog rowerowych, jako waznego
elementu sieci transportowej Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.

Przyjete do realizacji dzialania beda miaty stuzy¢é przede wszystkim budowie
zintegrowanego systemu drog rowerowych na obszarze metropolitalnym, stanowigcego wazny
element uzupetniajacy sie¢ transportowa oraz bedacego rzeczywista alternatywg dla
indywidualnego transportu samochodowego.

Problemem mijajacej perspektywy finansowej na lata 2007-2013 byto mySlenie
o komunikacji rowerowej jedynie, jako elemencie rekreacji i turystyki, nie za$ sSrodka transportu.
Wszystkie podmioty tworzace Szczecinski Obszar Metropolitalny prowadza od lat szereg dziatan,
majgcych na celu rozbudowe systemu drdg i Sciezek rowerowych. Niemniej jednak, poza
nielicznymi wyjatkami, dziatania te majg charakter odrebny. W efekcie realizowane inwestycje
nie tworza spdjnej sieci. Z tego wzgledu, dotychczasowe przedsiewziecia zrealizowane na
obszarze SOM przy wspoétudziale srodkéw UE nie przyczynity sie w istotny sposéb do
zarysowania spdjnej, wspdlnej koncepcji stworzenia systemu drdg rowerowych dla catego
obszaru metropolitalnego.

Ewidentnie zauwazalne deficyty w infrastrukturze rowerowej typu parkingi B&R, brak
powiazan powstatych drég rowerowych z systemem transportu publicznego powoduja, iZ obecnie
w zasadzie uzytkowanie roweru jest ograniczone, jako $rodka transportu w drodze do miejsca
zamieszkania, pracy, szkoty, czy punktu ustugowego w wymiarze metropolitalnym.

Bioragc powyzsze pod uwage, w nowym okresie programowania mozliwe bedzie
wdrozenie tych projektéw, ktére stanowi¢ beda element metropolitalnego systemu drog
rowerowych, opisanego m.in. w tresci ,Koncepcji Sciezek rowerowych aczacych gminy nalezace
do Stowarzyszenia Szczeciniskiego Obszaru Metropolitalnego”169, a takze bedg miaty istotne
znaczenie dla poprawy dostepnosci komunikacyjnej gtéwnych o$rodkéw miejskich SOM poprzez
wprowadzenie utatwien w bezpos$rednim dojezdzie do weztow przesiadkowych, czy tez skrécenie
czasu przejazdu do centréw miejscowosci.

Poza tym na wsparcie beda mogty liczy¢ te inwestycje w drogi rowerowe, ktérych
realizacja znajduje uzasadnienie gospodarcze tj. stanowi¢ one bedg realng alternatywe wzgledem
transportu samochodowego w migracji pracownikéw zaktadéw i firm funkcjonujacych na
obszarach inwestycyjnych / przemystowych SOM.

168 podstawowe typy projektéw POIiS w ramach PI 7d/iii stanowig zadania zwigzane z budows, przebudows,
modernizacja infrastruktury, zakupem, modernizacjg taboru dla publicznego transportu kolejowego na obszarach
funkcjonalnych miast (kolej metropolitalna).

169 Opracowanie powstato w ramach dofinansowania z dziatania 6.3 RPO WZ 2007-2013.
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Odpowiedzig na zaktadane cele byto ujecie na wstepnej liScie projektdw strategicznych,
przedstawionych w zalgczniku 13.2, realizowanych w ramach PI 4e Strategii ZIT w formule
wojewo6dzkiego ZIT w trybie pozakonkursowym dla dziatania 1.1.4 trzech typéw inwestyciji:

e budowy drég rowerowych o charakterze metropolitalnym, stanowigcych
naturalny element potgczenia mniejszych osrodkéw SOM z centrami
przesiadkowymi (Dobra, Stare Czarnowo, Stepnica),

e budowy drog / tras rowerowych wewnatrz gtdéwnych osrodkéw SOM (Szczecin,
Swinoujécie, Stargard), stanowiacych element potaczenia z centrami
przesiadkowymi,

e budowy drog rowerowych generujgcych wzrost ruchu rowerzystow w drodze do
miejsc pracy zlokalizowanych na obszarach inwestycyjnych / przemystowych
SOM (Goleniéw, Police, Gryfino).

Glownym rezultatem wsparcia inwestycji ukierunkowanych na realizacje celu dziatania
1.1.4 Strategii ZIT SOM bedzie zréwnowazenie mobilnosci na wskazanym obszarze, wyrazajagcym
sie zwiekszeniem liczby os6b rezygnujacych z indywidualnego transportu samochodowego na
rzecz transportu rowerowego, co z kolei przyczyni sie do zmniejszenia emisji gazdéw
cieplarnianych.

Przedsiewziecia podejmowane w ramach dziatania 1.1.4, realizujace cele PI 4e, zostaly
uwzglednione w Planach Gospodarki Niskoemisyjnej (PGN). Wszystkie projekty dotyczace
inwestycji w zakresie transportu miejskiego wynikaja réwniez z Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej (PZMM).

Projekty na rzecz zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej s3 powigzane przede wszystkim
wzgledem zadan inwestycyjnych uwzgledniajacych cele PI: 3a, 7b, 7c/ii oraz 7d/iii.

Podstawowe Zrédto wspélnotowego finansowania projektow w ramach dziatania 1.1.4
Strategii ZIT SOM stanowi¢ beda S$rodki EFSI ujete w RPO WZ, wdrazane w formule
wojewddzkiego ZIT.
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Schemat dziatania 1.1.4 Strategii ZIT SOM w ramach RPO WZ

Cel tematyczny CT4 Wspieranie przejScia na gospodarke
niskoemisyjna we wszystkich sektorach
Priorytet inwestycyjny PI 4e Promowanie strategii niskoemisyjnych

dla wszystkich rodzajéw terytoridw, w szczegolnosSci
dla obszar6w miejskich, w tym wspieranie
zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej
i dziatan adaptacyjnych majacych oddziatywanie
tagodzace na zmiany klimatu

O$ priorytetowa / dzialanie RPO WZ 2014-
2020

II Gospodarka niskoemisyjna

2.2 Zréwnowazona multimodalna mobilno$¢ miejska
i dzialania adaptacyjne tagodzace zmiany klimatu
w ramach Strategii ZIT dla Szczeciiskiego Obszaru
Metropolitalnego

Typy projektow

1.Budowa, przebudowa obiektow/systemu
infrastruktury zintegrowanego systemu transportu
publicznego w celu ograniczenia ruchu drogowego w
centrach miast.

Wydatki kwalifikowane

Zgodnie z wytycznymi ministra wlasciwego ds. rozwoju
regionalnego oraz zasadami Instytucji Zarzadzajgcej
RPO WZ 2014-2020.

Grupy docelowe

Mieszkancy wojewddztwa zachodniopomorskiego.

Typy beneficjentow

1. Jednostki samorzadu terytorialnego, ich zwiazki i
stowarzyszenia.

2. Jednostki organizacyjne JST

3. Partnerstwa tych podmiotow

Obszary objete interwencjq / preferencje

Tereny wiejskie i miejskie SOM.

Mechanizm finansowania

Dotacje.

Zro6dla finansowania UE

EFRR.

Minimalna i wartos¢é

projektow

maksymalna

Zgodnie z kryteriami wyboru projektéw przyjetymi
przez Komitet Monitorujgcy RPO WZ 2014-2020.

Wskazniki produktu i rezultatu:

W ramach dziatania okre$lono nastepujgce wskazniki:

- dtugos¢ wspartej infrastruktury rowerowej [km]

- liczba wybudowanych obiektéw , Bike&Ride” [szt.]

- liczba stanowisk postojowych w wybudowanych
obiektach , Bike&Ride” [szt.]

- liczba rowerdéw korzystajqgcych z miejsc postojowych w
wybudowanych obiektach , Bike&Ride” [szt.]

Wartosci  bazowe i  docelowe  wskaznikéw
prezentowane sa w ogélnym zestawieniu znajdujacym

sie w zataczniku 13.6

Maksymalny poziom dofinansowania

85% kosztéw kwalifikowanych.

Pomoc publiczna Nie dotyczy.
Termin realizacji (1ata) 2014-2023.
Tryb naboru Pozakonkursowy.
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Tab. 40 Rozwiazania operacyjne dla Dzialania 1.1.4 Strategii ZIT SOM.
Zrédto: Opracowanie wlasne.

Nalezy réwniez pamieta¢, ze zgodnie z ustaleniami podjetymi przez SSOM z IZ RPO WZ
2014-2020, nie bedzie wykluczone staranie sie o dodatkowe $rodki na realizacje celéw dziatania
1.1.4 bezposrednio w ramach RPO WZ 2014-2020, w sytuacji wyczerpania alokacji przeznaczonej
na ww. dziatanie w formule wojewd6dzkiego ZIT.
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Priorytet 1.2 ,Wzmacnianie zewnetrznych powiazan transportowych Szczecinskiego
Obszaru Metropolitalnego”

Dobre potozenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego na skrzyzowaniu szlakow
transportowych i intermodalny charakter korytarzy transportowych, na ktére sktadajg sie
skupione w jednym miejscu drogi, kolej, porty morskie i Sroédlagdowe oraz miedzynarodowy port
lotniczy powodujg, iz obszar ten jest w naturalny sposéb predestynowany do rozwijania powigzan
gospodarczych oraz rozszerzania i wzmacniania funkcji metropolitalnych Szczecina, jako o$rodka
transgranicznego.

Potencjat rozwojowy SOM podkres$la rowniez decyzja Komisji Europejskiej z 2013 roku,
wiaczajaca tzw. Korytarz Szczecinski funkcjonujacy wzdtuz osi Szczecin/Swinoujscie - Poznan -
Wroctaw - Ostrawa do Korytarza BAC w ramach bazowej sieci TEN-T. Stanowi to szanse na
rozbudowe gtéwnej sieci powigzan transportowych obszaru metropolitalnego, a w szczegélnosci:
drogi ekspresowej S3, drog krajowych nr 6 i 10, linii kolejowych E59 i C-E59 oraz Odrzanskiej
Drogi Wodnej, a takze portéw w Szczecinie i Swinoujéciu.

Jednakze, pomimo przeprowadzenia w ostatnich latach szeregu dziatan inwestycyjnych
o charakterze infrastrukturalnym, dzisiejszy zewnetrzny uklad powigzan drogowych SOM
z reszta kraju wciagz pozostaje dalece niewystarczajacy (w szczegoélnosci w kierunku centralnej
Polski, a zwtaszcza Warszawy), co powoduje peryferyzacje Szczecina i obszaru metropolitalnego
w polskiej przestrzeni spoteczno-gospodarczej oraz ostabienie dostepnosci do kluczowych dla
rozwoju i najbardziej istotnych terenéw portowych, zlokalizowanych w Szczecinie i Swinoujsciu.

Kolejnym waznym problemem pozostaje kwestia ztego stanu infrastruktury portowej,
konieczno$ci utrzymania odpowiednich parametréw toréw wodnych, czy ograniczen
w uzytkowaniu Odrzanskiej Drogi Wodnej dla potrzeb transportu srédladowego - bez poprawy,
ktérych trudno bedzie méwic o rozwoju przemystu portowego.

Takze sytuacja w transporcie kolejowym nie wpltywa korzystnie na jakos$¢ obstugi
pasazerO6w oraz polaczen obszaru metropolitalnego z reszta kraju. Postepujgca dekapitalizacja
infrastruktury kolejowej (w tym dworcowej) wymaga podjecia natychmiastowych dziatan
rewitalizacyjnych. Niestety, zaplanowane w tym zakresie przedsiewziecia z poziomu krajowego
majg charakter czastkowy i nie przewiduja modernizacji odcinkéw przebiegajacych przez
szczecinski wezet kolejowy, co uniemozliwi likwidacje tzw. ,waskich gardet transportowych” na
odcinkach pomiedzy stacjami Szczecin Dabie — Szczecin Gtéwny oraz Szczecin Podjuchy - Szczecin
Gtowny oraz wplynie niekorzystnie na liczbe przewozéw os6b i towarow.

Reasumujgc, znaczace wzmocnienie zewnetrznych powigzan transportowych
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego z krajem oraz UE stanowi¢ bedzie czynnik kluczowy
i decydujacy o jego dalszym rozwoju gospodarczym i spotecznym.
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Dziatanie 1.2.1 ,Rozbudowa i modernizacja ladowych sieci komunikacyjnych prowadzacych do
portéw w Szczecinie i Swinoujsciu”

Cel dzialania: Zwiekszenie zewnetrznej, drogowej dostepnosci transportowej
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego w wymiarze gospodarczym i spotecznym.

Przyjete do realizacji dziatania beda miaty stuzy¢ przede wszystkim poprawie ladowych
powigzain komunikacyjnych krajowej sieci drogowej z portami w Szczecinie i Swinoujéciu.
Odpowiednia dostepnos$¢ transportowa do wskazanych portéw od strony ladowej stanowi jeden
z podstawowych (obok dostepno$ci od strony morza) warunkéw zréwnowazonego
i dynamicznego rozwoju kluczowej branzy gospodarki, waznej nie tylko Szczecina i Swinoujécia,
ale rowniez catego SOM. Deficyt odpowiedniej jakoSci infrastruktury drogowej wptywa na
spowolnienie ruchu tranzytowego, obniza zatem konkurencyjno$¢ portdw na arenie krajowej
i miedzynarodowej oraz ogranicza mozliwos$ci przetadunku towaréw przewozonych droga
ladowa.

Ze wzgledu na fakt, iZ zgodnie z wymogami okreslonymi w programach UE, w tym
m.in. Strategii Europa 2020, podstawa wsparcia tego typu przedsiewzie¢ drogowych bedzie
Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 (z perspektywa do 2030
roku)170, oraz Kontrakt Terytorialny!7!, zrédtem ich finansowania beda $rodki POIiS172.

W tresci DI SRT opublikowanego w paZdzierniku 2014 roku, listy poszczeg6élnych typéw
zadan, bezposrednio zwigzanych z realizacja celéw dziatania 1.2.1 Strategii ZIT SOM
przedstawiaja sie nastepujaco:

e Lista projektow drogowych, dla ktérych beneficjentem jest GDDKiA:

L.p. | Lista podstawowa / rezerwowa Droga Ciag Koszt catkowity Zrédto
(mln ztotych) finansowania

1. Lista podstawowa S-6 Szczecin - Koszalin 3224,00 FS

2. Lista podstawowa S-3 Swinoujécie - Szczecin 2 255,50 FS

3. Lista podstawowa S-10 Pita - Szczecin 3 145,50 FS

Tab. 41 Lista projektéw drogowych realizujacych cele Dzialania 1.2.1 Strategii ZIT SOM.
Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie DI SRT z paZdziernika 2014 roku.

170 Dokument Implementacyjny SRT wskazuje priorytetowe inwestycje w obszarach: transportu drogowego,
kolejowego, morskiego i $rodladowego (wodnego). Jest on bezposrednio powigzany z Rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady COM(2011) 615 (z pézniejszymi zmianami) dotyczacym funduszy UE na lata 2014-2020. Warunki
dla otrzymania $rodkéw UE przez sektor transportu zostaly okreslone w Zataczniku V pkt. 7 tego Rozporzadzenia.
Jednym z takich warunkéw jest realizacja strategicznego podej$cia do planowania infrastruktury transportowej oraz
przygotowanie szczegotowych i realistycznych ram planistycznych (w tym budzetowych) dla projektéw. Dokument
Implementacyjny jest spetnieniem tego warunku.

171 Kontrakt Terytorialny Wojewddztwa Zachodniopomorskiego - dokument zatwierdzony przez Rade Ministréw
4 listopada 2014 r. - stanowi porozumienie pomiedzy strong rzadowg i samorzadowa dla realizacji przedsiewziec¢
lokalnych, ktére maja charakter ponadlokalny i s3 niezbednym warunkiem dla rozwoju regionu.

172 podstawowe typy projektéw POIiS w ramach PI 7b stanowig: budowa, przebudowa drég posiadajacych kategorie
drég krajowych (w tym drog ekspresowych) poza TEN-T, poprawiajacych mobilno$¢ regionalng m.in. obwodnice, trasy
wylotowe, drogi w weztach miejskich TEN-T i w miastach na prawach powiatu, w tym inwestycje na rzecz poprawy
bezpieczenstwa i przepustowosci ruchu na tych drogach (BRD, ITS).
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e Lista projektow morskich:

L.p. | Lista podstawowa Nazwa projektu Beneficjent Koszt catkowity Zrédto
/ rezerwowa (mln ztotych) finansowania
1. Lista podstawowa | ,Modernizacja dostepu drogowego do | Gmina Miasto
Portu w Szc.zecml.e: przebuqOV\{a Szczecin 220,00 CEF
uktadu komunikacyjnego w rejonie
Miedzyodrza”
2. Lista rezerwowa J,Sprawny i przyjazny S$rodowisku | Gmina Miasto
dostep do infrastruktury Portu w Swinoujscie 91,50 FS / CEF
Swinoujéciu - etap 17173
3. Lista rezerwowa J,Sprawny i przyjazny S$rodowisku | Gmina Miasto
dostep do infrastruktury Portu w Swinoujscie 51,70 FS / CEF
Swinoujéciu - etap 11”174

Tab. 42 Lista projektow morskich realizujacych cele Dzialania 1.2.1 Strategii ZIT SOM.
Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie DI SRT z pazdziernika 2014 roku.

Gtownym rezultatem zaplanowanych dziatan bedzie poprawa zewnetrznej dostepnosci
transportowej obszaru metropolitalnego, ze szczegdélnym uwzglednieniem portéw w Szczecinie
i Swinoujéciu, co wptynie na wzrost ich konkurencyjnosci, poprawiajacy spéjnoéé¢ spoteczno-
gospodarcza obszaru wsparcia.

Przedsiewziecia podejmowane w ramach dziatania 1.2.1, realizujgce cele PI 7b powinny
by¢ powigzane z zadaniami inwestycyjnymi uwzgledniajgcymi zatozenia PI: 3a, 4e/v, 7c/ii oraz
7d/iii.

Podstawowe Zrédto wspoélnotowego finansowania projektéw w ramach dziatania 1.2.1
Strategii ZIT SOM stanowi¢ beda $rodki EFSI oraz CEF ujete w POIiS.

Nie planuje sie realizacji zadan z zastosowaniem formuty wojewo6dzkiego ZIT.

Dziatanie 1.2.2 , Transport wodny i sr6dladowy: rozbudowa infrastruktury portowej, utrzymanie
parametréow torow wodnych, modernizacja ODW”

Cel dziatania: Zwiekszenie zewnetrznej wodnej i Srodladowej dostepnosci transportowej
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego w wymiarze gospodarczym i spotecznym.

Przyjete do realizacji dziatania beda miaty stuzy¢ przede wszystkim poprawie powigzan
komunikacyjnych SOM od strony wody, zwiekszajacych dostepnos$¢ do portéw i innych
podmiotéw gospodarczych, funkcjonujacych przy wykorzystaniu transportu wodnego
i srodladowego.

Gtownym i podstawowym problemem w rozwoju gospodarki morskiej na obszarze
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego s3 ograniczenia w uzytkowaniu Odrzanskiej Drogi
Wodnej, bedace wynikiem ztego stanu technicznego i niskich parametréow dla zeglugi
(dekapitalizacji zabudowy hydrotechnicznej). Skutkiem tego pozostaja m.in. stabosci transportu
towarowego pomiedzy Gérnym Slaskiem, a portami w rejonie Zalewu Szczecinskiego oraz

173 Zgloszony przez Gmine Miasto Swinoujécie projekt obejmuje potaczenie drogi ekspresowej S3 z ulicami Ku Morzu
i Barlickiego w rejonie terminalu LNG w Swinoujéciu.

174 Zgtoszony przez Gmine Miasto Swinoujécie projekt obejmuje potaczenie drogi ekspresowej S3 z ul. Ludzi Morza do
przeprawy w Karsiborzu.
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s
niewykorzystane mozliwosci potaczenia obszaru metropolitalnego przez kanat Odra-Hawela
z zachodnioeuropejska siecig drég wodnych.

Drugim, szczegdlnie zauwazalnym czynnikiem, wptywajacym na
konkurencyjnosci portéw SOM (w szczegdlnosci w Szczecinie, Swinoujéciu i Policach) jest
postepujacy, wysoki infrastruktury (zar6wno suprastruktury, jak
i infrastruktury w obrebie portéw typu: nabrzeza, drogi kotowe oraz tory kolejowe). Istotna

obnizenie
stopien zuzycia ich

trudnos¢ stanowi tez niewykorzystany potencjat portéw nad Zalewem Szczecinskim (Trzebiez,
Stepnica), zwigzany m.in. z do$¢ stabym stanem infrastruktury wewnetrzne;j.

Efektem ww. deficytow jest stopniowo spadajacy udziat portéw zlokalizowanych w SOM
w przetadunkach polskich portéw. Koniecznym jest wiec podjecie dziatan stuzacych poprawie
bilansu transportu multimodalnego na obszarze wsparcia, co nieodzownie wigze sie z szeregiem
inwestycji od strony wody, utatwiajgcych m.in. transport drobnicowy i masowy.

Ze wzgledu na fakt, iz zgodnie z wymogami okreslonymi w programach UE, w tym
m.in. Strategii Europa 2020, podstawa wsparcia najwazniejszych przedsiewzie¢ wodnych
i srodladowych bedzie Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020
(z perspektywa do 2030 roku), oraz Kontrakt Terytorialny wojewédztwa zachodniopomorskiego,
zrédtem ich finansowania beda przede wszystkim $rodki POIi$175,

W tresci DI SRT opublikowanego w paZdzierniku 2014 roku, listy poszczeg6lnych typéw
zadan, bezposrednio zwigzanych z realizacja celéw dziatania 1.2.2 Strategii ZIT SOM
przedstawiaja sie nastepujaco:

e Lista projektow morskich:

L.p. | Lista podstawowa Nazwa projektu Beneficjent Koszt catkowity Zrédto
/ rezerwowa (mln ztotych) finansowania
1. Lista podstawowa ,1M9der?iz-acja .toru wodneig(? Urzad Morski FS, érodki
Swinouj$cie-Szczecin do gtebokosci . 1 384,98 )
Y w Szczecinie krajowe
12,5m
2. Lista podstawowa | ,Przystosowanie infrastruktury
Terminalu P Swinoujsci .
erminalu romowegow winoujsciu ZMPSIS SA. 127,80 CEF
do obstugi transportu
intermodalnego”
3. Lista podstawowa | ,Poprawa dostepu do portu w FS érodki
Szczecinie ~w  rejonie  Basenu ZMPSIS S.A. 200,00 "
. krajowe
Kaszubskiego
4. Lista podstawowa | ,Poprawa dostepu do portu w FS érodki
Szczecinie ~w  rejonie  Kanatu ZMPSIS S.A. 200,00 T
S, krajowe
Debickiego
5. Lista podstawowa | ,Rozbudowa infrastruktury portowej FS érodki
w Kanale Debickim w porcie w ZMPSIS S.A. 150,00 T
e krajowe
Szczecinie

175 podstawowe typy projektéw POIiS w ramach PI 7ii stanowia zadania zwiazane z: budowa, przebudowa,
modernizacja infrastruktury oraz wdrazaniem rozwigzan i technik zarzadzania i monitorowania ruchu: gtéwnych
$rédladowych drég wodnych (w tym portéw $rodladowych), portéw morskich w sieci bazowej, terminali
przetadunkowych w szczegélnosci znajdujacych sie w sieci TEN-T.
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6. Lista podstawowa | ,Budowa stanowiska statkowego do ) FS érodki

eksportu LNG w porcie zewnetrznym ZMPSIS S.A. 70,00 T
o krajowe
w Swinouj$ciu

7. Lista podstawowa | ,Rozbudowa i modernizacja ) FS érodki
infrastruktury’technicznej w portach ZMPSIS S.A. 96,00 kl"ajowe
w Szczecinie i Swinoujsciu”

8. Lista podstawowa | ,Poprawa dostepu kolejowego do
portow morskich w Szczecinie i PKP PLK S.A. 463,00 CEF
Swinoujéciu”

9. Lista podstawowa | ,Rozbudowa terminalu morskiego - Zarzad
poprawa dostepu do terminalu od Morskiego 19373 FS, $rodki
strony lgdu oraz budowa nabrzezy w | Portu Police sp. ’ krajowe
Police” Z 0.0.

10. Lista podstawowa | ,Budowa nabrzeza glebokowodnego ) FS ¢rodki
w porcie zZewnetrznym w ZMPSIS S.A. 300,00 "
by, krajowe
Swinouj$ciu

11. Lista podstawowa | ,Budowa infrastruktury portowej w ) FS érodki
Basenie Goérnos$laskim w porcie w ZMPSIS S.A. 90,00 "

o krajowe
Szczecinie

12. Lista podstawowa | ,Rozbudowa terminalu barkowego - Zarzad

poszerzenie toru dojSciowego i Morskiego FS, $rodki
. ) 38,80 .
budowa nabrzezy” Portu Police sp. krajowe
Z 0.0.
Tab. 43 Lista projektow morskich realizujacych cele Dziatania 1.2.2 Strategii ZIT SOM.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie DI SRT z paZzdziernika 2014 roku.
e Lista projektow srodladowych:
L.p. | Lista podstawowa Nazwa projektu Beneficjent Koszt catkowity Zrédto
/ rezerwowa (mln ztotych) finansowania

1. Lista podstawowa | ,Prace modernizacyjne na Odrze RZGW w
granicznej w celu zapewnienia Szczecinie 176,80 FS
zimowego lodotamania”

2. Lista podstawowa | ,Remont i modernizacja zabudowy RZGW w 190,00 FS
regulacyjnej na Odrze granicznej” Szczecinie ’

3. Lista podstawowa | ,Peine wdrozenie RIS Dolnej Odry” U,rzqd Zeglugi FS érodki

Srodladowej 20,00 "
. krajowe
w Szczecinie

4. Lista podstawowa | ,Budowa infrastruktury postojowo- RZGW w
cum(-)wnlc-ze] na Odrze dolnej . i Szczecinie 20,00 FS
granicznej oraz nowe oznakowanie
szlaku zeglugowego”

Tab. 44 Lista projektéow Srédladowych realizujacych cele Dziatania 1.2.2 Strategii ZIT SOM.
Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie DI SRT z pazdziernika 2014 roku.

najistotniejszych

Umozliwienie realizacji ww. inwestycji ze srodkéw POIiS (CEF, FS) pozwoli na stworzenie

ram

systemu transportowego,

obstugujacego

Metropolitalny. System taki sktadac¢ sie bedzie z czterech elementéw:
1. Tor wodny, ktérego pogtebienie umozliwi wptyniecie statkdéw o wiekszym zanurzeniu do
portu w Szczecinie, a takze w Policach;
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2. Sprawny dostep do portéw od strony wody, pozwalajacy na zwiekszenie potokéw towarow
w portach;
3. Poprawa infrastruktury portowej umozliwiajgcej zwiekszenie liczby przetadunkéw;
4. Rozwdj infrastruktury drogowo-kolejowejl7e.
Uzupethieniem opisanego systemu transportowego SOM w kontek$cie wykorzystania
drég dostepowych od strony wody beda dziatania prowadzone w ramach EWT!77 oraz RPO WZ178,
Glownym rezultatem realizacji wszystkich zamierzen inwestycyjnych, niezaleznie od
zréodta ich finansowania, bedzie poprawa zewnetrznej wodnej i $rédladowej dostepnosci
transportowej obszaru metropolitalnego, ze szczegdlnym uwzglednieniem terenéw portowych,
co wplynie na wzrost ich konkurencyjnosci, poprawiajacy spdjnos¢ spoteczno-gospodarcza
obszaru wsparcia.
Przedsiewziecia podejmowane w ramach dziatania 1.2.2, realizujgce cele PI 7c/ii powinny
by¢ powiazane z zadaniami inwestycyjnymi uwzgledniajacymi zatozenia PI: 3a, 4e/v, 7b i 7d/iii.
Nie planuje sie realizacji zadan z zastosowaniem formuty wojewodzkiego ZIT.

Dziatanie 1.2.3 , Transport kolejowy”

Cel dzialania: Zwiekszenie udziatu transportu kolejowego w zewnetrznym systemie
powigzan komunikacyjnych Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.

Przyjete do realizacji dziatania beda mialy stuzy¢ przede wszystkim poprawie stanu
technicznego infrastruktury kolejowej, zaréwno tej liniowej, jak i kubaturowe;j.

Postepujaca dekapitalizacja dworcéw i stacji kolejowych, niewystarczajgcy poziom
bezpieczenstwa w ruchu kolejowym, a takze wydluzenie czaséw przejazdéw prowadza do
redukg;ji liczy oséb i firm, zainteresowanych korzystaniem z tego typu transportu.

Pobocznym skutkiem obecnego ztego stanu infrastruktury pozostaje zwiekszona presja
na Srodowisko naturalne, charakteryzujgca sie wyzszym poziomem emisji zanieczyszczen, hatasu
i ponadnormatywnych wibracji.

Zauwazalne obecnie deficyty rzutuja zaré6wno na jako$¢ obstugi ruchu pasazerskiego,
wtym turystycznego - skierowanego gtéwnie w strone Szczecina i dalej Swinoujscia, jak
i ograniczone mozliwosci kooperacyjne przewoznikéw kolejowych z podmiotami gospodarczymi
zlokalizowanymi w SOM (porty, zaktady przemystowe).

Rewitalizacja infrastruktury kolejowej w ramach dziatania 1.2.3 Strategii ZIT SOM bedzie
wiec obok powstania Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej (SKM) kluczowym elementem

176 Dziatania zaplanowane w tym zakresie bedg cze$ciowo realizowane w ramach PI 7b.

177 Podstawowe typy projektéw  Programu  Wspoipracy  Transgranicznej — Meklemburgia-Pomorze
Przednie/Brandenburgia/Polska (wojew6dztwo zachodniopomorskie) INTERREG V A w ramach PI 7c/iii stanowia
zadania zwigzane z rozwojem i usprawnianiem przyjaznych $rodowisku (w tym o obniZonej emisji hatasu)
i niskoemisyjnych systemdéw transportu, w tym $rédladowych drég wodnych i transportu morskiego, portéw, potaczen
multimodalnych w celu promowania zréwnowazonej mobilno$ci regionalnej i lokalne;j.

178 podstawowe typy projektéw RPO WZ w ramach PI 7c stanowig: 1) Budowa, rozbudowa lub modernizacja
ogoélnodostepnej infrastruktury szlakéw zeglownych; 2) Poprawa jakosci dréog wodnych prowadzacych do portéw
potozonych wzdtuz Odrzanskiej Drogi Wodnej i toru wodnego Szczecin-Swinoujécie; 3) Monitoring drég wodnych.
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odbudowy znaczenia transportu kolejowego oraz wzmocnienia jego udziatu w zewnetrznym
systemie powigzan komunikacyjnych SOM.

Ze wzgledu na fakt, iz zgodnie z wymogami okre§lonymi w programach UE, w tym m.in.
Strategii Europa 2020, podstawa wsparcia najwazniejszych przedsiewzie¢ kolejowych bedzie
Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 (z perspektywa do 2030
roku) oraz Kontrakt Terytorialny wojewo6dztwa zachodniopomorskiego zrédtem ich
finansowania beda przede wszystkim $rodki POIi$179.

W tresci DI SRT opublikowanego w marcu 2014 roku, listy poszczeg6lnych typéw zadan,
bezposrednio zwigzanych z realizacjg celow dziatania 1.2.3 Strategii ZIT SOM przedstawiajg sie
nastepujgco:

¢ Lista projektow kolejowych o znaczeniu krajowym:
Lp. | Lista podstawowa / rezerwowa Ciag Nazwa projektu Koszt catkowity Zrodto
(mln ztotych) finansowania

,Prace na linii kolejowej
C-E 59 na odcinku
L Lista podstawowa CE-59 | Wroctaw  Brochéw -/ 1 000,00 FS
Grabiszyn - Glogéw -
Zielona Goéra - Rzepin -
Szczecin Podjuchy”

,Prace na linii kolejowej

2. Lista podstawowa E-59 | E 59 naodcinku Poznari 2 200,00 CEF
Gléwny -  Szczecin

Dabie”

'I:ab. 45 Lista projektow kolejowych o znaczeniu krajowym realizujacych cele Dziatania 1.2.3 Strategii ZIT SOM.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie DI SRT z paZdziernika 2014 roku.

Biorac pod uwage fakt, iz finansowane z POIiS bedg jedynie prace na liniach kolejowych
0 znaczeniu europejskim tj. E59 (linia nr 401 i 351) i CE59 (linia nr 273), ktére nie rozwiaza
wszystkich kluczowych probleméw transportu kolejowego w SOM (gdyz nie przewidujg
modernizacji odcinkéw przebiegajacych przez szczecinski wezet kolejowy i nie zlikwidujg tzw.
»waskich gardel transportowych” na obszarze Szczecina), bardzo istotng role uzupetniajaca petnic
beda Srodki przeznaczone na infrastrukture kolejowa, zgromadzone w RPO WZ180,

Glownym rezultatem zaplanowanych dziatan bedzie poprawa zewnetrznej, kolejowej
dostepnosci  transportowej obszaru metropolitalnego, przyrost $wiadczonych przez
przewoznikdw ustug o charakterze gospodarczym oraz wzrost atrakcyjnosci kolei, jako $rodka
transportu.

179 podstawowe typy projektéw POIiS w ramach PI 7d/iii stanowig zadania zwigzane z: budowa, modernizacja,
rehabilitacjg sieci kolejowej i infrastruktury dworcowej poza siecia TEN-T o znaczeniu ponadregionalnym oraz
zakupem i modernizacja taboru kolejowego dla potaczen miedzynarodowych i miedzywojewoédzkich.

180 podstawowe typy projektéw RPO WZ w ramach PI 7d/iii stanowig: 1) Rewitalizacja sieci kolejowej o znaczeniu
regionalnym (tylko w przypadku oszczednosci srodkéw w ramach projektu rewitalizacji linii kolejowej 210); 2) Zakup
taboru kolejowego na potrzeby przewozéw regionalnych; 3) Modernizacja taboru kolejowego.
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Przedsiewziecia podejmowane w ramach dziatania 1.2.3, realizujgce cele PI 7d/iii
powinny by¢ powigzane z zadaniami inwestycyjnymi uwzgledniajacymi zatozenia PI: 3a, 4e/v, 7b
i 7c/ii.

Podstawowe Zrédta wspdlnotowego finansowania projektéw w ramach dziatania 1.2.3
Strategii ZIT SOM stanowi¢ beda $rodki EFSI oraz CEF ujete w POIiS i RPO WZ.

Nie planuje sie realizacji zadan z zastosowaniem formuty wojewo6dzkiego ZIT.

POMOC TECHNICZNA curorerstironoue: I

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO Sy
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Priorytet 1.3 ,Sprawnie dzialajace systemy infrastruktury ochrony srodowiska
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego”

Sprawnie dziatajace systemy infrastruktury ochrony srodowiska stanowig podstawe
prawnej adaptacji zobowigzan wzgledem Unii Europejskiej, ale przede wszystkim s3 tez
bezposrednia odpowiedzig na zmieniajgce sie uwarunkowania klimatyczne oraz stan Srodowiska
naturalnego.

Szczecinski Obszar Metropolitalny z racji dos$¢ specyficznej struktury osadniczej,
charakteryzuje sie mocno zréznicowanym poziomem dostepu mieszkancéw i podmiotéw
gospodarczych do ustug publicznych o charakterze $rodowiskowym, co nakazuje zmiane
podejscia do sposobu ich $wiadczenia i konieczno$¢ wykreowania mozliwie najdalej idacej
integracji ustug.

Bardzo istotny sektor wsparcia w nowej perspektywie finansowej powinny stanowié
dziatania zwigzane z racjonalizacja wykorzystania Zrdédet energii oraz przeciwdziataniem
zmianom klimatycznym na obszarze metropolitalnym w oparciu o gospodarke niskoemisyjna.

Pomijajac kwestie dostepnosci konwencjonalnych Zrodet pozyskiwania energii, ktére
wymagac beda szerokich i bardzo drogich inwestycji infrastrukturalnych, niezbednym bedzie
podjecie krokdw na rzecz m.in. kompleksowej w skali catego SOM modernizacji energetycznej
budynkoéw uzytecznos$ci publicznej, zmniejszajacych docelowo ich zapotrzebowanie na energie.

Drugi istotny problem zwigzany z infrastruktura ochrony s$rodowiska, wymagajacy
interwencji w skali obszaru metropolitalnego stanowi¢ bedzie konieczno$¢ ograniczenia emisji
gazow cieplarnianych do atmosfery. Z tego wzgledu, waznym polem wspotpracy samorzadow
i podmiotéw swiadczacych ustugi publiczne w SOM bedzie m.in. modernizacja i rozbudowa sieci
cieptowniczych oraz chtodniczych, a takze renowacja o$wietlenia w kierunku uzyskania jego
energooszczednosci.

Pomoc finansowa niezbedna bedzie rowniez w obszarze gospodarki wodno-$ciekowe;.
Dzisiejszy stan infrastruktury w tym zakresie pokazuje duze réznice w poziomie dostepnosci
ustug, w szczeg6lnosci na obszarach wiejskich.

Wreszcie, gospodarka odpadami wymagac¢ bedzie intensyfikacji staran w kierunku jej
racjonalizacji, co bezpos$rednio musi wigzac sie z budowa bardziej zintegrowanego podejscia do
kwestii odpadéw w skali catego SOM. W roku 2016 tworzony bedzie nowy Plan Gospodarki
Odpadami dla wojewédztwa, co jest szansa na stworzenie bardziej zintegrowanego podejscia do
kwestii odpadéw.

Reasumujgc, znaczace wzmocnienie systemow infrastruktury ochrony Srodowiska
w obrebie i skali Szczeciniskiego Obszaru Metropolitalnego pozwoli na zwiekszenie efektywnosci
dziatan cztonkéw SSOM w tym zakresie, uzyskanie rzeczywistej i funkcjonalnej integracji
wspolnej przestrzeni zycia spoteczno-gospodarczego oraz znaczacg poprawe stanu srodowiska
naturalnego.

POMOC TECHNICZNA cororsa ronbuss

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO Fx”
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Dziatanie 1.3.1 ,Racjonalizacja wykorzystania Zrddet energii na obszarze metropolitalnym”

Cel dzialania: Zmniejszenie energochtonnosci obiektéw uzytecznosci publicznej
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.

Przyjete do realizacji dziatania beda miaty stuzy¢ przede wszystkim kompleksowemu
ograniczeniu niskiego poziomu efektywnosci energetycznej obiektéw uzytecznosci publicznej
w skali catego obszaru metropolitalnego.

Cho¢ wskazany problem dotyczy wszystkich cztonkéw SSOM, to jest on szczegélnie
ucigzliwy na obszarach miejskich, gdzie wystepuje duza kumulacja obiektéw infrastruktury
publicznej. Zasoby te czesto stanowia budynki powstate przy uzyciu starych technologii i mocno
zdekapitalizowane. Dodatkowo, nieefektywne systemy grzewcze oraz niewystarczajaca izolacja
termiczna tych budynkéw poteguja proces nadmiernego i nieuzasadnionego zuzycia energii.

Z tego wzgledu niezbednym jest podjecie dzialann inwestycyjnych zwigzanych
z termomodernizacja obiektéw publicznych w SOM. Udzielenie wsparcia bedzie wigzato sie
z koniecznoscia przeprowadzenia tzw. glebokiej modernizacji energetycznej budynku
rozumianej, jako kompleksowa termomodernizacja rozszerzona o dziatania stuzace obnizeniu
zuzycia energii elektrycznej. Mogg one obejmowaé¢ m.in. modernizacje klimatyzacji, wymiane
urzadzen dzwigowych, o$§wietlenia itp.

Natomiast gteboka modernizacja oznacza¢ bedzie preferencje dla projektow
zwiekszajacych efektywnos¢ energetyczng powyzej 60%. Do wsparcia nie bedg sie kwalifikowac
projekty zwiekszajace efektywnos$¢ energetyczng ponizej 25%.

Ocena kwalifikowalno$ci projektu bedzie dokonywana w oparciu o audyty energetyczne
oraz zgodno$¢ z zapisami Plandw Gospodarki Niskoemisyjnej (PGN) oraz w przypadku inwestycji
termomodernizacyjnych Zrédet opartych o biomase i biogaz - Planéw Ochrony Powietrza (POP),
tam gdzie plany obowiazuja.

Projekty termomodernizacyjne realizowane beda w catym SOM, zaré6wno na obszarach
miejskich, jak i wiejskich. Zrédto wspétfinansowania UE inwestycji (RPO WZ, POIiS) zalezne
bedzie od szczegdtowej charakterystyki projektu, typu beneficjenta, zgodnie z podziatem
przyjetym w ramach obowigzujacej linii demarkacyjne;j.

Gtownym rezultatem wdrazanych przedsiewzie¢ na obszarze SOM bedzie racjonalizacja
uzytkowania i wytwarzania energii w budynkach uzytecznoSci publicznej oraz zmniejszenie
zuzycia konwencjonalnych nosnikéw energii, co przetozy sie na znaczne ograniczenie emisji
zanieczyszczen i gazow cieplarnianych do atmosfery. Osiggniete efekty bedg miaty oprécz
$Srodowiskowego, wymiar czysto gospodarczy (finansowy).

Przedsiewziecia podejmowane w ramach dziatania 1.3.1, realizujace cele PI 4c powinny
by¢ powiazane z zadaniami inwestycyjnymi uwzgledniajacymi zatozenia PI: 4ii oraz 4e/v.

UNIA EUROPEJSKA L
POMOC TECHNICZNA euroPEsskI FUNDUSZ  [ESNS
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO *
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Podstawowe Zrdédta wspdlnotowego finansowania projektow w ramach dziatania 1.3.1
Strategii ZIT SOM stanowi¢ beda $rodki EFSI ujete w POIiS81 oraz RPO WZ, realizowane

w formule wojewdédzkiego ZIT.

Schemat dziatania 1.3.1 Strategii ZIT SOM w ramach RPO WZ

Cel tematyczny CT4 Wspieranie przejScia na gospodarke
niskoemisyjna we wszystkich sektorach
Priorytet inwestycyjny Pl 4c Wspieranie efektywnos$ci energetyczne;j,

inteligentnego zarzadzania energia i wykorzystywania
odnawialnych Zrédet energii w budynkach publicznych
i sektorze mieszkaniowym

O$ priorytetowa / dzialanie RPO WZ 2014-
2020

II Gospodarka niskoemisyjna

2.6 Modernizacja energetyczna obiektow uzytecznosci
publicznej w ramach Strategii ZIT dla Szczecinskiego
Obszaru Metropolitalnego

Typy projektow 1. Kompleksowa gteboka modernizacja
energetyczna obiektéw uzytecznosci publiczne;.
Wydatki kwalifikowane Zgodnie z wytycznymi ministra wlasciwego ds. rozwoju

regionalnego oraz zasadami Instytucji Zarzadzajacej
RPO WZ 2014-2020.

Grupy docelowe

Mieszkancy wojewddztwa zachodniopomorskiego.

Typy beneficjentow

1. Jednostki samorzadu terytorialnego, ich zwiazki i
stowarzyszenia.

2. Jednostki organizacyjne JST

3. Osoby prawne JST

4. Partnerstwa wymienionych podmiotéw.

Obszary objete interwencja / preferencje

Tereny wiejskie i miejskie SOM.

Mechanizm finansowania

Dotacje.

Zro6dia finansowania UE

EFRR.

Minimalna i maksymalna wartos¢
projektow

Zgodnie z kryteriami wyboru projektéw przyjetymi
przez Komitet Monitorujgcy RPO WZ 2014-2020.

Wskazniki produktu i rezultatu:

W ramach dziatania okre$lono nastepujace wskazniki:
- liczba zmodernizowanych energetycznie budynkéw
[szt.]

- szacowany roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych
[tony réwnowaznika CO:z]

- zmniejszenie rocznego zuzycia energii pierwotnej w
budynkach publicznych [kWh/rok]

- Sprzedaz energii cieplnej w ciggu roku w urzedach i
instytucjach [G]]

181 podstawowe typy projektéw POIiS w ramach PI 4iii stanowig zadania zwigzane z gleboka kompleksowa
modernizacjg energetyczng budynkéw uzytecznosci publicznej i budynkéw mieszkalnych wielorodzinnych wraz
z wymiang wyposazenia tych obiektéw na energooszczedne, realizowane przez: spétdzielnie mieszkaniowe oraz
wspolnoty mieszkaniowe znajdujgce sie na terenie miast wojewddzkich i obszaréw powigzanych z nimi funkcjonalnie
oraz podmioty bedace dostawcami ustug energetycznych w rozumieniu dyrektywy 2012/27/UE ze wskazanych

obszaréow w Strategiach ZIT miast wojewddzkich.

UNIA EUROPEJSKA * K%
POMOC TECHNICZNA eUROPEJKI FUNDUsZ [
NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO *x
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Wartosci  bazowe i  docelowe  wskaznikéw
prezentowane sg w ogélnym zestawieniu znajdujgcym
sie w zataczniku 13.6

Maksymalny poziom dofinansowania 85% kosztow kwalifikowanych.

Pomoc publiczna 1.Rozporzadzenie w sprawie udzielania pomocy de
minimis w ramach regionalnych programéw
operacyjnych.

2.Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju w
sprawie udzielania pomocy inwestycyjnej w zakresie
efektywnosci energetycznej w ramach regionalnych
programéw operacyjnych (na podstawie art. 38
pomoc inwestycyjna na $rodki wspierajace
efektywnos$¢ energetyczng, art. 49 pomoc na badania
$rodowiska Rozporzadzenia Komisji (UE) nr
651/2014 z dnia 17 czerwca 2014r. uznajace niektére
rodzaje pomocy za zgodne z rynkiem wewnetrznym w
zastosowaniu art. 107 i 108 Traktatu).

Termin realizacji (1ata) 2014-2023.

Tryb naboru Konkursowy.

Tab. 46 Schemat Dziatania 1.3.1 Strategii ZIT SOM.
Zrédto: Opracowanie wiasne.

Nalezy przy tym zauwazy¢, ze w ramach dotychczasowo podjetych krokéw, SSOM zgtosit
w 2013 roku do Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju (MIiR) propozycje realizacji w ramach PI
4c kompleksowego projektu kluczowego pn. ,Termomodernizacja budynkéw uzytecznosci
publicznej i w sektorze mieszkaniowym na terenie SOM”. Jego realizacja w zakresie zgodnym
z zasadami POIiS odbywa¢ sie bedzie najprawdopodobniej w trybie konkursowym.

Dziatanie 1.3.2 ,Przeciwdziatanie zmianom klimatycznym w oparciu o gospodarke niskoemisyjna
na obszarze metropolitalnym”

Cel dziatlania: Wzrost efektywnos$ci wykorzystania energii elektrycznej w przestrzeni
publicznej Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.

Przyjete do realizacji dzialania beda miaty stuzy¢ przede wszystkim wzrostowi
Swiadomosci ekologicznej mieszkancéw obszaru metropolitalnego poprzez zastosowanie
rozwigzan technicznych oraz technologicznych stuzacych podniesieniu  poziomu
energooszczednoSci przy realizacji inwestycji o charakterze publicznym.

W Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym istnieje konieczno$¢ obnizania emisji gazéw
cieplarnianych i zwiekszenia oszczedno$ci energii poprzez promowanie rozwigzan
niskoemisyjnych. Cho¢ w skali makro dotycza one przede wszystkim obszaréw opisanych
w dziataniach 1.1.2, 1.1.4, 1.3.1 i 3.2.2 Strategii ZIT SOM, to jednak istnieje réwniez potrzeba
wdrazania innych typow przedsiewzie¢, zwigzanych np. z energetyka cieplng, czy modernizacja
systemoéw os$wietlenia publicznego.

UNIA EUROPEJSKA L
POMOC TECHNICZNA euroPEsskI FUNDUSZ  [ESNS
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO *
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Podstawowym celem zaplanowanych inwestycji do realizacji na terenie SOM,
w szczeg6lnos$ci na obszarze Szczecina (miasto rdzeniowe), Stargardu, Polic, Gryfina oraz
Swinoujécia bedzie zmniejszenie strat energii powstajacych w procesie dystrybucji ciepta
w systemie cieptowniczym zarzadzanym przez firmy branzowe, wzrost efektywno$ci
wykorzystania energii w obiektach nowych i modernizowanych, ktére zostang podtaczone
w najblizszym czasie do miejskiej sieci cieptowniczej oraz zwiekszenie efektywnosci
energetycznej i redukcja emisji gazéw cieplarnianych, a takze substancji zanieczyszczajacych
powietrze. Wskazane typy projektow przewidziane sg do dofinansowania na poziomie krajowym
- Pl 4v.

Innym typem dziatan beda zadania zwigzane z modernizacjg i rozbudowa systeméow
oSwietlenia publicznego w miejscowosciach SOM, ze szczegbélnym uwzglednieniem miejsc
istotnych dla rozwoju przestrzeni publicznej (gléwne place; obiekty administracji, edukacji
i kultury; dworce; punkty przesiadkowe; parkingi, obiekty sportowe etc.), a takze prowadzenie
kampanii informacyjno-promocyjnych oraz dotyczacych kwestii oszczedzania energii
i wspierajacych rozw6j tzw. budownictwa zeroemisyjnego. Wskazane typy projektéw
przewidziane sg do dofinansowania na poziomie regionalnym - PI 4e.

Na wstepnej liscie projektow strategicznych realizowanych
w ramach PI 4e Strategii ZIT w formule wojewo6dzkiego ZIT w trybie pozakonkursowym
przewidziano projekty stuzace wdrozeniu konkretnych przedsiewzie¢ przeznaczonych na
modernizacje i rozbudowe systeméw os$wietlenia publicznego w SOM (m.in. w Szczecinie,
Stargardzie czy Stepnicy
Na ten moment, gtbwne wysitki beneficjentéw z obszaru SOM w zakresie dziatan
na rzecz wzrostu efektywnos$ci wykorzystania energii elektrycznej zostaty skupione na
implementacji strategicznych projektéw inwestycyjnych z obszaru cieptownictwa w ramach
PI 4v, zlokalizowanych na obszarach zarzgdzanych przez najwieksze sp6tki cieptownicze SOM
(Szczecin, Gryfino, Swinoujécie i Police) i majacych najwiekszy wplyw na zwiekszenie
efektywnoSci energetycznej i redukcje emisji gazow cieplarnianych. W ramach dotychczasowo
podjetych krokéw, SSOM zglosit do Ministerstwa wlasciwego ds. rozwoju regionalnego
propozycje realizacji komplementarnych projektéw kluczowych z zakresu modernizacji sieci
cieptowniczych, zgodnie z listg stanowiacg zatgcznik nr 13.3 Strategii ZIT SOM. Projekty zostaty
zidentyfikowane oraz pozytywnie zaopiniowane przez wtasciwe IZ.

Rezultatem og6lnym realizacji zaplanowanych przedsiewzie¢ bedzie rzeczywiste
wdrozenie idei przeciwdzialania zmianom klimatycznym poprzez wprowadzenie w przestrzeni
publicznej (spotecznej i gospodarczej) obszaru metropolitalnego rozwigzan, gwarantujacych
uzyskanie oszczedno$ci w uzytkowaniu energii elektryczne;.

Na poziomie szczeg6towym, implementacja projektow pozwoli na osiggniecie m.in. takich
rezultatow jak:
e ograniczenie strat sieciowych podczas przesytu ciepta,
e obnizenie strat nosnika ciepta,
e poprawa efektywnosci energetycznej poprzez ograniczenie przerw w dostawach
ciepta do odbiorcow,

UNIA EUROPEJSKA L
POMOC TECHNICZNA euroPEsskI FUNDUSZ  [ESNS
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e zmniejszenie zuzycia energii pierwotnej,

e zmniejszenie zanieczyszczenia catego ekosystemu SOM, ze szczegbélnym
uwzglednieniem poprawy stanu powietrza atmosferycznego poprzez obnizenie
emisji na Zrdédlach ciepta i zwiekszona energooszczedno$¢ zastosowanych
rozwigzan technologicznych.

Przedsiewziecia podejmowane w ramach dziatania 1.3.2, realizujace cele PI 4e/v zostaly
uwzglednione w Planach Gospodarki Niskoemisyjnej (PGN), sg réwniez powigzane przede
wszystkim wzgledem zadan inwestycyjnych uwzgledniajacych zatozenia PI: 4ii, 4c/iii oraz 4g/vi.

Podstawowe Zrédta wspdlnotowego finansowania projektéw w ramach dziatania 1.3.2
Strategii ZIT SOM stanowi¢ beda $rodki EFSI ujete w POIiS182 oraz RPO WZ, realizowane
w formule wojewdédzkiego ZIT.

182 podstawowe typy projektéw POIiS w ramach PI 4v stanowig m.in. zadania zwiazane z: 1) Budowa lub przebudowa
sieci cieptowniczej i chlodniczej spetniajgcej po realizacji projektu wymogi ,efektywnego systemu cieptowniczego
i chtodniczego” w celu przytaczenia nowych odbiorcéw do sieci; 2) Modernizacja sieci cieplnej/chtodniczej w celu
redukcji strat energii w procesie dystrybucji ciepta, réwniez poprzez wdrazanie systeméw zarzadzania cieptem
i chtodem wraz z infrastruktura wspomagajaca.

POMOC TECHNICZNA cororsa ronbuss

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO Frax
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Schemat dziatania 1.3.2 Strategii ZIT SOM w ramach RPO WZ i POIi$

Cel tematyczny CT4 Wspieranie przejScia na  gospodarke
niskoemisyjna we wszystkich sektorach
Priorytet inwestycyjny PI 4e Promowanie strategii niskoemisyjnych

dla wszystkich rodzajow terytoriéw, w szczegdlnosci dla
obszar6w miejskich, w tym wspieranie zréwnowazonej
multimodalnej mobilno$ci miejskiej
i dziatan adaptacyjnych majacych oddziatywanie
tagodzace na zmiany klimatu

0§ priorytetowa / dzialanie RPO WZ
2014-2020

II Gospodarka niskoemisyjna

2.2 Zréwnowazona multimodalna mobilno$¢ miejska
i dziatania adaptacyjne tagodzace zmiany klimatu
w ramach Strategii ZIT dla Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego

Typy projektow

Projekty = zwiekszajace = Swiadomos¢
polegajace m.in. na:

1.modernizacji o$wietlenia miejskiego na obszarze
miejskim w kierunku jego energooszczednosci,
2.realizacji dziatan
dotyczacych np. oszczednosci
promujgce budownictwo

niskoemisyjny transport.

ekologiczng,

informacyjno-promocyjnych
energii, kampanie
zeroemisyjne oraz

Wydatki kwalifikowane

Zgodnie z wytycznymi ministra wtasciwego ds. rozwoju
regionalnego oraz zasadami Instytucji Zarzadzajacej RPO
WZ 2014-2020.

Grupy docelowe

Mieszkancy wojewddztwa zachodniopomorskiego.

Typy beneficjentéw

1. Jednostki samorzadu terytorialnego, ich zwigzki
i stowarzyszenia.
2. Jednostki organizacyjne JST.

Obszary objete interwencja / preferencje

Tereny wiejskie i miejskie SOM.

Mechanizm finansowania

Dotacje.

Zro6dia finansowania UE

EFRR.

Minimalna i maksymalna warto$¢

projektow

Zgodnie z kryteriami wyboru projektéw przyjetymi przez
Komitet Monitorujacy RPO WZ 2014-2020.

Wskazniki produktu i rezultatu:

W ramach dziatania okreslono nastepujace wskazniki:

- liczba zmodernizowanych punktéw oswietleniowych [szt.]
- zmniejszenie zuzycia energii koricowej w wyniku realizacji
projektéw [G]/rok]

Wartosci bazowe i docelowe wskaznikéw prezentowane
sa w og6lnym zestawieniu znajdujacym sie w zataczniku
13.6

Maksymalny poziom dofinansowania

85% kosztéw kwalifikowanych

Pomoc publiczna

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju w
sprawie udzielania pomocy de minimis w ramach
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regionalnych programoéw operacyjnych na lata 2014-

2020.
Termin realizacji (1ata) 2014-2023.
Tryb naboru Pozakonkursowy.
Projekty komplementarne POIi$ 2014-2020
Priorytet inwestycyjny PI 4v  Promowanie strategii niskoemisyjnych

dla wszystkich rodzajow terytoriéw, w szczegdlnosci dla
obszaréw miejskich, w tym wspieranie zréwnowazonej
multimodalnej mobilno$ci miejskiej
i dziatan adaptacyjnych majacych oddziatywanie
tagodzace na zmiany klimatu

05 priorytetowa / dziatanie POIiS 2014- | | Zmniejszanie emisyjnosci gospodarki

2020 1.5 Efektywna dystrybucja ciepta i chtodu

1.6.2. Sieci cieptownicze i chtodnicze dla Zrédet
wysokosprawnej kogeneracji

Typy projektow 1. Przebudowa istniejgcych systemdéw cieptowniczych i
sieci chtodu, celem zmniejszenia strat na przesyle i
dystrybuciji.

2. Budowa przylaczy do istniejacych budynkoéow
i instalacja weztéw indywidualnych skutkujgca
likwidacja weztéw grupowych.

3. Budowa nowych odcinkéw sieci cieplnej wraz z
przytaczami i weztami cieptowniczymi w celu
likwidacji istniejacych lokalnych Zrédet ciepta
opalanych paliwem statym.

4. Podiaczenia budynkéw do sieci cieptowniczej majace
na celu likwidacje indywidualnych zbiorowych Zrédet
niskiej emisji.

5. Budowa sieci cieptowniczych Ilub sieci chtodu
umozliwiajagca  wykorzystanie energii cieplnej
wytworzonej w Zrédtach wysokosprawnej
kogeneracji.

6. Wykorzystanie ciepta odpadowego
wyprodukowanego w uktadach wysokosprawnej
kogeneracji w ramach projektow
rozbudowy/budowy sieci cieptowniczych.

7. Budowa sieci cieplnych i sieci chtodu umozliwiajaca
wykorzystanie ciepla wytworzonego w warunkach
wysokosprawnej kogeneracji.

Zasady wyboru projektow Dla projektéow realizowanych w ramach PI 4v istnieje
obowiazek przygotowania Planéw Gospodarki
Niskoemisyjne;j.

Tryb wyboru projektow Tryb pozakonkursowy

Typy beneficjentow 1. Przedsiebiorcy.

2. Jednostki samorzadu terytorialnego oraz dziatajace w
ich imieniu jednostki organizacyjne.
3. Spoéidzielnie mieszkaniowe.

POMOC TECHNICZNA coronsanronbues IR
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4. Podmioty Swiadczace ustugi publiczne
w ramach realizacji obowigzkow wtasnych jednostek
samorzadu terytorialnego nie bedace
przedsiebiorcami.

5. Podmioty bedace dostawcami ustug energetycznych
w rozumieniu dyrektywy 2012/27 /UE.

Zrédta finansowania UE Fundusz Spéjnosci

Mechanizm finansowania Dotacje

Maksymalny poziom dofinansowania 85% wydatkéw kwalifikowalnych
Kwota alokacji w ramach ZIT SOM 8419 851 EUR

Tab. 47 Schemat Dzialania 1.3.2 Strategii ZIT SOM.
Zrédto: Opracowanie wiasne.

Nalezy rowniez pamieta¢, ze zgodnie z ustaleniami podjetymi przez SSOM z IZ RPO WZ
2014-2020, nie bedzie wykluczone staranie sie o dodatkowe $rodki na realizacje celéw dziatania
1.3.2 bezposrednio w ramach RPO WZ 2014-2020, w sytuacji wyczerpania alokacji przeznaczonej
na ww. dziatanie w formule wojewddzkiego ZIT.

Poza $Srodkami ZIT wydatkowanymi z RPO WZ, cele dziatania 1.3.2 Strategii ZIT SOM beda
wdrazane poprzez bezposrednie aplikowanie beneficjentéw do POIiS w procedurze okreslonej
przez 1Z POIiS w trybie konkursowym.

Dziatanie 1.3.3 ,,Racjonalizacja gospodarki wodno-$ciekowej na obszarze metropolitalnym”

Cel dzialania: Usprawnienie funkcjonowania i rozbudowa systemu infrastruktury
wodno-$ciekowej w obrebie Szczeciniskiego Obszaru Metropolitalnego.

Przyjete do realizacji dzialania bedq miaty stuzy¢ przede wszystkim zaspokojeniu potrzeb
mieszkancéw i podmiotéw gospodarczych z obszaru metropolitalnego w dostepie do wody z sieci
wodociggowej oraz odbioru i oczyszczania $ciekéw.

Sprawne funkcjonowanie tych systemdéw pozwala zaré6wno na efektywne Kkorzystanie
z zasobéw wodnych, jak i wptywa na jako$¢ sSrodowiska naturalnego, co jest szczegoélnie istotne
w przypadku Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego, ktadacego duzy nacisk na wykorzystanie
potencjatu przyrodniczego i zwigzany z tym rozwdj turystyki.

Szczegbétowa analiza obszaru zaopatrzenia ludnosci w wode z wodociaggéw wskazuje na
do$¢ wysoka wzgledem statystyk krajowych dostepnos$¢ mieszkancéw SOM do wody pitnej.
RézZnice wewnetrzne w tym zakresie dotycza miejsca zamieszkania, (gdyz udziat os6b objetych
systemem wodociggowym na terenach wiejskich SOM jest zdecydowanie nizszy, niz na terenach
miejskich) oraz jako$ci dostarczanej wody pitnej (gorsze parametry wystepuja na terenach
wiejskich SOM). W systemie dostarczania wody, szczeg6lnie w miastach SOM, notowane s3 tez
duze straty przesytowe, bedgce wynikiem wieku sieci oraz zarastaniem przekroju przeptywu.

Podobna sytuacja ksztattuje sie w obszarze odbioru $ciek6w w SOM. Tu réwniez gtdwnym
problemem jest dostepnos$¢ do sieci kanalizacyjnej na terenach wiejskich (w szczegdlnosci
w gminach: Nowe Warpno i Kobylanka). Jednoczes$nie, udziat ludno$ci SOM korzystajacej z sieci
oraz ilo$¢ $ciekow odbieranych pozostaja zdecydowanie wyzsze, niz $rednia krajowa.
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Wreszcie w obszarze oczyszczania $ciekow w SOM wcigz zauwazalne s3 potrzeby
zwigzane z dostosowaniem systemu do wymogoéw unijnych oraz dalszym podnoszeniem
wydajnosci i efektywnosci komunalnych oczyszczalni §ciekow. Nalezy przy tym zauwazy¢, ze na
terenie az pieciu gmin tworzacych SOM nie funkcjonuje Zadna oczyszczalnia biologiczna
z usuwaniem biogendw, a w gminie Police Scieki komunalne kierowane s3 do jedynej chemicznej
oczyszczalni przemystowej, nalezacej do Zaktadow Chemicznych Police (Grupa Azoty Zaktady
Chemiczne "Police" SA.)183,

W zwigzku z powyzszym, gléwne dziatania inwestycyjne na obszarach wiejskich
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego powinny koncentrowac sie na budowie (rozbudowie)
sieci wodociggowych i kanalizacyjnych. Natomiast w miastach, szczeg6lny nacisk nalezy potozy¢
na dalszy proces modernizacji sieci wodno-kanalizacyjnej oraz porzadkowanie gospodarki
wodno-$ciekowe;j.

Wszystkie typy projektéw, co do zasady powinny charakteryzowac sie kompleksowym
podejsciem do rozwigzania problemoéw zwigzanych z infrastrukturag wodno-$ciekowa. Konieczne
jest wyposazanie aglomeracji'8* wyodrebnionych na terenie SOM w systemy kanalizacji
zapewniajgce oczyszczanie $ciekow zgodne z trescig Dyrektywy 91/271/EWG i obowigzujacymi
normami oraz odpowiednie zagospodarowanie osadow $ciekowych. Ze wzgledu na ekonomiczne
aspekty budowy kanalizacji w obszarach o niskim poziomie RLM (szczegdlnie na obszarach
wiejskich), niezbednym jest tez inwestowanie w przydomowe oczyszczalnie.

Gtownym rezultatem inwestycji wdrazanych na obszarze SOM bedzie racjonalizacja
gospodarki wodno-$ciekowej na obszarze metropolitalnym, przejawiajgca sie m.in. polepszeniem
jako$ci dostaw wody pitnej, poprawg stanu woéd powierzchniowych iwyzszym stopniem
zapobiegania odprowadzaniu zanieczyszczen do wody i gruntéw, a takze efektywnym
wykorzystaniem potencjatu istniejacej infrastruktury systemu oczyszczania $ciekéw, zaréwno
pod katem ilosciowym, jak i jakoSciowym.

Przedsiewziecia podejmowane w ramach dziatania 1.3.3, realizujace cele PI 6b/ii powinny
by¢ powigzane z zadaniami inwestycyjnymi uwzgledniajacymi zatozenia PI 6d/iii.

Podstawowe Zrédta wspdlnotowego finansowania projektéw w ramach dziatania 1.3.3
Strategii ZIT SOM stanowi¢ beda $rodki EFSI ujete w POIiS185, PROW186 oraz RPO WZ187,

Nie planuje sie realizacji zadan z zastosowaniem formuty wojewo6dzkiego ZIT.

Dziatanie 1.3.4 ,Racjonalizacja gospodarki odpadami na obszarze metropolitalnym”

183 Wyciag z ,Diagnozy wptywu ustug publicznych na tworzenie warunkéw do trwatego i zréwnowazonego rozwoju
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego”, Doradztwo Ekonomiczne - Dariusz Zarzecki, styczent 2014 roku.

184 Aglomeracja” - w rozumieniu zapiséw Krajowego Programu Oczyszczania Sciekéw Komunalnych (KPOSK).

185 podstawowe typy projektéw POIiS w ramach PI 6ii stanowig zadania zwigzane z realizacja kompleksowego wsparcia
gospodarki wodno-$ciekowej w aglomeracjach, co najmniej 10 tys. RLM wraz z wyposazeniem.

186 podstawowe typy projektéw PROW w ramach PI 6b/ii stanowig zadania zwigzane z poprawg gospodarki wodnej.
187 podstawowe typy projektow RPO WZ w ramach PI 6b stanowig zadania polegajgce na kompleksowym wsparciu
gospodarki wodno-$ciekowej, w aglomeracjach ponizej 10 000 RLM (prég RLM nie dotyczy regionéw lepiej
rozwinietych), w tym wyposazenie ich w: infrastrukture zagospodarowania $ciekéw komunalnych (systemy odbioru,
oczyszczalnie $ciek6w), infrastrukture zagospodarowania komunalnych osadéw $ciekowych oraz systemy i obiekty
zaopatrzenia w wode (wylgcznie w ramach kompleksowych projektow).

POMOC TECHNICZNA cororsa ronbuss
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Cel dzialania: Usprawnienie funkcjonowania i rozbudowa systemu gospodarki odpadami
komunalnymi, w tym odpadéw niebezpiecznych w obrebie Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego.

Przyjete do realizacji dzialania bedq miaty stuzy¢ przede wszystkim zaspokojeniu potrzeb
mieszkancéw i podmiotéw gospodarczych z obszaru metropolitalnego z zakresu przyjmowania
i przetwarzania odpadéw komunalnych oraz lepszego gospodarowania odpadami
niebezpiecznymi.

Skuteczne zagospodarowanie odpadéw stanowi jedno z kluczowych wyzwan stojacych
przed cztonkami SSOM. Zmiana prawodawstwa krajowego w tym obszarze z grudnia 2012 roku
spowodowata konieczno$¢ dostosowania obecnego systemu do nowych wymagan i pomimo
trwajacych budow: Zaktadu Termicznego Unieszkodliwiania Odpadéw w Szczecinie oraz
Instalacji Mechaniczno-Biologicznego Unieszkodliwiania Odpadéw w Leczycy (petniacych funkcje
Regionalnych Instalacji Przetwarzania Odpadéw Komunalnych dla SOM), wymaga podjecia na
obszarze metropolitalnym szeregu dziatan komplementarnych, zwigzanych m.in. z:

e budowa/rozbudowag zaktadéw gospodarowania odpadami,

o zwiekszeniem odzysku surowcéw wtérnych i stopniowym odejsciem od polityki
sktadowania niesegregowanych odpadéw na sktadowiskach lokalnych,

e budowa/rozbudowg systemoéw selektywnego zbierania i odbioru odpadéw ulegajacych
biodegradacji oraz niebezpiecznych, powstajacych w gospodarstwach domowych,

e wreszcie zwiekszeniem stopnia selektywnej zbidrki odpadéw wytwarzanych

w gospodarstwach domowych i przedsiebiorstwach.

Glownym rezultatem inwestycji wdrazanych na obszarze SOM bedzie racjonalizacja
i usprawnienie gospodarki odpadami na obszarze metropolitalnym, przejawiajaca sie m.in.
powstaniem kompletnego systemu, obejmujacego Regionalne Instalacje Przetwarzania Odpadéw
Komunalnych oraz instalacje selektywnej zbiérki odpadéw (w tym niebezpiecznych) i recyklingu.

Tego typu system obok wymiaru Srodowiskowego moze mie¢ wazny wptyw na rozwdj
gospodarczy catego Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.

Przedsiewziecia podejmowane w ramach dziatania 1.3.4, realizujace cele PI 6a/i powinny
by¢ powiazane z zadaniami inwestycyjnymi uwzgledniajacymi zatozenia PI: 6d/iii i 6f.

Podstawowe Zrédta wspdlnotowego finansowania projektéw w ramach dziatania 1.3.4
Strategii ZIT SOM stanowi¢ beda $rodki EFSI ujete w POIiS188 (w odniesieniu do przedsiebiorcéw)
i RPO WZ189,

Nie planuje sie realizacji zadan z zastosowaniem formuty wojewo6dzkiego ZIT.

188 podstawowe typy projektéw POIiS w ramach PI 6i okre$lajg, ze realizowane beda kompleksowe inwestycje
w zakresie rozwoju systemu gospodarki odpadami komunalnymi realizowane w regionach gospodarki odpadami,
w ktérych uwzgledniono komponent dotyczacy termicznego przeksztatcania odpadéw, zapewniajace zintegrowane
podejscie zgodne z hierarchig sposobéw postepowania z odpadami na poziomie wynikajacym ze zobowigzan dyrektyw.
189 podstawowe typy projektéw RPO WZ w ramach PI 6a okreSlajg, ze realizowane bedg kompleksowe inwestycje
w zakresie rozwoju systemu gospodarki odpadami komunalnymi realizowane w regionach gospodarki odpadami,
w ktoérych nie przewidziano komponentu dotyczacego termicznego przeksztatcania odpaddw, zapewniajgce
zintegrowane podejscie zgodne z hierarchia sposobéw postepowania z odpadami na poziomie wynikajacym ze
zobowigzan dyrektyw.
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Priorytet 2.1 ,Wzmacnianie szczecinskiego obszaru funkcjonalnego, jako innowacyjnego
osrodka wzrostu gospodarczego”

Szczecinski Obszar Metropolitalny aspirujagc do miana najwazniejszych osrodkéw wzrostu
gospodarczego w kraju oraz w polsko-niemieckim obszarze transgranicznym wymaga stworzenia
warunkow do dynamicznego rozwoju w oparciu o wspdlprace sektora B+R oraz szersze, niz
dotychczas zastosowanie rozwigzan innowacyjnych w gospodarce.

Obecna sytuacja w obszarze metropolitalnym charakteryzuje sie do$¢ mocno
rozproszonym potencjatem badawczym, czesto pozbawionym zaplecza koncepcyjno-badawczego
dla wsparcia przedsiebiorstw. Gdy takie zaplecze juz istnieje, najczeSciej nie jest w petni
dostosowane do potrzeb nowoczesnej gospodarki, w tym realizacji strategii krajowych
i regionalnych inteligentnych specjalizacji.

Na obszarze SOM, a w szczeg6lnosci w osrodku rdzeniowym - Szczecinie funkcjonuje dos¢
silny sektor naukowo-badawczy skupiony wokét uczelni wyzszych, nie wywotuje on jednak
wystarczajacego zainteresowania oraz znaczacej presji na sfere gospodarcza obszaru
metropolitalnego, co powoduje, iZ w sektorze B+R brakuje m.in. wsp6lnych centréw innowacji
i osrodkéw badawczo-rozwojowych, pozwalajacych na lepsze wykorzystanie specjalizacji
krajowych oraz regionalnych, skupionych gltéwnie wokot biogospodarki, dziatalnosci morskiej
i logistycznej, sektoréw: metalowego i maszynowego, ustug opartych na wiedzy oraz turystyki
i zdrowia. Na niewystarczajacym poziomie funkcjonuje tez wspoétpraca miedzy naukowcami,
a sektorami: rolnictwa, lesnictwa i rybotéwstwa.

Koniecznym jest zatem udzielenie wsparcia na rzecz rozbudowy infrastruktury sfery B+R,
niezbednej dla rozwoju dziedzin zapewniajacych przewage technologiczna obszaru
metropolitalnego w ujeciu regionalnym i krajowym, a takze bezposrednie wzmocnienie powigzan
nauki i gospodarki w SOM poprzez stworzenie mechanizméw rozwoju infrastruktury i projektéw
B+R w samych przedsiebiorstwach.

Reasumujac, wzmocnienie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego, jako innowacyjnego
osrodka wzrostu gospodarczego wymagac bedzie przede wszystkim wypracowania skutecznych
mechanizméw wspoétpracy miedzy instytucjami nauki i gospodarki oraz wzmocnienia potencjatu
i zaplecza badawczo-rozwojowego i innowacyjnego (B+R+I), zaré6wno w jednostkach naukowych,
jak i przedsiebiorstwach.

Dziatanie 2.1.1 ,Rozbudowa infrastruktury B+R niezbednej dla rozwoju dziedzin zapewniajacych
przewage technologiczng obszaru metropolitalnego”

Cel dzialania: Zwiekszenie zdolnos$ci jednostek naukowych SOM do prowadzenia badan
i prac rozwojowych na rzecz gospodarki obszaru metropolitalnego.

Przyjete do realizacji dzialania bedq miaty stuzy¢ przede wszystkim zaspokojeniu potrzeb
infrastrukturalnych, (ale réwniez czeSciowo zwigzanych z rozwojem kadr B+R) sektora
naukowego z obszaru metropolitalnego, niezbednych do wzmocnienia powigzan i wspétpracy
z biznesem.

UNIA EUROPEJSKA L
POMOC TECHNICZNA euroPEsskI FUNDUSZ  [ESNS
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Podstawa rozwoju dziedzin zapewniajagcych przewage technologiczng obszaru
metropolitalnego bedzie pierwotne zidentyfikowanie i wykorzystanie potencjatu skupionego
wokot krajowych i regionalnych inteligentnych specjalizacji.

Na poziomie krajowym, specjalizacje te wyznacza przyjety w dniu 8 kwietnia 2014 roku
przez Rade Ministrow Program Rozwoju Przedsiebiorstw, ktorego integralng cze$¢ stanowi
Krajowa Inteligentna Specjalizacja (KIS). Dokument wytonit 18 inteligentnych specjalizacji na
poziomie krajowym (obszary B+R+I), do ktérych naleza:

1. Technologie inzynierii medycznej, w tym biotechnologie medyczne;

2. Diagnostyka i terapia choréb cywilizacyjnych oraz w medycynie spersonalizowanej;

3. Wytwarzanie produktéw leczniczych;

4. Innowacyjne technologie, procesy i produkty sektora rolno-spozywczego i leSno-drzewnego;

5. Zdrowa zywno$¢ (o wysokiej jakosci i ekologicznosci produkcji);

6. Biotechnologiczne procesy i produkty chemii specjalistycznej oraz inzynierii Srodowiska;

7. Wysokosprawne, niskoemisyjne i zintegrowane uklady wytwarzania, magazynowania,
przesytu i dystrybucji energii;

8. Inteligentne i energooszczedne budownictwo;

9. Rozwigzania transportowe przyjazne srodowisku;

10. Nowoczesne technologie pozyskiwania, przetwdrstwa i wykorzystania surowcow
naturalnych oraz wytwarzanie ich substytutow;

11. Minimalizacja wytwarzania odpadéw, w tym niezdatnych do przetworzenia oraz
wykorzystanie materialowe i energetyczne odpaddéw (recykling i inne metody odzysku);

12. Innowacyjne technologie przetwarzania i odzyskiwania wody oraz zmniejszajace jej zuzycie;

13. Wielofunkcyjne materialy i kompozyty o zaawansowanych wtasciwo$ciach, w tym
nanoprocesy i nanoprodukty;

14. Sensory (w tym biosensory) i inteligentne sieci sensorowe;

15. Inteligentne sieci i technologie geoinformacyjne;

16. Elektronika oparta na polimerach przewodzacych;

17. Automatyzacja i robotyka proces6w technologicznych;

18. Optoelektroniczne systemy i materiaty.

Z kolei na poziomie regionalnym wyznaczono 5 specjalizacji, do ktérych naleza:
biogospodarka, dziatalno$¢ morska i logistyka, przemyst metalowo-maszynowy, ustugi
przysztosci oraz turystyka i zdrowie.

Realizacja strategii inteligentnych specjalizacji wymaga podjecia dziatan na rzecz rozwoju
sektora B+I poprzez wsparcie inwestycji w infrastrukture jednostek naukowych, ktére umozliwia
$Swiadczenie ustug w odpowiedzi na faktyczne zapotrzebowanie przedsiebiorstw
zlokalizowanych w SOM.

W zaleznosci od stopnia identyfikacji zapotrzebowania na rozwdéj w oparciu o krajowe
iregionalne / regionalne inteligentne specjalizacje, pomoc finansowa udzielana bedzie ze
$rodkéw krajowych lub regionalnych.

Natomiast ze $rodkéw RPO WZ, mozliwe bedzie realizowanie przedsiewzie¢ zgodnie
z zapisami zatwierdzonego Kontraktu Terytorialnego oraz zasadami uzgodnionymi w toku
dalszych negocjacji pomiedzy wojewddztwem a strong rzadowa,, polegajacych na tworzeniu lub
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rozwijaniu infrastruktury badawczo-rozwojowej w jednostkach naukowych, w zakresie
niezbednym do uruchomienia lub rozszerzenia dziatalno$ci badawczo-rozwojowej w obszarach
kluczowych dla rozwoju gospodarczego regionu okres$lonych, jako inteligentne specjalizacje,
z wylaczeniem kosztéw osobowych oraz kosztoéw utrzymania infrastruktury. Realizowane
projekty nie beda powiela¢ istniejacych zasobdéw, ale uzupethiac istniejaca infrastrukture
naukowo-badawcza, ktéra bedzie wykorzystywana do realizacji projektéw badawczych19°,

Glownym rezultatem inwestycji wdrazanych na obszarze SOM bedzie konsolidacja
potencjatu wspartych jednostek naukowych. Dzieki oparciu funkcjonowania tych podmiotéw
o krajowe i regionalne inteligentne specjalizacje nastagpi wzmocnienie ich pozycji w przestrzeni
badawczej, co wptynie na ilo$¢ i jako$¢ prowadzonych badan i prac B+R, a takze zwiekszy transfer
wiedzy do gospodarki Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.

Przedsiewziecia podejmowane w ramach dziatania 2.1.1, realizujace cele PI 1a powinny
by¢ powiazane z zadaniami inwestycyjnymi uwzgledniajacymi zatozenia PI 1b.

Podstawowe Zrédta wspdlnotowego finansowania projektéw w ramach dziatania 2.1.1
Strategii ZIT SOM stanowi¢ beda Srodki EFSI ujete w POIR i RPO WZ.

Nie planuje sie realizacji zadan z zastosowaniem formuty wojewo6dzkiego ZIT.

Dziatanie 2.1.2 ,Wzmacnianie powigzan nauka - gospodarka na obszarze metropolitalnym”

Cel dzialania: Podniesienie potencjalu B+R w przedsiebiorstwach Szczecinskiego
Obszaru Metropolitalnego.

Przyjete do realizacji dzialania bedq miaty stuzy¢ przede wszystkim zaspokojeniu potrzeb
infrastrukturalnych, (ale rowniez zwigzanych z wdrozeniem wynikéw badan naukowych i prac
badawczo-rozwojowych oraz uzyskaniem ochrony wtasnosci przemystowej dla wypracowanych
rozwiazan technicznych) sektora przedsiebiorstw z obszaru metropolitalnego, niezbednych do
wzmocnienia powigzan i wspotpracy z sektorem nauki oraz innymi przedsiebiorstwami.

Podjecie innowacyjnej dziatalnosci przez firmy zazwyczaj nie jest mozliwe bez stworzenia
odpowiednich podstaw infrastrukturalnych i prowadzenia wlasnej dziatalnosci badawcze;j.

Biorac pod uwage dotychczasowy, niski poziom innowacyjno$ci przedsiebiorstw SOM
niezbednym jest zastosowanie systemu zachet, ktory skutkowac bedzie badZ rozwojem wtasnego
zaplecza badawczo-rozwojowego firm, badZ nawigzywaniem wspétpracy w zakresie prac B+R
z jednostkami naukowymi oraz innymi przedsiebiorstwami obszaru metropolitalnego.

Wsparcie powinno by¢ tez ukierunkowane m.in. na realizacje projektéw od fazy badan,
przez prace rozwojowe, az po wytworzenie linii demonstracyjnej w obrebie inteligentnych
specjalizacji oraz implementacje wtasnych lub zakupionych wynikéw badan naukowych oraz
technologii.

Wiodacym rezultatem inwestycji wdrazanych na obszarze SOM bedzie wzmocnienie
potencjatu badawczo-rozwojowego przedsiebiorstw oraz budowa ich trwatej przewagi
konkurencyjnej na rynku regionalnym i krajowym.

Dhugofalowym efektem udzielonego wsparcia moze by¢ wzrost naktadéw na sfere B+R
oraz stworzenie nowych miejsc pracy w tym sektorze.

190 Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2014-2020.
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Przedsiewziecia podejmowane w ramach dziatania 2.1.2, realizujgce cele PI 1b powinny
by¢ powigzane z zadaniami inwestycyjnymi uwzgledniajagcymi zatozenia PI 1a.

Podstawowe Zrdédta wspdlnotowego finansowania projektow w ramach dziatania 2.1.2
Strategii ZIT SOM stanowi¢ beda srodki EFSI ujete w POIR191, PROW192, PORiM193 i RPO WZ1%4. Nie
planuje sie realizacji zadan z zastosowaniem formuty wojewddzkiego ZIT.

191 podstawowe typy projektéw POIR w ramach PI 1b stanowia: 1) Inwestycje w tworzenie lub rozwoéj infrastruktury
badawczo-rozwojowej w przedsiebiorstwach o warto$ci powyzej 10 mln ztotych; 2) Wsparcie prac B+R prowadzonych
przez przedsiebiorstwo lub konsorcjum z wiodaca rolg przedsiebiorstwa. Projekt moze obejmowaé rézne etapy
prowadzenia prac B+R, do etapu pierwszej produkcji wiacznie; 3) Ustugi w zakresie innowacji $wiadczone przez
instytucje otoczenia biznesu (I0OB) na rzecz MSP; 4) Bony na innowacje dla MSP z przeznaczeniem na zakup ustugi
zwigzanej z opracowaniem nowego lub ulepszonego lub ustugi o wartosci powyzej 50 tys. ztotych.

192 podstawowe typy projektéw PROW w ramach PI 1b stanowig zadania zwigzane z wzmacnianiem powigzan
pomiedzy rolnictwem i le§nictwem, a badaniami i innowacja.

193 podstawowe typy projektow PORIM w ramach PI 1b stanowig zadania zwigzane z innowacjami w rybotéwstwie
morskim i akwakulturze oraz wzmacnianiem wspétpracy miedzy naukowcami i rybakami.

194 podstawowe typy projektéow RPO WZ w ramach PI 1b stanowig zadania zwigzane z: 1) Tworzeniem i rozwojem
infrastruktury B+R w przedsiebiorstwach; 2) Tworzeniem i rozwojem wspélnej infrastruktury B+R dla
przedsiebiorstw; 3) Prowadzeniem przez przedsiebiorstwa badan naukowych, badan przemystowych lub prac
rozwojowych wraz z przygotowaniem do wdrozenia w dziatalnos$ci gospodarcze;.

POMOC TECHNICZNA cororsa ronbuss

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO Frax
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Priorytet 2.2 ,Poprawa warunkow dla rozwoju gospodarczego Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego”

Szczecinski Obszar Metropolitalny, co pokazuja wszystkie dostepne analizy wskaZnikowe,
w tym raporty PAIIZ prezentuje na tle kraju, (cho¢ juz nie regionu zachodniopomorskiego)
przecietny poziom rozwoju gospodarczego.

Obszar SOM charakteryzuja réznego rodzaju problemy, bedace wynikiem transformacji
gospodarczej (w tym m.in. niedostosowanie rynku pracy, malejaca rola gospodarki morskiej -
dawnego motoru napedowego, niska mobilno$¢ pracownikdw, czy stosunkowo niewielki poziom
inwestycji kapitatlowych) oraz trudnosci w zdefiniowaniu regionalnych inteligentnych
specjalizaciji, przyciagajacych inwestycje i napedzajacych rozwdj gospodarczy.

Sytuacja ta nie koreluje zbytnio z potencjalng atrakcyjno$cia inwestycyjna Szczecinskiego
Obszaru Metropolitalnego, ktéry wg prowadzonych badan cechuje wysoka uniwersalnos¢
waloréw lokalizacyjnych. Potencjat lokalizacyjny w zestawieniu z silg okreslonych juz pieciu
specjalizacji regionalnych i wzmocniony dodatkowo systemem preferencji w prowadzeniu
dziatalno$ci gospodarczej w Specjalnych Strefach Ekonomicznych (SSE) oraz potencjatem kadr
naukowych miasta rdzeniowego powinien przetozy¢é sie na szybszy rozwdj produkcji
przemystowej oraz sektora ustugowego i innowacji, (w tym nowoczesnych ustug dla biznesu
w postaci BPO /ITO / SSC / R&D) w SOM.

Dotychczas podejmowane dziatania przez poszczegélnych cztonkéw SSOM (Szczecin,
Stargard, Police, Gryfino, Goleniéw) w zakresie przygotowania uzbrojonych terenéw
inwestycyjnych w obrebie stref ekonomicznych stanowia solidng podstawe rozwoju gtéwnych
osrodkow wzrostu w SOM na najblizszy okres czasu, pozostawiajg jednak deficyt podobnego typu
przedsiewzie¢ ukierunkowanych na osrodki mniejszej wagi, szczegdlnie potozone w gminach
wiejskich.

Z tego wzgledu, aby unikna¢ sytuacji braku zréwnowazonego rozwoju gospodarczego
w obrebie SOM, konieczne jest kontynuowanie inwestycji infrastrukturalnych poprawiajacych
poziom infrastruktury wewnetrznej istniejacych terenéw inwestycyjnych oraz stref aktywnosci
gospodarczej, a takze zwiekszenie wspolnych wysitkéw ]JST na rzecz przyciagniecia tam nowych
podmiotéw gospodarczych (szczegélnie z sektora MSP).

Reasumujac, przeciwdziatanie wystepujacym w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym
negatywnym zjawiskom gospodarczym i spotecznym, wymaga podjecia wspélnych dla cztonkéw
SSOM dziatan obejmujacych przyciaganie, lokowanie i obstuge inwestycji, a takze rozwdj juz
istniejgcych obszaréw inwestycyjnych.

Dziatanie 2.2.1 ,,Rozw6j miejsc lokowania inwestycji i stref aktywnosci gospodarczej na obszarze
metropolitalnym”

Cel dzialania: Stworzenie warunkéw infrastrukturalnych niezbednych do obstugi
i rozwoju terendéw inwestycyjnych oraz stref aktywnosci gospodarczej w obrebie Szczecinskiego
Obszaru Metropolitalnego.
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Przyjete do realizacji dziatania bedg miaty stuzy¢ poprawie mozliwosci i warunkow
inwestowania na S$ciSle wytyczonych obszarach SOM. Z tego wzgledu konieczne jest
ukierunkowanie wsparcia w ramach PI 3a na realizacje w pierwszej kolejnosci przedsiewziec
polegajacych na poszerzaniu strefy (poprzez przylaczenie przylegajacych do niej dziatek) lub
przeprowadzeniu dziatan inwestycyjnych zwiekszajacych atrakcyjnosé strefy w istniejacych
granicach.

Przedsiewziecia w funkcjonujacych juz strefach inwestycyjnych (Szczecin, Goleniéw,
Gryfino i Stargard) powinny polega¢ na poprawieniu warunkéw do prowadzenia irozwoju
dziatalnosci MSP, a takze zwiekszaé dostepno$é strefy lub stopien jej skomunikowania.

Koniecznym jest rowniez wspieranie proces6w aktywizacyjnych na terenach
poprzemystowych, powojskowych, pokolejowych i popegeerowskich. Obszary te, zlokalizowane
w wielu miejscowo$ciach SOM (Szczecin, Stargard, Swinoujécie, Goleniéw, Police, gminy wiejskie:
Kotbaskowo, Dobra, Kobylanka, Stargard (gmina wiejska), Stare Czarnowo), odpowiednio
przystosowane stanowi¢ beda atrakcyjne strefy inwestycyjne iaktywnosSci gospodarczej do
lokowania nowych inwestycji przedsiebiorstw, pomystéw biznesowych oraz sprzyja¢ beda
tworzeniu nowych miejsc pracy!.

Rozwéj gospodarczy Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego, oprocz spdjnej strategii
przyciggania inwestoréw, wymaga podejmowania przez samorzady lokalne SOM i podmioty
zarzadzajace strefami, realizacji prac przygotowawczych (studyjno-koncepcyjnych, badan
geotechnicznych) stuzacych p6zniejszemu wdrozeniu inwestycji polegajacych na:

1. Prowadzeniu prac studyjno-koncepcyjnych, badan geotechnicznych,

2. kompleksowym wyposazeniu w media,

3. modernizacji i rozbudowie wewnetrznej infrastruktury komunikacyjnej,

4. uzupelieniu elementéw infrastruktury lub modernizacji istniejacych (w tym
wspoélnej infrastruktury przeznaczonej dla wszystkich przedsiebiorcow, ktorzy
funkcjonowac beda na terenie strefy),

5. adaptacji budynkéw na cele planowanej dziatalno$ci gospodarczej stuzacej wiecej niz
jednemu przedsiebiorcy.

Udzielone wsparcie pozwoli na przyciggniecie do stref inwestycyjnych i miejsc aktywnoSci
gospodarczej inwestorow, ktérzy pomoga rozwigzywac kluczowe problemy spoteczne, zwigzane
choc¢by z lokalnym rynkiem pracy i tworzeniem miejsc pracy.

Celem dziatan w ramach PI 3a ma by¢ bowiem zwiekszenie liczby nowych inwestycji
realizowanych na wspartych terenach, przede wszystkim przez mikro, mate i S$rednie
przedsiebiorstwa.

Co do zasady nie przewiduje sie jednak tworzenia nowych stref inwestycyjnych typu
.greenfield”19%, a zaplanowane dzialania musza by¢ adekwatne do zdiagnozowanego
zapotrzebowania przedsiebiorcow na uzbrojenie/dozbrojenie konkretnej strefy. W ramach
inwestycji w zakresie terendéw inwestycyjnych wydatki na wewnetrzng infrastrukture

195 Na podstawie aktualnego SOOP RPO WZ 2014-2020.
196 Thidem.
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komunikacyjna mogg stanowi¢ jedynie mniejszg cze$¢ budzetu projektu. Projekty majgce na celu
przygotowanie terendéw inwestycyjnych, stref aktywnoS$ci gospodarczej beda mogly by¢
realizowane na danym obszarze pod warunkiem niepowielania dostepnej infrastruktury, lub gdy
inwestycja wynika ze specyficznych potrzeb zainteresowanych inwestoréw. Preferencje uzyskaja
projekty realizowane na nieuzytkach, terenach zlokalizowanych w poblizu inwestycji
transportowych (autostrady, drogi szybkiego ruchu, linie kolejowe), terenach zdegradowanych,
wymagajacych rewitalizacji.

Biorac powyzsze pod uwage, na wstepnej liscie projektéw strategicznych, przedstawionej
w zatgczniku 13.2, realizowanych w ramach PI 3a Strategii ZIT w formule wojewo6dzkiego ZIT
w trybie pozakonkursowym dla dziatania 2.2.1 przyjeto wstepnie do realizacji jedynie projekty
Stargardu, Swinoujécia, Gryfina, ktére spetniajg wszystkie powyzsze warunki i przyczynia sie do
realizacji celéw PI.

Wspierane inwestycje, poza elementem realizacji celéw PI 3a spetniaja bardzo wazne
elementy komplementarnosci z innymi dziataniami przewidywanymi w ramach Strategii ZIT
SOM, zwigzanymi np. z poprawa dostepnosci komunikacyjnej (drogi lokalne, kolej
metropolitalna) i transportu publicznego (wezty przesiadkowe, zakup taboru autobusowego),
czy tez wspierania rozwoju sektora MSP (inkubatory przedsiebiorczosci).

Przedsiewziecia podejmowane w ramach dziatania 2.2.1, realizujace cele PI 3a powinny
by¢ powigzane z zadaniami inwestycyjnymi uwzgledniajgcymi zatozenia PI: 3c, 4e/v, 7c/ii oraz
7d/iii.

Podstawowe Zréddto wspélnotowego finansowania projektéw w ramach dziatania 2.2.1.
Strategii ZIT SOM stanowi¢ beda $rodki EFSI ujete wRPO WZ, realizowane w formule
wojewddzkiego ZIT.

Schemat dzialania 2.2.1 Strategii ZIT SOM w ramach RPO WZ

Cel tematyczny CT3 Wzmacnianie konkurencyjnosci MSP

Priorytet inwestycyjny PI 3a Promowanie przedsiebiorczosci,
w szczeg6lno$ci poprzez ulatwianie gospodarczego

wyKkorzystywania nowych pomystéw oraz sprzyjanie
tworzeniu nowych firm, w tym rdéwniez poprzez
inkubatory przedsiebiorczosci

Os priorytetowa / dzialanie RPO WZ 2014- | I Gospodarka, innowacje, nowoczesne technologie
2020 1.11 Tworzenie i rozbudowa infrastruktury na rzecz

rozwoju gospodarczego w ramach Strategii ZIT
dla Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego

Typy projektow 1. Dziatania zwiekszajace atrakcyjnos$¢ i dostepnosé
stref inwestycyjnych na terenie SOM.

Wydatki kwalifikowane Zgodnie z wytycznymi ministra wlasciwego ds. rozwoju
regionalnego oraz zasadami Instytucji Zarzadzajgcej
RPO WZ 2014-2020.

Grupy docelowe Mikro, mali i $redni przedsiebiorcy

Typy beneficjentéw 1. Jednostki samorzadu terytorialnego.
2. Jednostki organizacyjne JST.
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N

3. ZwiazkiJST.
4. Podmioty zarzadzajace terenami inwestycyjnymi.

Obszary objete interwencjq / preferencje

Tereny wiejskie i miejskie SOM.

Mechanizm finansowania

Dotacje, mozliwos¢ zastosowania mechanizmu pomocy
zwrotnej

Zro6dia finansowania UE

EFRR.

Minimalna i wartosé

projektow

maksymalna

Zgodnie z kryteriami wyboru projektéw przyjetymi
przez Komitet Monitorujagcy RPO WZ 2014-2020.

Wskazniki produktu i rezultatu:

W ramach dziatania okreslono nastepujace wskazniki:

- powierzchnia przygotowanych terendw inwestycyjnych
[ha]

- liczba inwestycji zlokalizowanych na przygotowanych
terenach inwestycyjnych [szt.]

Warto$ci  bazowe i docelowe  wskaZnikéw
prezentowane sg w ogélnym zestawieniu znajdujacym

sie w zataczniku 13.6

Maksymalny poziom dofinansowania

85% kosztéw kwalifikowanych.

Pomoc publiczna Nie dotyczy.
Termin realizacji (lata) 2014-2023.
Tryb naboru Pozakonkursowy.

Tab. 48 Schemat Dzialania 2.2.1 Strategii ZIT SOM.

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Nalezy réwniez pamieta¢, ze zgodnie z ustaleniami podjetymi przez SSOM z IZ RPO WZ
2014-2020, nie bedzie wykluczone staranie sie o dodatkowe $rodki na realizacje celéw dziatania
2.2.1.bezposrednio w ramach RPO WZ 2014-2020, w sytuacji wyczerpania alokacji przeznaczonej
na ww. dziatanie w formule wojewddzkiego ZIT.

POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI
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Priorytet 2.3 ,Wsparcie przedsiebiorczosci i innowacyjnosci”

W $lad za iloSciowym rozwojem sektora przedsiebiorczosci zlokalizowanego
w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym, najczeSciej idzie bardzo duza liczba matych
podmiotéw o rozdrobnionym kapitale, co nie sprzyja duzym wyzwaniom innowacyjnym
i inwestycyjnym.

Dodatkowo, lokalng gospodarke cechuje niski poziom innowacyjnosci spowodowany jej
zdominowaniem przez tradycyjne sektory zycia gospodarczego.

W tej sytuacji, istnieje konieczno$¢ uruchomienia szerokiego wsparcia finansowego dla
przedsiebiorstw SOM chcacych inwestowaé swoje Srodki i wiedze w tworzenie wysoko
innowacyjnych przedsiewzie¢, pozostajacych w pelnej korelacji ze strategig inteligentnych
specjalizacji regionu.

Reasumujac, koniecznym jest podjecie bezposrednich dziatann wspierajacych rozwdj
przedsiebiorstw (szczeg6lnie wysoko innowacyjnych) oraz zasadnicze wspomaganie proceséw
wdrazania innowacji produktowych, procesowych i organizacyjnych, w szczego6lnosci rynkowego
zastosowania wynikow projektéw badawczo-rozwojowych, finansowanych w ramach PI 1b.

Dziatanie 2.3.1 ,Rozwéj aktywnos$ci gospodarczej i innowacyjnosci przedsiebiorstw na obszarze
metropolitalnym”

Cel dzialania: Zwiekszenie poziomu innowacyjnosci i konkurencyjnoséci sektora MSP
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.

Przyjete do realizacji dzialania bedq miaty stuzy¢ przede wszystkim zaspokojeniu potrzeb
przedsiebiorstw z obszaru metropolitalnego w dostepie do kapitatu, niezbednego dla podjecia
przez nich proceséw inwestycyjnych o charakterze innowacyjnym.

Poziom innowacyjno$ci gospodarki Szczecina i SOM pozostaje od lat wysoce
niezadowalajacy. Gtéwng przyczyna braku podejmowania inicjatyw na rzecz wprowadzania tego
typu rozwigzan w sektorze przedsiebiorstw jest wspomniany brak witasnych Srodkéow
finansowych oraz znikoma wspotpraca z sektorem B+R. Natomiast, bezposrednim skutkiem
niskiego poziomu innowacyjnosci firm jest bliska zeru liczba innowacyjnych produktéw i ich
udziatu w sprzedazy ogdtem197.

Niepokojacy trend w odniesieniu do innowacyjnosci przedsiebiorstw obszaru
metropolitalnego potwierdza tez zestawienie atrakcyjnos$ci inwestycyjnej podregionéw dla
dziatalno$ci zaawansowanej technologicznie za 2012 rok, przygotowane przez Instytut Badan nad
Gospodarka Rynkowa, gdzie podregion szczecinski (obejmujacy w cato$ci Szczecinski Obszar
Metropolitalny) znajduje sie na 9 miejscu sposréd 11 sklasyfikowanych podregiondéw,
wyprzedzajac jedynie podregiony: rzeszowski i opolski.

W zwigzku z powyzszym, koniecznym staje sie podjecie dzialan wspierajacych
zastosowanie w sektorze MSP funkcjonujacym w SOM innowacji produktowych, procesowych

197 Opracowanie wtasne na podstawie Strategii Rozwoju Szczecina 2025.
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i organizacyjnych, zwiekszajacych konkurencyjno$¢ przedsiebiorstw na rynku oraz
wptywajacych na wzrost zatrudnienia.

Dziatania obejma przede wszystkim rozwdj/budowe przedsiebiorstwa, w szczego6lnosci
inwestycje w nowoczesne maszyny i urzadzenia, sprzet produkcyjny oraz wdrazanie gotowych
rozwigzan technologicznych, m.in. w celu wprowadzania na rynek nowych lub ulepszonych
produktéw lub ustug, zwiekszenia efektywnosci produkcji przedsiebiorstwa, zasadniczej zmiany
procesu produkcyjnego.

Waznym aspektem wsparcia bedzie jego udzielenie podmiotom gospodarczym majacych
bezposredni wpltyw na rozwdj potencjatu innowacyjnego, zwigzanego z zastosowaniem
inteligentnych regionalnych specjalizacji.

Wreszcie, w sposob szczegdlny otoczone pomocg bedg przedsiewziecia
wysokoinnowacyjne oraz sp6tki powstajace na styku gospodarka - sektor B+R lub realizujace
nowatorskie przedsiewziecial9s.

W rezultacie wprowadzenia zaplanowanych dziatan na obszarze metropolitalnym,
wzmocnieniu ulegnie sektor MSP charakteryzujacy sie wysokim poziomem konkurencyjnosci
i innowacyjnoSci, co przetozy sie na rozwoj spoteczno-gospodarczy catego obszar wsparcia.

Przedsiewziecia podejmowane w ramach dziatania 2.3.1, realizujace cele PI 3c powinny
by¢ powiazane z zadaniami inwestycyjnymi uwzgledniajacymi zatozenia PI: 1a, 1b oraz 3a.

Podstawowe Zrédto wspoélnotowego finansowania projektéw w ramach dziatania 2.3.1
Strategii ZIT SOM stanowi¢ beda S$rodki EFSI ujete wRPO WZ, realizowane w formule
wojewodzkiego ZIT.

Schemat dziatania 2.3.1 Strategii ZIT SOM w ramach RPO WZ
Cel tematyczny CT3 Wzmacnianie konkurencyjnosci MSP
Priorytet inwestycyjny PI 3c Wspieranie tworzenia 1 poszerzania
zaawansowanych zdolno$ci w zakresie rozwoju

produktéw i ustug

0s priorytetowa / dzialanie RPO WZ 2014- | 1 Gospodarka, innowacje, nowoczesne technologie
2020 1.7 Inwestycje przedsiebiorstw w ramach Strategii ZIT
dla Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego

Typy projektow 1. Innowacyjne inwestycje przedsiebiorstw

Wydatki kwalifikowane Zgodnie z wytycznymi ministra wtasciwego ds., rozwoju
regionalnego oraz zasadami Instytucji Zarzadzajgcej
RPO WZ 2014-2020.

Grupy docelowe Nie dotyczy.

Typy beneficjentéw Mikro, male i Srednie przedsiebiorstwa realizujace
inwestycje na obszarze SOM.

Obszary objete interwencjq / preferencje | Tereny wiejskie i miejskie SOM.

Mechanizm finansowania Dotacje.

Zroédta finansowania UE EFRR.

Minimalna i maksymalna wartos¢ | Zgodnie z Kkryteriami wyboru projektéw przyjetymi
projektow przez Komitet Monitorujagcy RPO WZ 2014-2020.

198 Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2014-2020.

POMOC TECHNICZNA coronsanronbues IR
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Wskazniki produktu i rezultatu:

W ramach dziatania okre$lono nastepujace wskazniki:
- liczba przedsiebiorstw otrzymujqcych wsparcie [szt.]
- liczba wprowadzonych innowacji [szt.]

Warto$ci  bazowe i docelowe  wskaZnikéw
prezentowane sg w ogélnym zestawieniu znajdujacym
sie w zataczniku 13.6

Maksymalny poziom dofinansowania

1.45%  kosztow  kwalifikowanych -  $rednie
przedsiebiorstwa
2.55% kosztéw kwalifikowanych - mikro i mate
przedsiebiorstwa

Pomoc publiczna

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju w
sprawie udzielania regionalnej pomocy inwestycyjnej w
ramach regionalnych programéw operacyjnych (na
podstawie art. 14 Regionalna pomoc inwestycyjna
Rozporzadzenia Komisji (UE) nr 651/2014 z dnia 17
czerwca 2014 r. uznajgce niektdre rodzaje pomocy za
zgodne z rynkiem wewnetrznym w zastosowaniu art.
107 i 108 Traktatu).

Termin realizacji (lata) 2014-2023.
Tryb naboru Konkursowy.
Tab. 49 Schemat Dzialania 2.3.1 Strategii ZIT SOM.
Zrodto: Opracowanie wtasne.
UNIA EUROPEJSKA Rt n
POMOC TECHNICZNA £UROPEJSKI FUNDUZ (RGNS
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO P
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Priorytet 2.4 ,Ksztalcenie ogoélne, ustawiczne i zawodowe o zasiegu ponadlokalnym”

Osiaggniecie trwatego tempa wzrostu i systematycznego rozwoju spoteczno-
gospodarczego Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego wymaga dostosowania obowigzujacych
systemdw ksztatcenia ustawicznego i zawodowego do wymagan gospodarki.

Niezbedne jest podjecie dziatan sprzyjajacych podnoszeniu jakos$ci edukacji, niezaleznie
od typu szkoty, poziomu ksztatcenia i uczestnikéw procesu szkolenia.

Juz w zakresie ksztatcenia ogélnego podstawowego, gimnazjalnego i ponadgimnazjalnego
w SOM zauwazalne jest daleko idace zréznicowanie oferty programowej oraz wyposazenia szkot
funkcjonujacych na obszarach wiejskich i miejskich, co rzutuje na jako$¢ edukacji oraz ogranicza
Sciezki wyboru dalszego ksztatcenia ucznidow. Sytuacji w o$wiacie og6lnej nie poprawia niski
poziom innowacyjnosci szkot i systemu edukacji. Widoczny jest brak metodycznego podejscia do
kwestii dostosowania zainteresowan dzieci do potrzeb przysztego rynku pracy oraz promoc;ji
wiekszego zaangazowania w nauczanie przedmiotéw technicznych oraz nauk S$cistych od jak
najwcze$niejszego etapu edukacji. Wreszcie wyniki ocen z egzaminéw gimnazjalnych oraz
maturalnych z terenu SOM wskazujg, iz poza duzymi osrodkami miejskimi, odbiegajg one nie tylko
od $redniej krajowej, ale rowniez wojewddzkiej199.

Podobna sytuacja wystepuje w obszarze szkét i placowek SOM prowadzacych ksztatcenie
zawodowe. W programach technikéw i szkét zawodowych zauwazalna jest przewaga teorii nad
praktyka, co skutkuje problemami absolwentéw na metropolitalnym rynku pracy. Deficyty
zwigzane z umiejetnoSciami praktycznymi i potrzebnymi certyfikatami oraz braki wynikajace
z niedopasowania programéw ksztatcenia do wymagan gospodarki, rekompensowane sg jedynie
poprzez prowadzenie dodatkowych ustug edukacyjnych (réwniez czesto niedostosowanych do
zapotrzebowania rynkowego), $wiadczonych w ramach programéw szkoleniowych urzedéw
pracy i innych organizacji. Bardzo widoczny jest réwniez niski poziom zaplecza do szkolen
praktycznych w szkotach zawodowych200,

Wreszcie, ksztalcenie ustawiczne formalne i nieformalne oséb dorostych w SOM nie jest
na dobrym poziomie. Pomingwszy fakt stosunkowo matego dostepu mieszkancow obszaru
metropolitalnego do tych form ksztalcenia (szczegdlnie z teren6w wsi i matych miast), gtbwne
problemy koncentruja sie wokét niedostosowania oferty edukacyjnej do rzeczywistych potrzeb
przedsiebiorcow i samych stuchaczy, niskiej efektywnosci i jakos$ci szkolenia201,

Reasumujac, koniecznym jest podjecie bezposrednich dziatann wspierajacych rozwdj
jakosci proceséw ksztatcenia ogélnego, zawodowego i ustawicznego, a takze stanu zaplecza
dydaktycznego i technicznego szkét oraz placoéwek SOM, stuzacych lepszemu dostosowaniu oferty
edukacyjnej dla dzieci i dorostych do rosngcych potrzeb nowoczesnej i innowacyjnej gospodarki.

199 Qpracowanie wtasne na podstawie ,Diagnozy wptywu ustug publicznych na tworzenie warunkéw do trwatego
i zréwnowazonego rozwoju Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego”, Doradztwo Ekonomiczne - Dariusz Zarzecki,

styczen 2014 roku.
200 Tamze.
201 Tamze.
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Dziatanie 2.4.1 ,Poprawa jakosci ksztatcenia og6élnego na obszarze metropolitalnym”

Cel dzialania: Dostosowanie systemu ksztatcenia ogélnego do wymogow
metropolitalnego rynku pracy.

Przyjete do realizacji dzialania bedq miaty stuzy¢ przede wszystkim zaspokojeniu potrzeb
edukacyjnych wuczniow z terenu SOM, objetych ksztalceniem ogdélnym podstawowym,
gimnazjalnym i ponadgimnazjalnym poprzez podnoszenie jakosci oraz efektywnos$ci procesow
ksztatcenia, a takze poprawe stanu infrastruktury dydaktycznej i wyposazenia, co wptynie na
dostosowanie nabywanych przez nich umiejetnosci do rynkowego zapotrzebowania gospodarki
na pracownikdéw.

Stabe wyniki egzaminéw na poziomie gimnazjalnym i ponadgimnazjalnym, (gdzie tylko
uczniowie szkét ze Szczecina i Swinoujécia notuja oceny wyzsze, niz $rednia dla wojewédztwa
zachodniopomorskiego i kraju) oraz brak korelacji miedzy dydaktyka i nauczaniem praktycznym,
a oczekiwaniami pracodawcéw powoduja, Ze niezbedne jest podjecie dziatan sanacyjnych,
ukierunkowanych przede wszystkim na wyréwnywanie i state podnoszenie poziomu edukacji
w szkotach prowadzacych ksztalcenie ogo6lne, od poziomu podstawowego do
ponadgimnazjalnego.

Sytuacja jest szczegdlnie trudna na obszarach wiejskich SOM, gdzie juz na poziomie szko6t
podstawowych zauwazalne sg elementarne braki w wyposazeniu placéwek w nowoczesne
pomoce dydaktyczne, w tym sprzet komputerowy oraz narzedzia do nauczania przedmiotéw
matematyczno-przyrodniczych i jezykdw obcych z zastosowaniem technologii informacyjno-
komunikacyjnych (TIK). Dostrzegalny jest réwniez deficyt dodatkowych ofert ksztatcenia
w zakresie kultury, sportu ipozaszkolnych form edukacji, co mocno réznicuje i zarazem
upos$ledza wzajemne relacje pomiedzy dzie¢mi z miast, a uczniami z terenéw wiejskich SOM.

Podobne problemy dotykaja szkoly gimnazjalne obszaru metropolitalnego, przy czym
Kkluczowym jest tutaj jeszcze wyzszy poziom zwiekszenia nieréwnosci ekonomicznych
i spotecznych wystepujacy miedzy mieszkaricami miast i wsi, a bedacy wynikiem m.in.
ograniczenia liczby szkét tego typu na obszarach wiejskich oraz zwigzanej z tym koniecznosci
dtugich dojazdéw uczniéw do placdwek zlokalizowanych w miastach.

Natomiast na poziomie ksztalcenia ponadgimnazjalnego SOM, bardzo widoczny jest
problem matej elastycznos$ci programowej szkot i ich stabej wspétpracy z przedsiebiorcami.
Ksztatcenie ma najczeSciej wymiar teoretyczny, pozbawiony innowacji i dziatan
eksperymentalnych oraz w zZaden spos6b nie odpowiada na zapotrzebowanie zwigzane
ze strategig inteligentnych regionalnych specjalizacji.

Generalnie, caty obszar ksztatcenia ogoélnego cechuje duzy deficyt kompleksowych
programéw rozwojowych, obejmujgcych swym zakresem nauczycieli (wymagajacych statego
podnoszenia kompetencji, w tym cyfrowych), psychologéw oraz uczniéw. Proces pracy z uczniem
nie ma zindywidualizowanego charakteru, a w szkotach i placéwkach szczebla gimnazjalnego
i ponadgimnazjalnego brakuje efektywnego systemu poradnictwa edukacyjno-zawodowego.
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Z ww. powoddw, w ramach Strategii ZIT SOM realizowane bedg gtéwnie przedsiewziecia
z zakresu:

e podnoszenia kompetencji kluczowych uczniéw niezbednych do poruszania sie po rynku
pracy (ICT, matematyczno-przyrodniczych, jezyki obce) oraz ksztattowanie wtasciwych
postaw (Kkreatywnosci, innowacyjnosci, pracy zespotowej),

e indywidualizacji procesu podejscia do ucznia (w tym zakupy sprzetu specjalistycznego,
pomocy dydaktycznych, organizowanie i udzielanie pomocy psychologiczno-
pedagogicznej),

e wsparcia uczniéw ze szczegdlnymi potrzebami edukacyjnymi, w tym ucznia mtodszego
i uczniow zagrozonych przedwczesnym zakonczeniem nauki,

e tworzenia warunkdw dla nauczania opartego na metodzie eksperymentu.

Dodatkowym elementem wsparcia jako$ciowego dla programéw rozwojowych bedzie
mozliwo$¢ doposazenia bazy dydaktycznej i naukowej szkoét oraz placéwek oswiatowych SOM,
zar6wno w nowoczesne pomoce dydaktyczne, (w tym mobilny sprzet komputerowy), jak rowniez
wyposazenie laboratoriéw szkolnych w nowoczesne, wspéipracujace z urzadzeniami TIK
narzedzia do nauki przyrody, biologii, chemii, fizyki i jezykéw obcych.

Dopuszczalnym bedzie uzyskanie pomocy finansowej na rozwdéj i wsparcie systemu
poradnictwa edukacyjno-zawodowego.

W rezultacie przeprowadzonych dziatan znaczacej poprawie ulegnie jako$¢ ksztatcenia
ogo0lnego na obszarze metropolitalnym, a oferta edukacyjna (takze w wymiarze transgranicznym)
zostanie dostosowana do potrzeb innowacyjnej, regionalnej gospodarki oraz rynku pracy.

Przedsiewziecia podejmowane w ramach dziatania 2.4.1, realizujace cele PI 10i powinny
by¢ powiazane z zadaniami inwestycyjnymi uwzgledniajacych zatozenia PI: 10iii, 10iv oraz 10a.

Podstawowe Zrédta wspdlnotowego finansowania projektéw w ramach dziatania 2.4.1
Strategii ZIT SOM stanowi¢ beda srodki EFSI ujete w POWER?202, PROW203, EWT20¢ | RPO WZ,
realizowane w formule wojewo6dzkiego ZIT.

202 podstawowe typy projektow POWER w ramach PI 10i stanowig zadania zwigzane z: 1) Szkoleniem i doradztwem
dla pracownikéw systemu wspomagania pracy szkoty i organéw prowadzacych oraz treneréw z zakresu: kompetencji
kluczowych uczniéw niezbednych do poruszania sie na rynku pracy; 2) Szkoleniem i doradztwem dla kadry
kierowniczej systemu oswiaty (w tym kadry JST) pod katem ksztattowania umiejetnosci przywddczych potrzebnych
w procesie rozwijania kompetencji kluczowych uczniéw niezbednych do poruszania sie na rynku pracy; 3)
Opracowaniem i upowszechnieniem narzedzi wspierajacych pomoc psychologiczno-pedagogiczng na kazdym etapie
edukacyjnym w zakresie problematyki ucznia o specjalnych potrzebach edukacyjnych i ucznia mtodszego; 4)
Tworzeniem zestawdw narzedzi edukacyjnych, scenariuszy lekcji i zaje¢ dla kazdego etapu edukacyjnego; 5)
Tworzeniem e-podrecznikéw 1 rozwijaniem e-materiatbw dydaktycznych towarzyszacych istniejacym
e-podrecznikom; 6) Integracja baz danych systemu o$wiaty.

203 podstawowe typy projektéw PROW w ramach PI 10i stanowig zadania zwigzane z wspieraniem dziatan
szkoleniowych ukierunkowanych na rozwoj wiedzy i umiejetnos$ci zawodowych przez rolnikéw lub posiadaczy laséw.
204 Podstawowe typy projektéw  Programu  Wspétpracy  Transgranicznej Meklemburgia-Pomorze
Przednie/Brandenburgia/Polska (wojewddztwo zachodniopomorskie) INTERREG V A w ramach PI 10i stanowig
zadania zwigzane z rozwojem i wdrazaniem wspoélnych systeméw ksztatcenia.
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Schemat dziatania 2.4.1 Strategii ZIT SOM w ramach RPO WZ

Cel tematyczny CT10 Inwestowanie w edukacje, umiejetnosci
i uczenie sie przez cale zycie
Priorytet inwestycyjny PI 10i Ograniczanie i zapobieganie przedwczesnemu

konczeniu  nauki  szkolnej oraz  zapewnienie
réwnego dostepu do dobrej jakoSci wczesnej
edukacji elementarnej oraz ksztatcenia podstawowego,
gimnazjalnego i ponadgimnazjalnego,
zZ uwzglednieniem formalnych, nieformalnych
i pozaformalnych $ciezek ksztalcenia umozliwiajgcych
ponowne podjecie ksztatcenia i szkolenia

O$ priorytetowa / dzialanie RPO WZ
2014-2020

VIII Edukacja

8.3 Wsparcie szkét i placowek prowadzacych ksztatcenie
ogbélne oraz uczniéw uczestniczacych w ksztatceniu
podstawowym, gimnazjalnym i ponadgimnazjalnym w
ramach Strategii ZIT dla Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego

Typy projektow

1.Ksztatcenie u uczniéw i stuchaczy kompetencji
Kkluczowych oraz wilasciwych postaw i umiejetnosci
niezbednych na rynku pracy

2.Doskonalenie umiejetno$ci i kompetencji zawodowych
nauczycieli prowadzacych ksztatcenie w zakresie
stosowania metod i form  organizacyjnych
sprzyjajacych ksztaltowaniu i rozwijaniu u uczniéw
kompetencji kluczowych niezbednych na rynku pracy
oraz wlasciwych postaw/umiejetnosci

3.Indywidualizacja pracy z uczniem ze szczegdélnymi
potrzebami edukacyjnymi, w tym ucznia mtodszego i
wsparcie ucznidw  zagrozonych przedwczesnym
zakonczeniem nauki szkolnej

4.Tworzenie warunkéw dla nauczania opartego na
metodzie eksperymentu

5.Korzystanie yA technologii informacyjno-
komunikacyjnych (TIK).

Wydatki kwalifikowane

Zgodnie z wytycznymi ministra wtasciwego ds. rozwoju
regionalnego oraz zasadami Instytucji Zarzadzajacej RPO
WZ2014-2020.

Grupy docelowe

1. Uczniowie i wychowankowie szkét i placéwek
systemu o$wiaty prowadzacych ksztatcenie ogélne (z
wytaczeniem stuchaczy szkét dla dorostych),

2. Rodzice lub opiekunowie prawni uczniow
i wychowankéw szkét i placéwek systemu oswiaty
prowadzacych ksztalcenie ogoélne (z wytaczeniem
stuchaczy szkét dla dorostych),

3. Szkoty oraz placéwki systemu oS$wiaty
(instytucje 1 kadra pedagogiczna) realizujace
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ksztatcenie ogélne (z wytaczeniem szkot dla dorostych)
iich organy prowadzace
4. Nauczyciele i pracownicy pedagogiczni szkot i
placowek systemu oswiaty.

Typy beneficjentéw 1. Organy prowadzace szkét i placowek systemu
oSwiaty  realizujacych  ksztalcenie ogélne (z
wytaczeniem szkot dla dorostych).

2. Organizacje pozarzadowe prowadzace

dziatalnos$¢ statutowa w zakresie edukacji.

Obszary objete interwencja / preferencje

Tereny wiejskie i miejskie SOM.

Mechanizm finansowania

Dotacje.

Zro6dia finansowania UE

EFS.

Minimalna i wartos¢

projektow

maksymalna

Zgodnie z kryteriami wyboru projektéw przyjetymi przez
Komitet Monitorujgcy RPO WZ 2014-2020.

Wskazniki produktu i rezultatu:

W ramach dziatania okreslono nastepujace wskazniki:

- liczba uczniéw objetych wsparciem w zakresie rozwijania
kompetencji kluczowych w programie [osoby]

- liczba nauczycieli objetych wsparciem w programie
[osoby]

- liczba szkét, ktérych pracownie przedmiotowe zostaly
doposazone w programie [szt.]

- liczba nauczycieli objetych wsparciem z zakresu TIK
w programie [osoby]

- liczba szkét i placéwek systemu oswiaty wyposazonych w
ramach programu w sprzet TIK do prowadzenia zaje¢
edukacyjnych [szt]

- liczba uczniow, ktorzy nabyli kompetencje kluczowe po
opuszczeniu programu [%]

- liczba nauczycieli, ktoérzy uzyskali kwalifikacje lub nabyli
kompetencje po opuszczeniu programu [%]

- liczba szkét i placéwek systemu oswiaty wykorzystujqcych
sprzet TIK do prowadzenia zajec¢ edukacyjnych [%]

- liczba szkot, w ktorych pracownie przedmiotowe

wykorzystujq  doposazenie do prowadzenia zajec
edukacyjnych [%]
- liczba  nauczycieli prowadzqcych  zajecia z

wykorzystaniem TIK dzieki EFS [%]

Wartosci bazowe i docelowe wskaznikéw prezentowane
sa w og6lnym zestawieniu znajdujacym sie w zataczniku
13.6

Maksymalny poziom dofinansowania

85% kosztéw kwalifikowanych.

Pomoc publiczna

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju w
sprawie udzielania pomocy de minimis i pomocy
publicznej w ramach programéw operacyjnych
finansowanych z Europejskiego Funduszu Spotecznego
nalata 2014-2020 (na podstawie Rozporzadzenia Komisji
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(UE)nr 1407/2013 z 18.12.2013 r. w sprawie stosowania
art. 107 i 108 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej do pomocy de minimis oraz Rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 651/2014 z dnia 17 czerwca 2014 r.
uznajace niektére rodzaje pomocy za zgodne z rynkiem
wewnetrznym w zastosowaniu art. 107 i 108 Traktatu).
Termin realizacji (1ata) 2014-2023.

Tryb naboru Konkursowy.

Tab. 50 Schemat Dziatania 2.4.1 Strategii ZIT SOM.
Zrédto: Opracowanie wiasne.

Nalezy rowniez pamieta¢, ze zgodnie z ustaleniami podjetymi przez SSOM z IZ RPO WZ
2014-2020, nie bedzie wykluczone staranie sie o dodatkowe $rodki na realizacje celéw dziatania
2.4.1 bezposrednio w ramach RPO WZ 2014-2020, w sytuacji wyczerpania alokacji przeznaczonej
na ww. dziatanie w formule wojewd6dzkiego ZIT.

Dziatanie 2.4.2 ,Poprawa dostepnosci i wspieranie uczenia sie przez cate Zycie na obszarze
metropolitalnym”

Cel dziatania: Dostosowanie systemu ksztatcenia ustawicznego do wymogow
metropolitalnego rynku pracy poprzez wspieranie dziatan na rzecz wzrostu kompetencji oséb
dorostych, w szczegdlnosci osdb o niskich kwalifikacjach i 0séb starszych w zakresie znajomosci
TIK i jezykow obcych.

Przyjete do realizacji dzialania bedq miaty stuzy¢ przede wszystkim zaspokojeniu potrzeb
edukacyjnych oséb dorostych z terenu SOM objetych ksztatceniem ustawicznym, dla ktérych
podniesienie wlasnych umiejetnosci, wiedzy i kompetencji stanowi warunek konieczny do
polepszenia/zmiany kwalifikacji zawodowych lub wyksztatcenia ogdlnego, (w szczegd6lnosci
znajomos$ci technik informatycznych i jezykéw obcych), co wptynie na ich pozycje na
zmieniajacym sie (podlegajacym procesom globalizacji) metropolitalnym rynku pracy.

Ksztalcenie ustawiczne jest wymogiem wspéiczesnego zycia gospodarczego. Dynamiczna
sytuacja na rynku pracy, takze w obszarze metropolitalnym, wymaga od jego potencjalnych
uczestnikow statego zaangazowania w proces edukacyjny i szkoleniowy. Pomimo tego, iz do
podstawowych wewnetrznych uwarunkowan podejmowania sie ksztatcenia ustawicznego nalezy
potrzeba zdobycia nowych kwalifikacji przez osoby zwalniane z pracy oraz absolwentéw szkét
i uczelni, to jednak takze osoby pracujace wcigz sg zobligowane do podnoszenia posiadanych
kompetencji. Dotyczy to réwniez oséb starszych, ktére z powodu wydtuzajacej sie w czasie
aktywnosci zawodowej (usankcjonowanej w systemie prawa) nadal musza zabiegac
o wzmocnienie konkurencyjnej pozycji na rynku pracy.

Obszar pozaformalnego ksztatcenia ustawicznego i uczenia sie przez cate zycie na terenie
SOM cechuje przede wszystkim jego staba dostepnosé¢, co potwierdzajg ogélnopolskie badania
przeprowadzone m.in. w ramach programu Badania Kapitatu Ludzkiego.

W ocenie znacznej czesci oséb bedacych uczestnikami procesu edukacyjnego, istotnym
problemem pozostaje takze jego jakos¢ i efektywnos$¢. Czestokro¢, tematyka kurséw
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doskonalacych, czy szkolen (takze z zakresu TIK oraz jezykéw obcych) nie odpowiada zaréwno
samym szkolonym, jak i pracodawcom.

Z tego wzgledu konieczne jest dostosowywanie ofert szkoleniowych do potrzeb sektora
gospodarczego SOM i samych mieszkancéw metropolii.

W odpowiedzi na zidentyfikowane powyzej problemy i uwarunkowania, w ramach
Strategii ZIT SOM realizowane beda gtéwnie przedsiewziecia zapewniajgce wsparcie dla oséb
dorostych, w szczego6lnosci os6b starszych (powyzej 50 roku zycia) i os6b o niskich kwalifikacjach,
chcacych podnosi¢ swoje umiejetnosci, wiedze i kompetencje poprzez udzial w ksztatceniu
ustawicznym, ukierunkowane na zdobycie nowych lub podwyzszenie kompetencji
informatycznych oraz w zakresie jezykéw obcych, ktére to kompetencje sg najbardziej pozadane
na rynku pracy. Jednoczesnie, zakres interwencji w tych obszarach bedzie prowadzit przede
wszystkim do zdobycia kwalifikacji, a nie wylacznie ponoszenia kompetencji.

W efekcie przeprowadzonych dzialan wzrosnie liczba os6b z terenu Szczecinskiego
Obszaru Metropolitalnego uczestniczagcych w procesie ksztalcenia ustawicznego, zgodnym
z potrzebami rynku pracy i oczekiwaniami pracodawcéw. Ws$réd dorostych, w tym
w szczeg6lnosci 0sob starszych i o niskich kwalifikacjach zawodowych nastapi wzrost poziomu
umiejetnosci, wiedzy i kompetencji (szczegdlnie kluczowych: znajomosci jezykéw obcych
i technik informatycznych), pozwalajacych na do$¢ swobodne poruszanie sie w obrebie, co raz
bardziej dynamicznej i innowacyjnej gospodarki SOM oraz Zycia codziennego.

Przedsiewziecia podejmowane w ramach dziatania 2.4.2, realizujace cele PI 10iii powinny
by¢ powiazane z zadaniami inwestycyjnymi uwzgledniajacymi zatozenia PI: 10i, 10ivi 10a.

Podstawowe Zrédta wspdlnotowego finansowania projektéw w ramach dziatania 2.4.2
Strategii ZIT SOM stanowi¢ beda srodki EFSI ujete w RPO WZ205,

Nie planuje sie realizacji zadan z zastosowaniem formuty wojewo6dzkiego ZIT.

Dziatanie 2.4.3 ,Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu ksztatcenia zawodowego na
obszarze metropolitalnym”

Cel dzialania: Dostosowanie systemu ksztalcenia zawodowego do wymogow
metropolitalnego rynku pracy i zwiekszenie szans na zatrudnienie.

Przyjete do realizacji dzialania bedq miaty stuzy¢ przede wszystkim zaspokojeniu potrzeb
edukacyjnych uczniéw i stuchaczy szkét oraz placéwek prowadzacych ksztatcenie zawodowe,
a takze oséb dorostych z obszaru SOM pozostajacych poza systemem formalnej edukacji
zawodowej, zdeterminowanych do podnoszenia swoich kwalifikacji i kompetencji,
potwierdzanych certyfikatem badz odpowiednim zaswiadczeniem.

205 podstawowe typy projektéw RPO WZ w ramach PI 10iii stanowig zadania zwigzane z wsparciem oséb dorostych
w zakresie ksztatcenia jezykowego i TIK.
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Kluczowym problemem gospodarki Szczeciiskiego Obszaru Metropolitalnego jest
niedostosowanie systemu ksztatcenia zawodowego do wymagan rynkowych. Systematycznie
wprowadzane nowe rozwigzania technologiczne powoduja coraz wyzsze oczekiwania
pracodawcéw wzgledem pracownikéw, a takze generuja zapotrzebowanie na wykwalifikowang
kadre z wyksztatceniem zawodowym.

Efektem obecnych i przesztych btedéw systemowych oraz generalnego odejscia od
metodycznego ksztatcenia zawodowego jest niemoznos$¢ zapetnienia luki pokoleniowej powstate;j
wsrod odpowiednio wyksztatconych pracownikéw nizszego szczebla. Jednocze$nie, wskutek
stabej efektywnos$ci juz prowadzonych procesé6w nauczania, absolwenci szkét zawodowych
zamiast zasila¢ gospodarke SOM staja sie bardzo czesto osobami poszukujacymi pracy.

Z tego wzgledu, koniecznym bedzie wypracowanie rozwigzan strukturalnych
i systemowych, gwarantujgcych przygotowanie programéw nauczania w peini odpowiadajacych
na zapotrzebowanie rynku pracy i realizowanych w zgodzie z inteligentnymi specjalizacjami
regionu, co wymaga¢ moze zaktywizowania wspotpracy pomiedzy szkotami i placéwkami
ksztatcenia zawodowego, a przedsiebiorcami. W reakcji na zgtaszane przez firmy potrzeby,
atakze dochodzace sygnaty o wprowadzeniu nowych, innowacyjnych ustug, czy linii
technologicznych, niezbednym bedzie uelastycznienie lub zmiana obowigzujgcej oferty
edukacyjne;.

Niezwykle wazne bedzie realizowanie programéw rozwojowych szkét i placéwek
ksztatcenia zawodowego, uwzgledniajacych wdrozenie procesu indywidualizacji pracy
z uczniem, zapewnienie wsparcia doradcy edukacyjno-zawodowego, a takze podnoszenie
kwalifikacji praktycznych nauczycieli ksztatcenia ogdlnego i zawodowego.

Dodatkowym elementem wsparcia jako$ciowego dla programéw rozwojowych bedzie
mozliwo$s¢ wyposazenia szko6t i placéwek ksztalcenia zawodowego w nowoczesny sprzet
i materialy dydaktyczne, zapewniajace wysoka jako$¢ praktycznej nauki zawodu w $rodowisku
najbardziej zblizonym do rzeczywistego miejsca wykonywania pracy zawodowe;j.

Wreszcie, system edukacji zawodowej zostanie dodatkowo obudowany branzowymi
centrami ksztalcenia ustawicznego i zawodowego, co spowoduje podniesienie efektywnosci
ksztatcenia w $ci$le wybranych zawodach oraz zwiekszy gwarancje zatrudnienia.

W rezultacie przeprowadzonych dziatan znaczacej poprawie ulegnie jako$¢ ksztatcenia
zawodowego na obszarze metropolitalnym, a oferta edukacyjna (takze w wymiarze
transgranicznym) zostanie dostosowana do potrzeb innowacyjnej, regionalnej gospodarki oraz
rynku pracy.

Ze wzgledu na fakt, iz zarzadzanie szkolnictwem zawodowym w ksztatceniu formalnym
nalezy do kompetencji samorzadu powiatowego i tym samym cze$ciowo wykracza poza granice
SOM, dopuszcza sie staranie sie o wsparcie przez Zarzady powiatéw: goleniowskiego,
stargardzkiego i gryfinskiego, pod warunkiem lokalizacji projektéw objetych niniejszym
dziataniem na terenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.

Przedsiewziecia podejmowane w ramach dziatania 2.4.3, realizujace cele PI 10iv powinny
by¢ powigzane z zadaniami inwestycyjnymi uwzgledniajagcymi zatozenia PI: 10i, 10iii oraz 10a.
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Podstawowe Zrdédta wspdlnotowego finansowania projektow w ramach dziatania 2.4.3
Strategii ZIT SOM stanowi¢ bedg $rodki EFSI ujete w POWER?206, EWT207 { RPO WZ, realizowane
w formule wojewdédzkiego ZIT.

Schemat dziatania 2.4.3 Strategii ZIT SOM w ramach RPO WZ

Cel tematyczny CT10 Inwestowanie w edukacje, umiejetnosci
i uczenie sie przez cale zycie

Priorytet inwestycyjny Pl 10iv Lepsze dostosowanie systemoéw ksztatcenia
i szkolenia do potrzeb rynku pracy, utatwianie
przechodzenia z etapu ksztatcenia do etapu zatrudnienia
oraz wzmacnianie systeméw Kksztatcenia i szkolenia
zawodowego i ich jakoSci, w tym poprzez mechanizmy
prognozowania umiejetnosci, dostosowania programow
nauczania oraz tworzenia i rozwoju systemow uczenia sie
poprzez praktyczng nauke zawodu realizowang w $cistej
wspélpracy z pracodawcami

0$ priorytetowa / dzialanie RPO WZ | VIII Edukacja

2014-2020 8.7 Wsparcie szkét i placowek prowadzacych ksztatcenie
zawodowe oraz uczniow uczestniczacych w ksztatceniu
zawodowym i o0sO0b dorostych uczestniczacych w
pozaszkolnych formach ksztatcenia zawodowego w

ramach Strategii ZIT dla Szczecinskiego Obszaru

Metropolitalnego
Typy projektow 1. Podnoszenie umiejetnosci oraz  uzyskiwanie
kwalifikacji zawodowych przez uczniow

i stuchaczy szkét lub placéwek systemu oswiaty
prowadzacych ksztatcenie zawodowe oraz o0s6b
dorostych zainteresowanych z wtasnej inicjatywy
zdobyciem, uzupelnieniem lub podnoszeniem
kwalifikacji zawodowych,

2. Tworzenie w szkotach lub placowkach systemu
o$wiaty prowadzacych ksztatcenie zawodowe
warunkéw odzwierciedlajacych naturalne warunki
pracy wtasciwe dla nauczanych zawodéw poprzez
wyposazenie pracowni lub warsztatéw szkolnych
placowek szkolnictwa zawodowego,

206 podstawowe typy projektéw POWER w ramach PI 10iv stanowig zadania zwigzane z: 1) Wdrozeniem mechanizméw
strategicznej wspdtpracy z przedstawicielami partneréw spotecznych na rzecz dostosowywania ksztatcenia
zawodowego do potrzeb rynku pracy; 2) Doskonaleniem systemu egzaminéw zawodowych we wspoéipracy
z pracodawcami; 3) Przygotowaniem rozwigzan w zakresie angazowania pracodawcéw w organizacje praktycznej
nauki zawodu; 4) Stworzeniem i upowszechnieniem modelu wspétpracy pracodawcow funkcjonujacych w specjalnych
strefach ekonomicznych (SSE) ze szkotami oraz placéwkami systemu o$§wiaty prowadzacymi ksztatcenie zawodowe, 5)
Wypracowaniem i upowszechnieniem przykltadowych rozwigzan w zakresie wspoétpracy szkét zawodowych
z wyzszymi, 6) Tworzeniem i upowszechnianiem e-zasobéw i e-podrecznikéw do ksztatcenia zawodowego,7)
Monitorowaniem loséw absolwentow.

207 Podstawowe typy projektéw  Programu  Wspétpracy  Transgranicznej Meklemburgia-Pomorze
Przednie/Brandenburgia/Polska (wojewé6dztwo zachodniopomorskie) INTERREG V A w ramach PI 10iv stanowig
zadania zwigzane z rozwojem i wdrazaniem wspoélnych systeméw ksztatcenia.
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3. Rozwdj wspoétpracy szkét lub placowek systemu
oSwiaty prowadzacych ksztalcenie zawodowe z ich
otoczeniem spoteczno-gospodarczym,

4. Doskonalenie umiejetnosci i kompetencji
zawodowych nauczycieli zawodu i instruktoréw
praktycznej nauki zawodu, zwigzanych z nauczanym
zawodem,

5. Tworzenie i rozwdj ukierunkowanych branzowo
centréow ksztatcenia zawodowego i ustawicznego

6. Rozwdj doradztwa zawodowego w szkotach
i placéwkach ksztalcenia zawodowego.

Wydatki kwalifikowane Zgodnie z wytycznymi ministra wlasciwego ds. rozwoju
regionalnego oraz zasadami Instytucji Zarzadzajacej RPO

WZ2014-2020.

Grupy docelowe 1. Uczniowie i stuchacze szkét 1 placéwek
prowadzacych ksztatcenie zawodowe,

2. Mtodociani pracownicy,

3. Osoby w wieku powyzej 18 roku zycia,

4. Szkoly i placéwki (instytucje i kadra pedagogiczna)
prowadzace ksztatcenie zawodowe (z wyltaczeniem
szkét dla dorostych),

5. Nauczyciele prowadzacy Kksztatcenie ogoélne w
szkotach i placowkach ksztatcenia zawodowego,

6. Nauczyciele przedmiotéw zawodowych,

7. Instruktorzy praktycznej nauki zawodu,

8. Partnerzy spoteczno-gospodarczy,

9. Pracodawcy.

Typy beneficjentow 1. Wszystkie formy prawne zgodnie z klasyfikacja form

prawnych podmiotéw gospodarki narodowej
okreslonych w rozporzadzeniu Rady Ministrow z
dnia 30 listopada 2015r. . w sprawie sposobu i
metodologii prowadzenia i aktualizacji krajowego
rejestru podmiotéw  gospodarki
narodowej, wzoréw wnioskéw, ankiet i zaswiadczen,

2. Osoby fizyczne prowadzace dziatalno$¢ oswiatowa
na podstawie przepis6w odrebnych.

urzedowego

Obszary objete interwencja / preferencje

Tereny wiejskie i miejskie SOM.

Mechanizm finansowania

Dotacje.

Zro6dla finansowania UE

EFS.

Minimalna i maksymalna warto$¢

projektow

Zgodnie z kryteriami wyboru projektéw przyjetymi przez
Komitet Monitorujagcy RPO WZ 2014-2020.

Wskazniki produktu i rezultatu:

W ramach dziatania okreslono nastepujace wskazniki:
-liczba o0s6b uczestniczqcych w pozaszkolnych formach
ksztatcenia w programie [osoby]

- liczba nauczycieli ksztatcenia zawodowego oraz
instruktoréw  praktycznej nauki objetych
wsparciem w programie [osoby]

zawodu
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- liczba uczniéw szkot i placowek ksztatcenia zawodowego
uczestniczqcych w stazach i praktykach u pracodawcy
[osoby]

- liczba szkét i placéwek ksztatcenia zawodowego
doposazonych w programie w sprzet i materialy
dydaktyczne niezbedne do realizacji  ksztatcenia
zawodowego [szt.]

- liczba o0séb, ktére uzyskaly kwalifikacie w ramach
pozaszkolnych form ksztatcenia [%]

- liczba nauczycieli ksztatcenia zawodowego oraz
instruktoréw praktycznej nauki zawodu, ktérzy uzyskali
kwalifikacje i nabyli kompetencje po opuszczeniu
programu [%]

- liczba szkot i placowek ksztatcenia zawodowego
wykorzystujgcych doposazenia zakupione dzieki EFS [%]

Warto$ci bazowe i docelowe wskaZnikéw prezentowane
sa w og6lnym zestawieniu znajdujacym sie w zataczniku

13.6
Maksymalny poziom dofinansowania 85% kosztéw kwalifikowanych.
Pomoc publiczna Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju w

sprawie udzielania pomocy de minimis i pomocy
publicznej w ramach programéw operacyjnych
finansowanych z Europejskiego Funduszu Spotecznego
nalata 2014-2020 (na podstawie Rozporzadzenia Komisji
(UE)nr 1407/2013 z 18.12.2013 r. w sprawie stosowania
art. 107 i 108 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej do pomocy de minimis oraz Rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 651/2014 z dnia 17 czerwca 2014 r.
uznajace niektére rodzaje pomocy za zgodne z rynkiem
wewnetrznym w zastosowaniu art. 107 i 108 Traktatu).
Termin realizacji (1ata) 2014-2023.

Tryb naboru Konkursowy.

Tab. 51 Schemat Dzialania 2.4.3 Strategii ZIT SOM.
Zrddto: Opracowanie wtasne.

Nalezy réwniez pamieta¢, ze zgodnie z ustaleniami podjetymi przez SSOM z IZ RPO WZ
2014-2020, nie bedzie wykluczone staranie sie o dodatkowe $rodki na realizacje celéw dziatania
2.4.3 bezposrednio w ramach RPO WZ 2014-2020, w sytuacji wyczerpania alokacji przeznaczonej
na ww. dziatanie w formule wojewddzkiego ZIT.

Dziatanie 2.4.4 ,Rozwéj infrastruktury szkolnictwa zawodowego na obszarze metropolitalnym”
Cel dzialania: Poprawa jakos$ci infrastruktury szkolnictwa zawodowego na obszarze

metropolitalnym stuzacej dostosowaniu jej do potrzeb rynku pracy oraz regionalnych
inteligentnych specjalizacji.
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Przyjete do realizacji dziatania stanowi¢ beda element uzupetniajacy dla przedsiewziec
zaplanowanych w ramach PI 10iii oraz 10iv i stuzy¢ maja przede wszystkim zaspokojeniu potrzeb
infrastrukturalnych szkolnictwa zawodowego, niezbednego w procesach ksztatcenia kadr
nowoczesnej i innowacyjnej gospodarki obszaru metropolitalnego.

Oczekiwania pracodawcéw wzgledem os6b wchodzacych na rynek pracy skupiajg sie
wokot praktycznego przygotowania absolwentéw szkét zawodowych do funkcjonowania
w rzeczywistym Srodowisku pracy.

Aby mozliwe bylo sprostanie tym potrzebom przedsiebiorcéw, niezbedne jest
przeprowadzenie modernizacji szk6t zawodowych pod katem infrastrukturalnym, gdzie
zidentyfikowano bardzo duze niedobory, zaréwno ilosciowe, jak i jakosciowe.

Z tego wzgledu, wsparciem w ramach przedmiotowego dziatania Strategii ZIT SOM objete
beda przede wszystkim projekty polegajace na:

e rozbudowie, przebudowie i funkcjonalnym dostosowaniu infrastruktury stuzacej
ksztatceniu zawodowemu (finansowane ze srodkéw EFRR, jako element szerszego
programu dziatan przyczyniajacego sie do wzrostu efektywnos$ci ksztalcenia
zawodowego i jego dostosowania do wymogéw regionalnego rynku pracy,
realizowanego w ramach EFS),

e dostosowaniu i wyposazeniu sal dydaktycznych - jedynie w sytuacji braku
mozliwos$ci/wykorzystania wsparcia z EFS,

e tworzeniu infrastruktury o zasiegu co najmniej regionalnym, na potrzeby
ksztatcenia zawodowego.

Budowa nowych obiektéw mozliwa bedzie jedynie w sytuacji, gdy nie ma mozliwosci
adaptacji istniejgcej infrastruktury. Bardzo waznym elementem wsparcia jest obligatoryjna
komplementarno$¢ z dziataniami realizowanymi z Europejskiego Funduszu Spotecznego.

W rezultacie przeprowadzonych dziatan znaczacej poprawie ulegnie jakos¢ infrastruktury
szkolnictwa zawodowego na obszarze metropolitalnym, co pozwoli na szersze wsparcie rynku
pracy wiekszg liczbg wykwalifikowanych specjalistow o kwalifikacjach odpowiadajacych
aktualnym wymogom pracodawcéw i zgodnych ze strategia regionalnych inteligentnych
specjalizacji.

Ze wzgledu na fakt, iz zarzadzanie szkolnictwem zawodowym w ksztatceniu formalnym
nalezy do kompetencji samorzadu powiatowego i tym samym cze$ciowo wykracza poza granice
SOM, dopuszcza sie staranie sie o wsparcie przez samorzady powiatéw: goleniowskiego,
stargardzkiego i gryfinskiego, pod warunkiem lokalizacji projektéw objetych niniejszym
dziataniem na terenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.

Przedsiewziecia podejmowane w ramach dziatania 2.4.4, realizujace cele PI 10a powinny
by¢ powigzane z zadaniami inwestycyjnymi uwzgledniajacymi zatozenia PI: 10i, 10iii oraz 10iv.

Podstawowe Zrédto wspélnotowego finansowania projektow w ramach dziatania 2.4.4
Strategii ZIT SOM stanowi¢ beda Srodki EFSI ujete w RPO WZ208,

208 podstawowe typy projektéw RPO WZ w ramach PI 10a stanowig zadania zwigzane z inwestycjami w infrastrukture
szkolnictwa zawodowego (W tym wyzszego) stuzacymi dostosowaniu jej do potrzeb rynku pracy i regionalnych
inteligentnych specjalizacji.
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Nie planuje sie realizacji zadan z zastosowaniem formuty wojewo6dzkiego ZIT.
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Priorytet 2.5 ,Zdynamizowanie rozwoju turystyki z wykorzystaniem zasobow
przyrodniczych i dziedzictwa historyczno-kulturowego”

Dla gospodarki Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego kluczowe znaczenie odgrywa
wykorzystanie zgromadzonego tu potencjatu przyrodniczego i dziedzictwa historyczno-
kulturowego.

Bogactwo dostepnych zasobdéw naturalnych i r6znorodno$¢ form ochrony przyrody, duze
akweny wodne otaczajace obszar metropolitalny oraz olbrzymie potacie terenéw zielonych
i laséw spowodowaty, iz turystyka zostata uznana za jedna z inteligentnych specjalizacji
regionalnych i moze stanowi¢ tu element wspierajacy zapoznanie, zachowanie i ochrone waloréw
przyrodniczych.

Oferta turystyczna SOM obejmuje m.in. turystyke aktywng (np. zeglarstwo i sporty wodne,
jazde konna i rowerowa), turystyke pobytowa nad Battykiem, Zalewem Szczeciniskim i jeziorami
(w tym agroturystyke), szeroko rozumiang turystyke krajoznawcza (w tym turystyke kulturowa
oparta na dziedzictwie kulturowym, szlakach tematycznych i edukacyjnych) oraz turystyke
uzdrowiskowa.

Wociaz jednak mozna uzna¢ wystepujgcy w symbiozie potencjat przyrodniczy i turystyczny
SOM, zwtaszcza wokét Zalewu Szczecinskiego i jezior za nie w petni wykorzystany. Takze stan
istniejacej infrastruktury technicznej o charakterze turystycznym, pomimo przeprowadzenia
szeregu dziatan w tym zakresie wciaz ogranicza wykorzystanie szans rozwojowych, zwigzanych
z dostepem do wody.

Z tego wzgledu w nowym okresie programowania pomoc finansowa nalezy ukierunkowac
na realizacje przedsiewzie¢, ktére kompleksowo beda wspiera¢ zachowanie waloréw $srodowiska
przyrodniczego (w tym obszaréw chronionych) przy jednoczesnym wzmocnieniu dziatan na
rzecz rozwoju jednego z najwazniejszych potencjatéw wewnetrznych SOM tj. turystyki. Pozwoli
to na osiggniecie zréwnowazonego rozwoju, z jednej strony wykorzystujgcego walory srodowiska
dla potrzeb gospodarki (turystyki) i tworzgcego rynek pracy z nig zwigzany, z drugiej za$ wciaz
dbajacego o zachowanie bioréznorodnosci.

Powazny wptyw na rozwdj turystyczny Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego moga
mie¢ takze wystepujace tu walory dziedzictwa historyczno-kulturowego. Nagromadzone
zar6wno na obszarach miejskich, jak i wiejskich cate uktady urbanistyczne oraz pojedyncze
obiekty zabytkowe, wymagajg szerokiej renowacji w celu podniesienia atrakcyjnosci turystycznej
miejsc ich wystepowania.

Reasumujgc, skuteczne wykorzystanie zasoboéw przyrodniczych i dziedzictwa
historyczno-kulturowego na rzecz zdynamizowania procesOw turystycznych, jako elementu
rozwoju gospodarki metropolitalnej wcale nie musi oznacza¢ zaburzenia rownowagi miedzy
zastanym Srodowiskiem naturalnym i historycznym, a oczekiwaniami wspéiczesnego turysty.
Wrecz odwrotnie, sprawne i pozostajagce pod kontrolg spoteczng realizowanie dziatan
inwestycyjnych w opisanym zakresie prowadzi¢ bedzie do zwiekszenia rzeczywistej ochrony
zasobdw waloréw przyrodniczych i kulturowych Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.
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Dziatanie 2.5.1 ,Zachowanie i udostepnianie obiektéw dziedzictwa historyczno-kulturalnego
obszaru metropolitalnego”

Cel dziatania: Zwiekszenie turystyczno-kulturalnej atrakcyjnosci SOM.

Przyjete do realizacji dziatania beda miaty stuzy¢ przede wszystkim wiekszej ochronie
zasobow dziedzictwa historyczno-kulturowego, zgromadzonych na obszarze metropolitalnym,
celem zachowania wytypowanych obiektéw dla przysztych pokolen, ale réwniez wzmocnienia
atrakcyjnosci turystycznej SOM.

Szczecinski Obszar Metropolitalny cechuje dostepno$¢ szeregu zabytkéw o znaczeniu nie
tylko regionalnym, ale i krajowym. Znamienity przyktad obrazujacy wage i skale tego typu
obiektéw stanowig chocby stargardzkie budowle: Kolegiaty NMP i zespotu fortyfikacji miejskich
uznane w catosci za tzw. Pomniki Historii.

Pomimo corocznego angazowania powaznych kwot finansowych na odnowe obiektow
zabytkowych, wiekszo$¢ z nich wymaga (takze ze wzgledéw bezpieczenistwa) podjecia szybkich
i kompleksowych dziatan konserwatorsko-restauratorskich.

Waznym jest, aby dokonujac selekcji potrzeb i wyboru zabytkéw do renowacji kierowac
sie ich znaczeniem historycznym i kulturowym oraz mozliwo$ciami przysztego udostepnienia
odwiedzajacym turystom. Istotne moze okazac¢ sie tez zidentyfikowanie przedsiewziec, ktére na
etapie realizacyjnym potacza walory zabytkowe z przyrodniczymi, tak szeroko dostepnymi na
terenie SOM.

W rezultacie wdrozenia zaplanowanych dziatan poszerzona zostanie oferta turystyczna
w $lad, za czym zwiekszy sie liczba turystow odwiedzajacych Szczecinski Obszar Metropolitalny
oraz wzro$nie poziom dochoddw z turystyki, stanowigcej regionalng specjalizacje i zarazem
wazng gataz gospodarki SOM.

Przedsiewziecia podejmowane w ramach dziatania 2.5.1, realizujace cele PI 6¢ powinny
by¢ powigzane z zadaniami inwestycyjnymi uwzgledniajacymi zatozenia PI: 6d, 7c/ii i 7d/iii.

Podstawowe Zrdédta wspdlnotowego finansowania projektow w ramach dziatania 2.5.1
Strategii ZIT SOM stanowi¢ beda $rodki EFSI ujete w: POIi$209, PROW210, EWT211 oraz RPO WZ212,

Nie planuje sie realizacji zadan z zastosowaniem formuty wojewo6dzkiego ZIT.

209 podstawowe typy projektéw POIS w ramach PI 6¢ stanowig zadania zwiazane z: 1) Inwestycjami realizowanymi
przez: instytucje kultury (narodowe oraz wspétprowadzone), Naczelng Dyrekcje Archiwéw Panstwowych oraz archiwa
panstwowe, szkoty i uczelnie artystyczne (prowadzone i nadzorowane przez MKiDN), 2) Obiektami wpisanymi na Liste
Swiatowego Dziedzictwa UNESCO lub uznanymi przez Prezydenta RP za Pomniki Historii lub zlokalizowanymi na
obszarach objetych wpisem na Liste Swiatowego Dziedzictwa UNESCO lub potozonymi na obszarach uznanych za
Pomniki Prezydenta RP, 3) Inwestycjami o ponadregionalnym i krajowym charakterze w zakresie m.in. rewaloryzacji
zabytkéw drewnianych, rozwoju sztuki wspoétczesnej, zabytkéw techniki.

210 podstawowe typy projektow PROW w ramach PI 6¢ stanowig zadania zwigzane z odnawianiem lub poprawg stanu
obiektow stuzacych zachowaniu dziedzictwa kulturowego - zakup obiektéw charakterystycznych dla tradycji
budownictwa w danym regionie, w tym budynkéw bedacych zabytkami z przeznaczeniem na cele publiczne.

211 Podstawowe typy projektéw  Programu  Wspétpracy  Transgranicznej Meklemburgia-Pomorze
Przednie/Brandenburgia/Polska (wojewdédztwo zachodniopomorskie) INTERREG V A w ramach PI 6c stanowig
zadania zwigzane z zachowaniem, ochrong, promowaniem i rozwojem dziedzictwa naturalnego i kulturowego.

212 podstawowe typy projektéw RPO WZ w ramach PI 6c stanowig: prace konserwatorskie, restauratorskie przy
zabytkach, historycznych zespotach budowlanych, prowadzace do dostosowania tych obiektéw do celéw uzytkowych,
wraz z promocja tych obiektow.

POMOC TECHNICZNA cororsa ronbuss

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO Frax
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Dziatanie 2.5.2 ,Zachowanie i udostepnianie obszaréw istotnych przyrodniczo i turystycznie na
obszarze metropolitalnym”

Cel dziatania: Zachowanie obszaréw cennych przyrodniczo w SOM przy jednoczesnym
umozliwieniu funkcjonowania ruchu turystycznego.

Przyjete do realizacji dziatania beda miaty stuzy¢ przede wszystkim wiekszej ochronie
zasobdw przyrodniczych i siedlisk zgromadzonych na obszarze metropolitalnym przed
zwiekszajacym sie ruchem turystycznym poprzez jego odpowiednie skanalizowanie w celu
zmniejszenia negatywnego wptywu turystow na obszary cenne srodowiskowo.

Znaczna cze$¢ Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego potozona jest na terenach
objetych ochrong przyrodnicza. Wystepujgca tu bioréznorodno$¢, niespotykane gatunki fauny
iflory powoduja, iz niezbedne jest stale prowadzenie dziatan tagodzacych skutki
niekontrolowanej antropopresji.

Jednoczesnie rozwdéj gospodarczy Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego wymaga
silnego wsparcia dziatan o charakterze proturystycznym. Oprécz tradycyjnego wykorzystania
dostepnych zasobow przyrodniczych w formie turystyki wypoczynkowej, niezbedne jest
wykreowanie nowych innowacyjnych produktéw turystycznych, pozostajacych w zgodzie
z otaczajacym Srodowiskiem przyrodniczym.

Obecny, duzy potencjat turystyczny SOM uwidocznia swobodny dostep do jego zasobow
naturalnych, zwtaszcza wody. Szczecin, Swinoujécie oraz Gryfino i mniejsze miejscowosci
potozone nad Zalewem Szczecinskim sg w szczegélnosci predysponowane do rozwoju turystyki
wodnej, w tym Zeglarstwa i kajakarstwa. Z tego wzgledu poczyniono juz olbrzymi wysitek
inwestycyjny i finansowy skierowany na ustanowienie tzw. Zachodniopomorskiego Szlaku
Zeglarskiego, obejmujacego szereg portéw i przystani, zlokalizowanych w SOM.

Kolejnym krokiem tgczacym walory turystyczne obszaru wsparcia z poszanowaniem dla

otaczajacego $rodowiska przyrodniczego winno by¢ przygotowanie kompleksowego programu
dziatan o charakterze turystycznym, ktéry kreujac nowy, wsp6lny dla catego SOM produkt
turystyczny pozwoli na zabezpieczenie zasob6éw naturalnych, a zarazem kontrolowany rozwdj
turystyki aktywne;j.
Biorac pod uwage, iz kanalizacja ruchu turystycznego odbywa¢ ma sie m.in. dzieki budowie,
rozbudowie infrastruktury turystycznej z zakresu Sciezek tematycznych, tras rowerowych,
tarasow widokowych, przystani jachtowych w celu ochrony siedlisk przed nadmiernym ruchem
turystycznym itp., wzorcowym przyktadem potencjalnej realizacji moze by¢ projekt ,,Pomerania”.
Planowane na lata przedsiewziecie zaklada bowiem wdrozenie w poszczegdlnych czesciach
obszaru metropolitalnego (szczecinskiej, gryfinskiej, stargardzkiej, stepnickiej, polickiej
i $winoujskiej) dzialan obejmujacych m.in. budowe / rozbudowe lub modernizacje szlakéw
i stanic wodnych, $ciezek rowerowych, tras pieszych i konnych, miejsc postojowych oraz
biwakowych, punktéw widokowych, a takze tablic edukacyjno-informacyjnych opisujacych
przyrode. 213

213 Walne Zebranie Cztonkéw SSOM w roku 2016 przyjeto opracowanie koncepcji realizacji zintegrowanego projektu
turystycznego pn.,,Pomerania”, obejmujacego swoim zasiegiem JST SOM. Projekt ma za zadanie wyeksponowac walory

UNIA EUROPEJSKA L
POMOC TECHNICZNA euroPEsskI FUNDUSZ  [ESNS
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO *

Projekt wspoétfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013 238



STOWARZYSZENIE
. SZCZECINSKIEGO OBSZARU
W METROPOLITALNEGO

Efektem, ktéry zostanie osiagniety poprzez udzielenie wsparcia w ramach dziatania 2.5.2
Strategii ZIT SOM bedzie podniesienie skutecznosci ochrony obszaréw cennych przyrodniczo
przy jednoczesnym ich udostepnieniu zainteresowanym mieszkancom i turystom.

Przedsiewziecia podejmowane w ramach niniejszego dziatania, realizujace cele PI 6d
i powinny by¢ powigzane z zadaniami inwestycyjnymi uwzgledniajacymi zatozenia PI: 6c, 7c
i 7d/iii.

Podstawowe Zrdédta wspdlnotowego finansowania projektow w ramach dziatania 2.5.2
Strategii ZIT SOM stanowi¢ beda Srodki EFSI ujete w: PROW?214 oraz RPO WZ215,

Nie planuje sie realizacji zadan z zastosowaniem formuty wojewo6dzkiego ZIT.

i atrakcje przyrodnicze catego obszaru, w tym produktéw turystycznych dla wielu form turystyki (wodnej, rowerowej,
pieszej itp.).

214 podstawowe typy projektow PROW w ramach PI 6d stanowig zadania zwigzane z rozwojem publicznej
infrastruktury turystycznej i rekreacyjnej wykorzystujacej walory $rodowiskowe oraz ochrong i zachowaniem
dziedzictwa przyrodniczego.

215 podstawowe typy projektéw RPO WZ w ramach PI 6d stanowig zadania zwigzane z: 1) Tworzeniem centrow
ochrony réznorodnosci biologicznej na obszarach miejskich i pozamiejskich w oparciu o gatunki rodzime np. banki
genowe, parki miejskie, ogrody botaniczne, ekoparki;
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Priorytet 2.6 ,Wsparcie rynku pracy”

Pomimo wecze$niejszych realizacji, a takze zlozenia przez potencjalnych inwestorow
wstepnych deklaracji dotyczacych powstania nowych inwestycji o charakterze gospodarczym
(szczegdlnie w strefach ekonomicznych), obszar metropolitalny wciaz oceniany jest w skali kraju,
jako mato znaczacy, obarczony utrudnionym dostepem do wykwalifikowanych kadr oraz
Z powaznymi perturbacjami na rynku pracy.

Skomplikowang sytuacje w tym zakresie najlepiej obrazuje wzrost udziatu oséb
bezrobotnych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym, ktéry na koniec 2013 roku osiggnat
w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym poziom 7,15%.

Oznacza to, ze rynek pracy wciagz nie potrafi sobie poradzi¢ nie tylko z niekorzystnymi
trendami w gospodarce, ale przede wszystkim nie funkcjonuja prawidtowo mechanizmy
interwencyjne w stuzbach publicznych (administracji), ktére powinny aktywizowac i wspierac
wysitki na rzecz zatrudnienia oraz wyzszej mobilnosci pracownikow.

Takze aktywno$¢ lokalnego Srodowiska biznesowego wyrazona liczbg oséb fizycznych
prowadzacych dziatalno$¢ gospodarcza na 100 mieszkancéw nie wyglada najlepiej. Wskaznik
samozatrudnienia w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym jest bowiem nizszy, niz $rednia
krajowa i wynosi niewiele ponad 10 na 100 mieszkancéw prowadzacych wtasny biznes.

Sytuacja taka powoduje, iz konieczne bedzie uruchomienie dziatan wspierajacych
samozatrudnienie i tworzenie miejsc pracy, a takze udzielanie preferencji dla nowopowstatych
przedsiebiorstw.

Reasumujac, wysoka atrakcyjnos¢ inwestycyjna Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego
potwierdzona badaniami PAIilZ, moze nie wystarczy¢ do przyciagniecia kapitatu i odnotowania
zasadniczych zmian na rynku pracy. W nowym okresie programowania pomocy UE niezbednym
bedzie kontynuowanie, bagdZ wykreowanie nowego systemu zachet, skierowanego m.in. do
bezrobotnych i nieaktywnych zawodowo, oséb o niskim poziomie mobilnosci i tych, ktorzy
obawiajg sie podjecia pracy w formie samozatrudnienia.

Dziatanie 2.6.1 ,Wsparcie na rzecz zatrudnienia i mobilnos$ci pracownikéw na obszarze
metropolitalnym”

Cel dziatania: Zwiekszenie zatrudnienia wsrod osob bezrobotnych, poszukujacych pracy
i nieaktywnych zawodowo na obszarze SOM.

Przyjete do realizacji dziatania beda mialy stuzy¢ przede wszystkim ukierunkowaniu
wsparcia instytucjonalnego i finansowego na rzecz oséb poszukujacych statego zatrudnienia
w gospodarce Szczecinskiego Obszar Metropolitalnego.

Istotna cecha charakteryzujaca lokalny rynek pracy jest okres pozostawania bez pracy.
SOM wyrdznia sie wysokim, ponad 16% odsetkiem os6b pozbawionych pracy dtuzej niz 2 lata, co
Zle Swiadczy o dopasowaniu strukturalnym rynku pracy. Najgorsza sytuacja pod tym wzgledem
jest w powiecie polickim (23,3%) i gryfinskim (22,1%).
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W skali catego obszaru, dodajac do bezrobotnych powyzej 2 lat osoby, ktdére szukajg pracy
dtuzej niz rok (wskaznik 18,7%), powstaje bardzo duza grupa (35,7%) osob, ktére pozostaja
dtugotrwale bezrobotne, co jeszcze bardziej pogtebia negatywna ocene potencjatu gospodarczego
oraz dopasowania strukturalnego kadry pracowniczej do potrzeb gospodarki SOMz21e,

Wsrod os6b bezrobotnych dominuja osoby wchodzace na rynek pracy, osoby po 50 roku
zycia, osoby niepelnosprawne, mieszkancy obszaréw wiejskich oraz wtasnie osoby dtugotrwale
bezrobotne.

Zauwazalna jest staba mobilno$¢ zawodowa pracownikéw, co w zestawieniu z niskim
poziomem zatrudnialno$ci stanowi o jednej z najwazniejszych barier rozwojowych SOM,
wptywajacych bezposrednio na ocene rynku pracy.

Odejscie od tradycyjnych i waznych dla czesci gmin SOM obszaréw zatrudnienia
w sektorach takich jak: rolnictwo irybotdwstwo wymusza podjecie tam dziatan na rzecz
reorientacji zawodowej i zdobycia nowego zawodu i zatrudnienia.

Przedsiewziecia realizowane w ramach dziatania 2.6.1. Strategii ZIT wpisuja sie w PI 8i
RPO WZ, w ramach ktérego wsparcie ukierunkowane bedzie na realizacje nastepujacych typow
projektow?17;

1. Kompleksowe wsparcie dla os6b bezrobotnych, nieaktywnych zawodowo i poszukujacych
pracy znajdujacych sie w szczegélnie trudnej sytuacji na rynku pracy obejmujace pomoc
w aktywnym poszukiwaniu pracy oraz dziatania na rzecz podnoszenia kwalifikacji
zawodowych;

2. Realizacje ukierunkowanych schematéw mobilnosci EURES zdiagnozowanych na podstawie
analiz spoteczno-gospodarczych regionu (typ operacji o charakterze warunkowym).

Gtownym rezultatem wdrozenia zaplanowanych dziatan w ramach Strategii ZIT SOM
bedzie wzrost poziomu zatrudnienia w obszarze metropolitalnym, co przyczyni sie do wzrostu
konkurencyjnosci lokalnej i regionalnej gospodarki.

Przedsiewziecia podejmowane w ramach niniejszego dziatania, realizujace cele PI 8i
powinny by¢ powiazane z zadaniami inwestycyjnymi uwzgledniajacymi zatozenia PI: 3a, 3c, 8iii
oraz 8v.

Podstawowe Zrdédta wspdlnotowego finansowania projektow w ramach dziatania 2.6.1
Strategii ZIT SOM stanowi¢ beda Srodki EFSI ujete w: PROW?218 oraz RPO WZ.

Nie planuje sie realizacji zadan z zastosowaniem formuty wojewo6dzkiego ZIT.

216 Na podstawie ,Diagnozy wplywu ustug publicznych na tworzenie warunkéw do trwatego i zréwnowazonego
rozwoju Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego”, Doradztwo Ekonomiczne - Dariusz Zarzecki, styczen 2014 roku.
217 Regionalny Program Operacyjny WojewG6dztwa Zachodniopomorskiego 2014-2020,.

218 podstawowe typy projektow PROW w ramach PI 8i stanowig zadania zwigzane z wspieraniem lokalnego rozwoju
na obszarach wiejskich.
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Dziatanie 2.6.2 ,Wsparcie na rzecz samozatrudnienia i tworzenia nowych miejsc pracy na
obszarze metropolitalnym”

Cel dzialania: Zwiekszenie liczby miejsc pracy w ramach nowopowstatych
przedsiebiorstw na obszarze SOM, ze szczeg6lnym uwzglednieniem inteligentnych specjalizacji.

Przyjete do realizacji dziatania beda miaty stuzy¢ przede wszystkim ukierunkowaniu
wsparcia instytucjonalnego i finansowego na rzecz osob zainteresowanych podjeciem pracy
w formie samozatrudnienia oraz tworzenie nowych miejsc pracy w gospodarce Szczecinskiego
Obszar Metropolitalnego.

SOM, podobnie jak pozostate tereny wojewddztwa zachodniopomorskiego objete wysoka
stopa bezrobocia, wymaga zastosowania specjalnych instrumentéw i narzedzi umozliwiajacych
wsparcie proces6w samozatrudnienia i powstania stanowisk pracy.

Czesta barierg dla zaloZzenia wlasnej firmy jest: ograniczony dostep do kapitatu
finansowego, brak mozliwosci pozyskania finansowania ze Zrédet komercyjnych,
niedysponowanie wystarczajacymi zabezpieczeniami, czy zbyt wysokie ryzyko planowanego
przedsiewziecia gospodarczego?1°.

Z tego wzgledu niezbednym jest udzielanie pomocy zainteresowanym osobom w formie
niskooprocentowanej pozyczki na utworzenie firmy i samozatrudnienie (najlepiej w sektorze
powigzanym bezposrednio z inteligentnymi specjalizacjami) oraz oferowanie kompleksowego
wsparcia szkoleniowo-doradczego, a takze przekazywanie wsparcia pomostowego,
przeznaczonego na funkcjonowanie w pierwszym okresie prowadzenia tej dziatalnosci.

Gtowne efekty realizacji ww. typow przedsiewzie¢ wplyna na zwiekszenie liczby
nowopowstatych przedsiebiorstw w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym oraz przyrostliczby
0s6b, ktére podjely samozatrudnienie oraz przyczynia sie do utworzenia nowych miejsc pracy.
Posrednio podejmowane dziatania przyczynig sie tez do podniesienia poziomu aktywnosci
zawodowej mieszkancéw SOM.

Przedsiewziecia podejmowane w ramach niniejszego dziatania, realizujgce cele PI 8iii
powinny by¢ powigzane z zadaniami inwestycyjnymi uwzgledniajacymi zatozenia PI: 3a, 3c, 8i
oraz i 8v.

Podstawowe Zrdédta wspdlnotowego finansowania projektow w ramach dziatania 2.6.2
Strategii ZIT SOM stanowi¢ bedg Srodki EFSI ujete w: PROW220 oraz RPO WZ221,

Nie planuje sie realizacji zadan z zastosowaniem formuty wojewo6dzkiego ZIT.

219 Regionalny Program Operacyjny Wojewo6dztwa Zachodniopomorskiego 2014-2020.

220 podstawowe typy projektow PROW w ramach PI 8iii stanowig zadania zwigzane z wsparciem na zatozenie
dziatalnos$ci gospodarczej dla 0os6b ubezpieczonych w KRUS.

221 Podstawowe typy projektéw RPO WZ w ramach PI 8iii stanowig zadania zwigzane z: 1) Wsparciem
przedsiebiorczosci, samozatrudnienia oraz tworzenia nowych miejsc pracy, poprzez srodki finansowe na rozpoczecie
dziatalnos$ci gospodarczej oraz wsparcie doradczo-szkoleniowe.

POMOC TECHNICZNA cororsa ronbuss

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO Frax
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Priorytet 3.1 ,Wspieranie rozwoju efektywnych ustug spotecznych oraz uzupeilnienie
deficytow w zakresie lokalnej infrastruktury spotecznej i edukacyjnej (innej niz
szkolnictwa zawodowego)”

Ocena jakoSci zycia mieszkancéw dokonywana jest nie tylko przez pryzmat wskaZnikow
rozwoju gospodarczego, ale réwniez dostepno$¢ do efektywnych ustug i infrastruktury
spoteczne;j.

Szczecinski Obszar Metropolitalny wcigz charakteryzuje sie deficytem na wielu
ptaszczyznach Zycia spotecznego. W tej sytuacji, istnieje konieczno$¢ uruchomienia szerokiego
wsparcia finansowego, skierowanego m.in. na:

o realizacje dziatan umozliwiajacych wydtuzanie aktywnos$ci zawodowej pracownikéw

i zdrowego starzenia sie;

e poprawe stanu infrastruktury ochrony zdrowia i spotecznej;
e rozwoj infrastruktury edukacyjnej (innej, niz zawodowa) na obszarze metropolitalnym.

Reasumujac, podjecie ww. dziatan pozwoli na skuteczne podniesienie jakos$ci ustug oraz
poziomu podstawowej infrastruktury spotecznej w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym,
dedykowanej przede wszystkim grupom stabszym i defaworyzowanym na rynku pracy oraz
wchodzacym w doroste zycie.

Dziatanie 3.1.1 ,Wsparcie proceséw wydtuzania aktywnosci zawodowej i zdrowego starzenia sie
na obszarze metropolitalnym”

Cel dzialania: Ograniczanie ryzyka przerwania aktywnos$ci zawodowej oséb w wieku
produkcyjnym i ich wykluczenia z rynku pracy SOM z powodéw zdrowotnych.

Przyjete do realizacji dziatania beda miaty stuzy¢ przede wszystkim zapewnieniu
wtasciwej opieki zdrowotnej osobom pracujacym, ktéra pozwoli na wydtuzenie czasu aktywno$ci
zawodowej oraz ograniczenie wylgczania os6b w wieku produkcyjnym z rynku pracy z powodéw
zdrowotnych.

W celu podtrzymania i wydtuzenia aktywnos$ci zawodowej 0séb starszych na obszarze
SOM potrzebne jest udzielanie wsparcia obejmujgcego m.in. zapewnienie ustug medycznych
(profilaktycznych - pozwalajacych na szybkie wykrycie choréb przewlektych i rehabilitacyjnych
- ulatwiajacych powroty do pracy) oraz wdrozenie programéw ukierunkowanych na
eliminowanie zdrowotnych czynnikéw ryzyka w miejscu pracy.

Rezultatem wszystkich zaplanowanych dziatan ma by¢ wydtuzenie aktywnos$ci
zawodowej oraz zniwelowanie ryzyka jej przerwania z powodoéw zdrowotnych wsrod
pracownikéw w wieku produkcyjnym, zatrudnionych w gospodarce Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego.

Przedsiewziecia podejmowane w ramach niniejszego dziatania, realizujace cele PI 8vi
powinny by¢ powigzane z zadaniami inwestycyjnymi uwzgledniajgcymi zatozenia PI: 9a oraz 9i.
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Podstawowe Zrdédta wspdlnotowego finansowania projektow w ramach dziatania 3.1.1
Strategii ZIT SOM stanowi¢ beda srodki EFSI ujete w: POWER?222 oraz RPO WZ223,
Nie planuje sie realizacji zadan z zastosowaniem formuty wojewo6dzkiego ZIT.

Dziatanie 3.1.2 ,Zwiekszenie dostepnosci i jakosci ustug w obrebie systemu ustug spotecznych na
obszarze metropolitalnym”

Cel dzialania: Wzrost dostepnosci do wysokiej jakosci ustug spotecznych dla
mieszkancéw obszaru metropolitalnego.

Przyjete do realizacji dziatania stuzy¢ majg, jako element wsparcia oséb oczekujacych
trwatej pomocy w dostepie do podstawowych ustug spotecznych.

Sytuacja spoteczna obszaru metropolitalnego nacechowana jest wystepowaniem szeregu
niepokojacych zjawisk, zwigzanych m.in. z duza liczbg mieszkancéw znajdujacych sie
w szczego6lnie trudnym potozeniu spotecznym i materialnym.

W zwigzku z powyzszym, konieczne jest dgzenie do utatwienia dostepu do niedrogich, ale
wysokiej jakosci ustug, w tym opieki zdrowotnej i ustug socjalnych $wiadczonych w interesie
ogdllnym.

Nalezy podja¢ dzialania majace na celu rozwijanie instrumentéw ukierunkowanych na
wsparcie rodzin, w tym profilaktyke pomagajacg przeciwdziala¢ dziedziczeniu biedy oraz
zwiekszenie dostepnosci i jako$ci ustug opiekuniczych, a takze wsparcia rodziny i pieczy
zastepczej.

Waznym elementem udzielanej pomocy bedzie zindywidualizowanie procesu jej
udzielania, tak by objeta osoby / grupy osob o najwyzszym stopniu wczes$niej zdiagnozowanych
potrzeb.

Przedsiewziecia realizowane w ramach dziatania 3.1.2 Strategii ZIT wpisuja sie w PI 9iv
RPO WZ, w ramach ktérego wsparcie ukierunkowane bedzie na realizacje nastepujacych typow
projektéw:

1. Swiadczenie wysokiej jakoséci zindywidualizowanych ustug spotecznych (pomocy

spotecznej, wsparcia rodziny i pieczy zastepczej) w celu zwiekszenia ich dostepnosci.

2. Tworzenie nowych i rozwdj istniejacych zdeinstytucjonalizowanych form ustug

srodowiskowych, ustug opiekunczych oraz ustug wsparcia rodziny i pieczy zastepcze;j.

3. Wsparcie dla $wiadczenia i rozwoju ustug w mieszkaniach chronionych,

wspomaganych, treningowych.

222 podstawowe typy projektéw POWER w ramach PI 8vi stanowiag projekty pilotazowe i testujace w zakresie
programéw profilaktycznych - zawierajace m.in. komponent badawczy, edukacyjny oraz wspierajacy wspotprace
pomiedzy wysokospecjalistycznym osrodkiem a lekarzami podstawowej opieki zdrowotnej oraz szpitalami ogdlnymi,
w celu przeciwdziatania zjawisku fragmentacji opieki nad pacjentem.

223 podstawowe typy projektéw RPO WZ w ramach PI 8vi stanowig zadania zwigzane z wdrozeniem kompleksowych
programéw zdrowotnych dotyczacych choréb negatywnie wptywajacych na rynek pracy, utatwiajacych powroty do
pracy, umozliwiajacych wydtuzenie aktywnos$ci zawodowej oraz zwiekszenie zgtaszalnos$ci na badania profilaktyczne.
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Oczekiwanym efektem planowanych dziatah bedzie ograniczenie istniejacych
nieréwnos$ci w zakresie dostepu do ustug opiekunczych oraz spotecznych (szczeg6élnie wsréd
grup defaworyzowanych), jak réwniez podwyzszenie standardu $wiadczonych ustug.

W rezultacie przyczyni sie to do przeciwdzialania i ztagodzenia skutkéw wystepowania
negatywnych zjawisk zaobserwowanych réwniez na obszarze SOM, w tym ubdstwa dotykajacego
zwlaszcza dzieci i mtodziez z rodzin trudnych, niepelnych, przy udziale m.in. osoéb
niepetnosprawnych.

Przedsiewziecia podejmowane w ramach niniejszego dziatania, realizujace cele PI 9iv
powinny by¢ powigzane z zadaniami inwestycyjnymi, uwzgledniajacymi zatozenia PI: 8ii, 8iv oraz
9i.

Podstawowe Zrédta wspdlnotowego finansowania projektéw w ramach dziatania 3.2.4
Strategii ZIT SOM stanowi¢ beda srodki EFSI ujete w RPO WZ.

Nie planuje sie realizacji zadan z zastosowaniem formuty wojewodzkiego ZIT.

Dziatanie 3.1.3 ,Rozw6j infrastruktury edukacyjnej (innej, niz zawodowa) na obszarze
metropolitalnym”

Cel dzialania: Poprawa jakoSci infrastruktury edukacyjnej oraz popularyzujacej nauke
i innowacje na obszarze metropolitalnym.

Przyjete do realizacji dziatania stanowi¢ beda element uzupetniajacy dla przedsiewziec
zaplanowanych m.in. w ramach PI 10i i stuzy¢ maja przede wszystkim zaspokojeniu potrzeb
infrastrukturalnych podmiotéw zajmujacych sie organizowaniem i prowadzeniem placdwek
systemu os$wiaty oraz edukacji pozaformalnej, niezbednego w procesach ksztatcenia dzieci
i mtodziezy z obszaru metropolitalnego.

Aby mozliwe bylo sprostanie wystepujacym w obszarze o$wiaty deficytom (szczegdlnie
na obszarach wiejskich SOM), niezbedne bedzie m.in. przeprowadzenie dziatan skierowanych na
poprawe dostepu do infrastruktury edukacyjnej osobom niepelnosprawnym, a takze dalsze jej
dostosowanie do potrzeb wszystkich uczniéw.

Wazne bedzie réwniez udzielenie wsparcia podmiotom zainteresowanym wzmocnieniem
atrakcyjnosci i jakosci edukacji poprzez popularyzacje nauki i innowacji. Stuzy¢ temu bedg miaty
multimedialne centra nauki, umiejscowione w miastach powiatowych z terenu SOM. Zaktadana
pomoc bedzie tez skierowana na utworzenie jednego regionalnego centrum usytuowanego
w Szczecinie.

W rezultacie przeprowadzonych dziatan znaczacej poprawie ulegnie jako$¢ infrastruktury
edukacyjnej na obszarze metropolitalnym (przeznaczonej m.in. dla oséb niepetnosprawnych)
oraz wzro$nie dostepno$¢ do nowoczesnych metod nauczania, a zwlaszcza urzadzen i srodkéw
wykorzystujacych techniki multimedialne, (co niewatpliwie przyczyni sie do szerszego
uzupetnienia wiedzy teoretycznej zdobywanej przez uczniéw wiedza praktyczna, przedstawiong
w innowacyjnej formule).

Przedsiewziecia podejmowane w ramach dziatania 3.2.6, realizujace cele PI 10a powinny
by¢ powiazane z zadaniami inwestycyjnymi uwzgledniajacymi zatozenia PI 10i.
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Podstawowe Zrédto wspélnotowego finansowania projektow w ramach dziatania 2.4.4
Strategii ZIT SOM stanowi¢ beda srodki EFSI ujete w RPO WZ224,
Nie planuje sie realizacji zadan z zastosowaniem formuty wojewo6dzkiego ZIT.

224 Podstawowe typy projektéw RPO WZ w ramach PI 10a stanowig zadania zwigzane z: 1) Inwestycjami
w infrastrukture edukacyjng; 2) Budowa, rozbudows, adaptacja infrastruktury instytucji popularyzujacych nauke
i innowacje.

POMOC TECHNICZNA cororssazonovs R

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO Frax

Projekt wspoétfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013 246



: STOWARZYSZENIE
\\ SZCZECINSKIEGO OBSZARU
% METROPOLITALNEGO

Priorytet 3.2 ,Rewitalizacja przestrzeni miejsko-wiejskich”

Dziatanie 3.2.1 ,Rewitalizacja ubogich spotecznosci i obszaréw miejskich i wiejskich obszaru
metropolitalnego”

Cel dzialania: Wiaczenie spoleczno$ci zamieszkujacych obszary zdegradowane
i peryferyjne SOM.

Przyjete do realizacji dziatania beda ukierunkowane przede wszystkim na udzielanie
mieszkancom SOM pomocy w rozwigzywaniu nawarstwiajacych sie probleméw spotecznych,
charakterystycznych dla zdegradowanych i peryferyjnych obszaréw problemowych.

Zachodzace w przestrzeni procesy rozwojowe powodujg powstawanie nie tylko obszarow
wzrostu, ale takze terendw podlegajacych procesom marginalizacji i peryferyzacji.
W konsekwencji, sytuacja taka prowadzi do zdefiniowania i wytyczenia nieformalnych granic
obszaréw wykluczenia spotecznego i gospodarczego, co negatywnie wptywa na mozliwosci
rozwojowe zaréwno osrodkéw miejskich, jak i wiejskich SOM.

W obrebie funkcjonowania Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego degradacji fizycznej,
gospodarczej i spotecznej ulegty, badz wciagz podlegaja:

e miasta (obszary starej, zabytkowej zabudowy w centrach miejscowosci wptywajace
na obnizenie jakoSci przestrzeni publicznej; zespoly mieszkaniowe zabudowy
blokowej; tereny poprzemystowe (w tym portowe) oraz powojskowe);

e wsie (tereny popegeerowskie).

Pomimo uruchomienia na obszarach miejskich, poprzemystowych i powojskowych SOM
szeregu projektdw rewitalizacyjnych majacych na celu zaréwno przeciwdziatanie degradacji
przestrzeni zurbanizowanej i struktur spotecznych, jak i pobudzanie rozwoju, wzrost aktywnosci
spotecznej i gospodarczej, poprawe Srodowiska zamieszkania oraz ochrone zabytkowych
obiektow dziedzictwa narodowego, wcigz wystepuja tam skumulowane z ogromna sitg
negatywne zjawiska spoteczno-gospodarcze.

Podobna sytuacja wystepuje na obszarach wiejskich, gdzie pomimo szerokiej interwencji
panstwa, samorzagdéw i podmiotéw prywatnych, skuteczno$¢ podejmowanych dotychczas
dziatan majacych przyczynic sie do odbudowy potencjatu tych teren6w byta niewielka.

W nowej perspektywie finansowej zaplanowana jest realizacja jedynie dziatan
kompleksowych, podjetych na podstawie planéw rewitalizacji obszaréw zdegradowanych
i zaktadajacych wdrozenie zintegrowanych przedsiewzie¢ dotyczacych wszystkich aspektéw
rewitalizacji danego obszaru SOM.

Rewitalizacja obejmowa¢ bedzie wszystkie problemowe aspekty obszaru
zdegradowanego (gospodarcze, sSrodowiskowe, przestrzenno-funkcjonalne lub techniczne) ze
szczegOlnym uwzglednieniem kwestii spotecznych. Tak rozumiana rewitalizacja stuzy¢ bedzie
wlagczeniu spotecznemu grup marginalizowanych z obszaréw rewitalizacji oraz niwelowaniu
wystepujacych tam probleméw spotecznych.

Przedsiewziecia podejmowane w ramach niniejszego dziatania, realizujace cele PI 9b
powinny by¢ powigzane z zadaniami inwestycyjnymi uwzgledniajgcymi zatozenia PI 4c.
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Podstawowe Zrdédta wspdlnotowego finansowania projektow w ramach dziatania 3.3.1
Strategii ZIT SOM stanowi¢ beda Srodki EFSI ujete w: PROW?225 oraz RPO WZ226,
Nie planuje sie realizacji zadan z zastosowaniem formuty wojewo6dzkiego ZIT.

Dziatanie 3.2.2 ,Racjonalizacja wykorzystania Zrddet energii w obiektach mieszkalnych na
obszarze metropolitalnym”

Cel dzialania: Zmniejszenie energochtonnosci wielorodzinnych  budynkow
mieszkaniowych Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.

Przyjete do realizacji dziatania beda miaty stuzy¢ przede wszystkim kompleksowemu
ograniczeniu niskiego poziomu efektywnosSci energetycznej wielorodzinnych budynkéw
mieszkaniowych w skali catego obszaru metropolitalnego.

Cho¢ wskazany problem dotyczy wszystkich cztonkéw SSOM, to jest on szczegélnie
uciazliwy na obszarach miejskich, gdzie wystepuje duza kumulacja starych, wielorodzinnych
budynkéw mieszkaniowych. Zasoby te czesto stanowig obiekty powstate przy uzyciu starych
technologii i mocno zdekapitalizowane. Dodatkowo, nieefektywne systemy grzewcze oraz
niewystarczajgca izolacja termiczna tych budynkéw poteguja proces nadmiernego
i nieuzasadnionego zuzycia energii.

Z tego wzgledu niezbednym jest podjecie dzialtan inwestycyjnych zwigzanych
z termomodernizacjg wielorodzinnych budynkéw mieszkaniowych w SOM. Udzielenie wsparcia
bedzie wigzato sie z konieczno$cia przeprowadzenia tzw. gtebokiej modernizacji energetycznej
budynku rozumianej, jako kompleksowa termomodernizacja rozszerzona o dziatania stuzace
obnizeniu zuzycia energii elektrycznej. Moga one obejmowaé¢ m.in. modernizacje klimatyzacji,
wymiane urzadzen dZwigowych, oswietlenia itp.

Natomiast gteboka modernizacja oznacza¢ bedzie preferencje dla projektow
zwiekszajacych efektywno$¢ energetyczng powyzej 60%. Do wsparcia nie bedg sie kwalifikowac
projekty zwiekszajace efektywnos$¢ energetyczng ponizej 25%.

Konieczne bedzie speinienie warunkéw ex ante z dyrektywy 2006/32/EC, odnoszacych
sie do indywidualnych licznikow ciepta w budynkach wielorodzinnych, podiaczonych do
ogrzewania sieciowego i poddawanych renowacji oraz do dyrektywy EE 2012/27/EU, w ktorej
kontynuowane sg wymogi dyrektywy 2006/32/EC.

Warunkiem wsparcia projektow dotyczacych kompleksowej, gtebokiej modernizacji
energetycznej budynkéw bedzie réwniez konieczno$¢ zastosowania indywidualnych licznikéw
ciepta, cieptej wody oraz chtodu. Dodatkowo istnieje obowigzek instalacji termostatéw i zaworéw
podpionowych, jezeli bedzie to wynikac z przeprowadzonego audytu energetycznego.

225 Podstawowe typy projektéw PROW w ramach PI 9b stanowig zadania zwigzane z wspieraniem odbudowy
przestrzeni publicznej.

226 podstawowe typy projektéow RPO WZ w ramach PI 9b stanowig zadania zwigzane z kompleksowg realizacjg dziatan
na podstawie planéw rewitalizacji obszaréw zdegradowanych, jako zintegrowane przedsiewziecia dotyczace
wszystkich aspektéw rewitalizacji danego obszaru.
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Ocena kwalifikowalnos$ci projektu bedzie dokonywana w oparciu o wyniki audytu oraz
zgodnos$¢ inwestycji z zapisami Planéw Gospodarki Niskoemisyjnej (PGN) oraz Plan Ochrony
Powietrza (POP), tam gdzie go uchwalono.

Gtownym rezultatem wdrazanych przedsiewzie¢ na obszarze SOM bedzie racjonalizacja
uzytkowania i wytwarzania energii w wielorodzinnych budynkach mieszkaniowych oraz
zmniejszenie zuzycia konwencjonalnych nos$nikéw energii, co przetozy sie na znaczne
ograniczenie emisji zanieczyszczen i gazéw cieplarnianych do atmosfery. Osiggniete efekty beda
miaty oprécz Srodowiskowego, wymiar czysto gospodarczy (finansowy).

Przedsiewziecia podejmowane w ramach dziatania 3.2.2, realizujace cele PI 4c powinny
by¢ przede wszystkim komplementarne wzgledem zadan inwestycyjnych uwzgledniajacych
zatozenia PI: 4iii oraz 4e/v.

Podstawowe Zrddta wspdlnotowego finansowania projektéw w ramach dziatania 3.2.2
Strategii ZIT SOM stanowi¢ beda $rodki EFSI ujete w POIi$227 oraz RPO WZ, realizowane
w formule wojewddzkiego ZIT.

Schemat dzialania 3.2.2 Strategii ZIT SOM w ramach RPO WZ

Cel tematyczny CT4 Wspieranie przejScia na gospodarke
niskoemisyjnag we wszystkich sektorach
Priorytet inwestycyjny PI 4c Wspieranie efektywnos$ci energetycznej,

inteligentnego zarzadzania energia i wykorzystywania
odnawialnych zrédet energii w budynkach publicznych i
sektorze mieszkaniowym

0s priorytetowa / dzialanie RPO WZ | Il Gospodarka niskoemisyjna

2014-2020 2.8 Modernizacja  energetyczna  wielorodzinnych
budynkéw mieszkaniowych w ramach Strategii ZIT dla
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego

Typy projektow 1. Kompleksowa gteboka modernizacja energetyczna
wielorodzinnych budynkéw mieszkaniowych.

Zasady wyboru projektow Preferencja dla projektéw zgodnych z Planem Gospodarki
Niskoemisyjnej, ktéry zostat pozytywnie zaopiniowany
przez Doradce Energetycznego funkcjonujgcego przy
WFOSIiGW.

Wydatki kwalifikowane Zgodnie z wytycznymi ministra wlasciwego ds. rozwoju
regionalnego oraz zasadami Instytucji Zarzadzajacej RPO
WZ 2014-2020.

Grupy docelowe Mieszkancy wojewddztwa zachodniopomorskiego.

227 podstawowe typy projektéw POIiS w ramach PI 4iii stanowig zadania zwigzane z gleboka kompleksowa
modernizacjg energetyczng budynkéw uzytecznosci publicznej i budynkéw mieszkalnych wielorodzinnych wraz
z wymiang wyposazenia tych obiektéw na energooszczedne, realizowane przez: 1) panstwowe jednostki budzetowe
i administracje rzadowa oraz podlegte jej organy i jednostki organizacyjne, panstwowe osoby prawne, a takze podmioty
bedace dostawcami ustug energetycznych w rozumieniu dyrektywy 2012/27 /UE; 2) spétdzielnie mieszkaniowe oraz
wspoélnoty mieszkaniowe znajdujace sie na terenie miast wojewddzkich i obszaréw powiazanych z nimi funkcjonalnie
- Strategie ZIT miast wojewo6dzkich.
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Typy beneficjentow

1. Jednostki samorzadu terytorialnego, ich zwigzki
i stowarzyszenia.

Jednostki organizacyjne JST

TBS.

Wspolnoty mieszkaniowe.

Spotdzielnie mieszkaniowe.

Organizacje pozarzadowe.

Partnerstwa wymienionych podmiotow.

Nk w

Obszary objete interwencja / preferencje

Tereny wiejskie i miejskie SOM.

Mechanizm finansowania

Dotacje.

Zro6dia finansowania UE

EFRR.

Minimalna i wartos¢

projektow

maksymalna

Zgodnie z kryteriami wyboru projektow przyjetymi przez
Komitet Monitorujagcy RPO WZ 2014-2020.

Wskazniki produktu i rezultatu:

W ramach dziatania okreslono nastepujace wskazniki:

- liczba zmodernizowanych energetycznie budynkdéw [szt.]
- szacowany roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych
[tony réwnowaznika CO:z]

- Liczba gospodarstw domowych z lepszq klasq zuzycia
energii [gospodarstwa.]

- Sprzedaz energii cieplnej w ciggu roku dla budynkéw
mieszkalnych [G]]

Wartosci bazowe i docelowe wskaznikéw prezentowane
sag w ogélnym zestawieniu znajdujacym sie w zataczniku
13.6

Maksymalny poziom dofinansowania

85% kosztéw kwalifikowanych.

Pomoc publiczna

1. Rozporzadzenie w sprawie udzielania pomocy
de minimis w ramach regionalnych programéw
operacyjnych.

2. Rozporzadzenie w sprawie udzielania pomocy
inwestycyjnej w zakresie efektywno$ci energetycznej
w ramach regionalnych programéw operacyjnych

(GBER art. 38 pomoc inwestycyjna na Srodki
wspierajace efektywno$¢ energetyczng; art. 49
pomoc na badania srodowiska)
Termin realizacji (lata) 2014-2023.
Tryb naboru Konkursowy.
Projekty komplementarne POIi$ 2014-2020
Priorytet inwestycyjny PI 4iii Wspieranie efektywno$ci energetycznej,

inteligentnego zarzadzania energia i wykorzystania
odnawialnych energii w
publicznej, w tym w budynkach publicznych i w sektorze
mieszkaniowym

zrodet infrastrukturze

0§ priorytetowa / dzialanie [/
poddziatanie POIiS 2014-2020

[ Zmniejszanie emisyjnosci gospodarki

1.3 Wspieranie efektywnoS$ci energetycznej w budynkach
1.3.2 Wspieranie efektywno$ci energetycznej w sektorze
mieszkaniowym

POMOC TECHNICZNA
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Typy projektow

Wsparcie projektéw  inwestycyjnych  dotyczacych
glebokiej kompleksowej modernizacji energetycznej
wielorodzinnych budynkéw mieszkaniowych.

Zasady wyboru projektow

Dla projektéw realizowanych w ramach PI 4iii istnieje
obowiazek przygotowania Planéw Gospodarki
Niskoemisyjne;j.

Tryb wyboru projektow

Tryb konkursowy

Typy beneficjentow

1. Spéidzielnie mieszkaniowe

2. Wspodlnoty mieszkaniowe

3. Podmioty bedace dostawcami ustug
energetycznych w  rozumieniu dyrektywy
2012/27/UE

Zro6dia finansowania UE

Fundusz Spé6jnosci

Mechanizm finansowania

cata alokacja dziatania przeznaczona zostata na pomoc
zwrotna zgodnie z art. 66 Rozporzadzenia 1303/2013

Pomoc publiczna i pomoc de minimis

Pomoc horyzontalna

Warunki udzielania pomocy zostang okre§lone w:

- programie pomocowym przyjetym na podstawie
Rozporzadzenia Komisji (UE) nr 651/2014 z dnia 17
czerwca 2014 r. uznajacego niektére rodzaje pomocy za
zgodne z rynkiem wewnetrznym w zastosowaniu art. 107
i 108 Traktatu (Dz. Urz. UE z 26.06.2014 r. L 187/1) -
pomoc horyzontalna;

- decyzjach KE wydanych w rezultacie notyfikacji pomocy
indywidualnej zgodnej z rynkiem wewnetrznym na
podstawie art. 107 ust. 3 lit. ¢) TFUE

Maksymalny poziom dofinansowania

Zgodnie z zasadami udzielania pomocy publicznej, nie
wiecej niz 85% wydatkéw kwalifikowalnych

Kwota alokacji w ramach ZIT SOM

9618776 EUR

Tab. 52 Schemat Dzialania 3.2.2 Strategii ZIT SOM.

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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VIII. System, Kkryteria i tryb wyboru projektow

Przyjety system wyboru projektow jest zgodny z zapisami horyzontalnymi Wytycznych
ministra wtasciwego ds. rozwoju regionalnego w zakresie trybéw wyboru projektéw na lata 2014-
2020 oraz zapisami Zasad programowych w sprawie wyboru projektéow w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2014-2020. Wyb6r projektow do
realizacji w ramach instrumentu ZIT prowadzony jest w trybie konkursowym
i pozakonkursowym. Zgodnie z zapisami Porozumienia pomiedzy IZ RPO WZ 2014-2020,
a Stowarzyszeniem Szczeciniskiego Obszaru Metropolitalnego (IP ZIT) w sprawie powierzenia
Instytucji Posredniczqcej zadan zwiqzanych z realizacjq instrumentu Zintegrowane Inwestycje
Terytorialne ~w  ramach  Regionalnego = Programu  Operacyjnego  Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego 2014-2020, sposob oceny projektéw realizowanych w formule ZIT
uwzglednia udziat IP ZIT w wyborze projektéw (zar6wno w trybie pozakonkursowym jak
i konkursowym), a w szczeg6lnosci ocene IP ZIT zgodnosci projektéw ze Strategia ZIT. Sposéb
i kryteria oceny uwzgledniajg wymog nadrzednosci oceny zgodnoSci projektéw ze Strategia ZIT
oraz dominujgca role IP ZIT w procesie wyboru i oceny projektéw, a jednoczes$nie gwarantujg
1Z RPO WZ 2014-2020228 mozliwo$¢ weryfikacji kwalifikowalnoSci operacji w zakresie zgodnosci
z zapisami Umowy Partnerstwa, RPOWZ 2014-2020, Szczegétowego Opisu Osi Priorytetowych
RPO WZ 2014-2020 oraz uwzglednienia zasad okreslonych w art. 7 i 8 Rozporzadzenia (UE)
nr 1303/2013.

Na podstawie zapisow art. 30 ust. 8 pkt 3 Ustawy z dnia 11 lipca 2014 roku o zasadach
realizacji programéw w zakresie polityki spdjnosci finansowanych w perspektywie finansowej
2014-2020 (tzw. ustawy wdrozeniowej) Strategia ZIT SOM okres$la m.in. propozycje kryteriow
wyboru projektéw w trybie konkursowym. Zgodnie z art. 37 ust. 2 wymienionej ustawy, projekty
(w tym projekty realizowane w formule ZIT) podlegaja ocenie pod wzgledem spetnienia
kryteriow wyboru projektoéw zatwierdzonych przez Komitet Monitorujagcy RPO WZ 2014-2020
(KM RPO WZ), niezaleznie od trybu wyboru projektéw. Zestaw kryteridw oceny projektow
przedktadanych do akceptacji KM RPO WZ, jest wynikiem wspdélnych prac i uzgodnien pomiedzy
IZ RPO WZ 2014-2020 a IP ZIT w oparciu o propozycje kryteriéw wyboru projektéw wskazanych
w Strategii ZIT SOM.

Kryteria s3 opracowywane oraz beda stosowane z uwzglednieniem zasad jawno$ci,
przejrzystosci i obiektywizmu. W systemie kryteriéw oceny projektow dla RPO WZ 2014-2020
wyodrebniono (poza warunkami formalnymi), kryteria w podziale na ptaszczyzny:
dopuszczalnosci, administracyjnosci, wykonalnosci oraz jakos$ciz29. Ze wzgledu na przyjety zakres

228 Instytucja Zarzadzajgca Regionalnym Programem Operacyjnym Wojewo6dztwa Zachodniopomorskiego 2014-2020
powierzyta wiasciwym instytucjom kompetencje zwigzane z wyborem projektéw w ramach regionalnego programu
operacyjnego, tj. wtasciwym komérkom Urzedu Marszatkowskiego Wojewo6dztwa Zachodniopomorskiego (WWRPO),
oraz zwigzkom ZIT (IP ZIT) (na podstawie art. 10 ustawy wdrozeniowej).

229 Kryteria dopuszczalno$ci, administracyjnosci oraz wykonalnos$ci to kryteria obligatoryjne, ocenianie poprzez
przypisanie im warto$ci logicznych ,tak”, ,nie” (spetnia/ nie spetnia danego kryterium; 1/0). Warunkiem
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wdrazania instrumentu ZIT w systemie RPO WZ 2014-2020, ocena zgodno$ci projektéw ze
Strategia ZIT obejmuje kryteria oceniajgce:

e zgodnos¢ zgtaszanych projektow ze Strategia ZIT SOM - jest to ocena dokonywana
na podstawie zestawu kryteriéw obligatoryjnych (1/0) w ramach kryteriéw
dopuszczalnosci - taki spos6b oceny przewidziany jest dla projektéw wybieranych
w trybie pozakonkursowym;

i

e stopien zgodnosci zglaszanych projektéw ze Strategia ZIT SOM - jest to ocena
dokonywana na podstawie zestawu kryteriéw punktowanych w ramach kryteriow
jakosci, na podstawie ktérych zostaje dokonane uszeregowanie projektow pod
katem stopnia realizacji Strategii ZIT - taki sposéb przewidziany jest dla
projektéw wybieranych w trybie konkursowym.

Kryteria te maja na celu zapewnienie, aby wybrane do dofinasowania projekty w jak
najwiekszym stopniu przyczyniaty sie do realizacji Strategii ZIT SOM. Ostateczny ksztatt
kryteriow wyboru projektéw stuzacych realizacji Strategii ZIT SOM oraz wartosci punktowe
w poszczegélnych kryteriach (w trybie konkursowym) zostang przyjete na podstawie Uchwaty
Komitetu Monitorujgcego RPO WZ 2014-2020 (KM RPO WZ).

zakwalifikowania projektu do oceny w ramach kryteriéw jakosci jest speimienie wszystkich kryteriow w tych
ptaszczyznach. Ocena w oparciu o kryteria jakosci polega na przyznaniu punktéw za dane kryterium i umozliwia
wytonienie projektéw, ktére w sposdb szczegélny realizuja zapisy programu lub w znaczacy sposéb odpowiadaja na
zdiagnozowane potrzeby.

POMOC TECHNICZNA cororsa ronbuss
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8.1. Tryb pozakonkursowy

Zgodnie z zapisami Umowy Partnerstwa, Ustawy o zasadach realizacji programoéw
w zakresie polityki spdjnosci finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020, Wytycznych
ministra wtasciwego ds. rozwoju regionalnego w zakresie trybéw wyboru projektéw na lata 2014-
2020 oraz Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2014-2020
tryb pozakonkursowy zostat zastosowany w zwigzku z wystepowaniem prawnego obowigzku
realizacji okre§lonych zadan przez dany podmiot lub grupe podmiotéw dla projektéw
o strategicznym znaczeniu dla spoteczno-gospodarczego rozwoju Szczeciniskiego Obszaru
Metropolitalnego, dotyczacych realizacji zadan publicznych.

Przedsiewziecia te zostaty wskazane w Strategii ZIT SOM, jako projekty strategiczne
(Zatacznik 13.2 Strategii ZIT SOM lista projektow strategicznych do realizacji w ramach ZIT RPO
WZ2014-2020).

Projekty umieszczone na liScie projektow strategicznych zostaty wytypowane w trakcie
prac nad Strategia ZIT SOM w ramach wewnetrznego procesu doboru i oceny projektéw
przeprowadzonego przez SSOM na podstawie jednolitych kryteriéw. Projekty te uznaje sie
za zgloszone propozycje projektéw pozakonkursowych a nastepnie, na etapie opiniowania
Strategii ZIT SOM zgodnie z art. 30 ust. 5 pkt 2 ustawy wdrozeniowej, poddane procesowi
identyfikacji przez IZ RPO WZ 2014-2020 (wstepnej weryfikacji projektu pod wzgledem szans na
uzyskanie dofinansowania). Po pozytywnym zaopiniowaniu Strategii ZIT SOM przez IZ RPO WZ
2014-2020 projekty zamieszczone zostang w wykazie projektow zidentyfikowanych,
stanowiacych zatgcznik nr 5 do SOOP RPO WZ 2014-2020. Projekty te podlegaja dalszej
procedurze wyboru (w tym oceny) przewidzianej dla projektéw pozakonkursowych w formule
ZIT.

Podstawowe zasady wyboru propozycji projektéw pozakonkursowych przez SSOM

Na etapie tworzenia Strategii ZIT SOM, SSOM dokonato w porozumieniu z I[Z RPO WZ
2014-2020 wyboru priorytetow inwestycyjnych (PI) w ramach, ktérych zaplanowano
przeprowadzenie wyboru projektow strategicznych do realizacji w trybie pozakonkursowym.

Uzasadnieniem zastosowania pozakonkursowego trybu wyboru projektéw jest
zaistnienie tacznie przestanek, o ktérych mowa w art. 38 ust. 2 i 3 Ustawy z dnia 11 lipca 2014 r.
o zasadach realizacji programéw w zakresie polityki spdjnosci finansowanych w perspektywie
finansowej 2014-2020 (tzw. ustawy wdrozeniowej). Projekty pozakonkursowe wskazane
w Strategii ZIT SOM spetniaja tacznie wszystkie obligatoryjne warunki:

e Wskazanie potencjalnego, jednoznacznie okreSlonego wnioskodawcy jest
mozliwe przed ztozeniem wniosku o dofinansowanie;

Strategia ZIT SOM wskazuje podmioty, ktére beda realizowaly poszczegdlne projekty
strategiczne.

e Wybrane projekty majg strategiczne znaczenie dla spoteczno-gospodarczego

rozwoju obszaru objetego realizacja Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych;
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Strategia ZIT SOM S$ci$le wskazuje inwestycje, podajac ich nazwy oraz zakres przedmiotowy.
Wybrane projekty realizujg cele szczegétowe okres§lone w RPO WZ 2014-2020 oraz cele okre$lone
w Strategii ZIT SOM:
— Przestrzenna i funkcjonalna integracja Szczeciniskiego Obszaru Metropolitalnego -
zintegrowana przestrzen;
— Dynamizowanie rozwoju gospodarczego Szczeciniskiego Obszaru Metropolitalnego -
innowacyjna i konkurencyjna gospodarka;
— Podnoszenie  standardu  Zycia  mieszkancéow  Szczeciriskiego ~ Obszaru
Metropolitalnego — wysoka jakos¢ i dostepnos¢ ustug.

e Wybrane projekty dotycza realizacji zadan publicznych;
Wybér wskazanych w Strategii ZIT SOM projektéw wynika z regulacji zawartych w ustawach,
wskazujacych odpowiedzialno$¢ danego podmiotu za realizacje okreslonych zadan publicznych.

Kierujac sie strategicznym znaczeniem dla rozwoju Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego
w kontekscie budowania potencjatu gospodarczego obszaru, tryb pozakonkursowy przewidziano
dla projektow:

1. Celem tworzenia optymalnego $rodowiska gospodarczego dla rozwoju przedsiebiorstw
przez uporzadkowanie i przygotowanie terenéw inwestycyjnych w celu nadania
im nowych funkcji gospodarczych w ramach PI 3a RPO WZ 2014-2020.

Tryb pozakonkursowy dla tego typu projektow poméc ma w skoordynowaniu dziatan
i zbudowaniu kompleksowej oferty inwestycyjnej na obszarze SOM. Skoncentrowanie dziatan
przyczyni sie do wzrostu atrakcyjnosci SOM, celem przyciagniecia podmiotéw gospodarczych
oraz rozszerzenia i wzmocnienia wspétpracy zpartnerami krajowymi i zagranicznymi.
Kluczowym elementem budowy trwatego wzrostu w obszarze metropolitalnym bedzie silna,
nowoczesna i w pelni konkurencyjna gospodarka. Uzyskanie takiego statusu mozliwe bedzie
jedynie w sytuacji, gdy stworzone zostang warunki do dynamicznego jej rozwoju, wptywajacego
na poprawe warunkéw funkcjonowania rynku pracy.

2. Celem realizacji strategii niskoemisyjnych przez wspieranie zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej oraz zakup lub modernizacje taboru transportu miejskiego, zastosowanie
nowoczesnych technologii sprzyjajacych ograniczaniu emisji gazéw cieplarnianych,
inwestycje w centra przesiadkowe, Sciezki rowerowe, ktére stanowi¢ beda alternatywna
trase dojazdu dla indywidualnego transportu samochodowego, w ramach PI 4e RPO WZ
2014-2020.

Tryb pozakonkursowy dla tego typu projektéw zwigzany jest z zapewnieniem podejmowania
dziatan przez okre$lone podmioty, ktére moga realizowa¢ zadania publiczne. Zgloszone do
realizacji projekty wspierajace zréwnowazong multimodalng mobilnos¢ miejskg stanowia
odpowiedzZ na zdiagnozowane deficyty rozwojowe SOM w sektorze transportu publicznego oraz
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konieczno$¢ efektywnego 1 kompleksowego rozwigzywania problemdéw wynikajacych
z niedostatecznych powigzan w systemie transportu publicznego. Nadanie priorytetu
inwestycjom z zakresu PI 4e jest niezbedne dla stworzenia multimodalnych sieci transportowych
wykorzystujacych wszystkie dostepne srodki transportu uzupetniajace sie i zintegrowane tak, aby
transport byt wydolny i w jak najmniejszym stopniu zagrazat sSrodowisku naturalnemu.

3. Celem zwiekszania mobilnosci regionalnej przez taczenie weztéw drugorzednych
i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi, zwiekszanie
dostepnosci drogowej do regionalnych osrodkéw wzrostu i obszaréw wykluczonych oraz
zapewniajacych dojazd do istniejacych lub planowanych terenéw inwestycyjnych przez
budowe i przebudowe drég regionalnych i lokalnych (wojewddzkich, powiatowych
i gminnych) w ramach PI 7b RPO WZ 2014-2020.

Tryb pozakonkursowy dla tego typu projektéw zwigzany jest z zapewnieniem podejmowania
dziatan przez okre$lone podmioty, ktére moga realizowa¢ zadania publiczne. Zgloszone do
realizacji projekty stanowia odpowiedzZ na zdiagnozowane problemy zwigzane z jakos$cig drég
oraz stabg dostepnoscia do sieci transportowej w ramach SOM. Nadanie priorytetu inwestycjom
z zakresu Pl 7b przyczyni sie przede wszystkim do wzrostu integralnosci i jakoSci uktadu
drogowego wewnatrz SOM oraz wptynie na zwiekszenie atrakcyjnosci i sp6jnosci spoteczno-
gospodarczej obszaru.

Ponadto skoordynowane dziatania wplyna na wspotprace sasiadujacych ze soba
jednostek samorzadu terytorialnego, co zwiekszy skuteczno$¢ i efektywno$¢ podejmowanych

dziatan rozwojowych oraz pozwoli uzyskaé oczekiwane rezultaty.

Uwzgledniajgc powyzsze ustalenia Zebranie Zespotu Koordynacyjnego ds. ZIT230 przyjeto
wstepne zatoZenia strategiczne, co umozliwito poszczegélnym ]JST oraz pozostalym partnerom
spoteczno-gospodarczym zdefiniowanie i przedlozenie projektéw strategicznych, poprzez
lokalnych koordynatoréw ZIT do Biura SSOM w postaci kart przedsiewziec.

Na podstawie podjetych pomiedzy cztonkami SSOM ustalen, kazdy z partnerow
wywodzacych sie z JST (gminy, powiat policki) dokonat we wiasnym zakresie i w ramach
wewnetrznych konsultacji z lokalnymi partnerami spoteczno-gospodarczymi identyfikacji
propozycji swoich projektoéw, w oparciu o ocene ich zgodnos$ci m.in. z zapisami strategii lokalnych,
mozliwosci finansowania oraz planowanego harmonogramu realizacji inwestycji. Nastepnie,
propozycje projektéw strategicznych, uzupetnione o liste projektéw wspdlnych dla catego
obszaru metropolitalnego zostaty poddane ocenie przez Biuro SSOM pod katem:

— kryteribw spéjnosci z zapisami dokumentéw strategicznych Szczecinskiego Obszaru

Metropolitalnego takich jak: wielosektorowa Strategia Rozwoju SOM, ,Koncepcja rozwoju

transportu publicznego w SOM”;

230 Do sktadu zespolu zostali wyznaczeni pracownicy poszczegélnych ]JST z odpowiednimi kompetencjami
i kwalifikacjami umozliwiajacymi prawidtowe wdrazanie dziatan w zakresie ZIT.
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— kryteriow szczegbélowych: formalno-prawnych i specyficznych, zaprezentowanych
w tabelach ponizej (Tabele 53 do 57);

— zgodnoSci z zapisami Strategii ZIT SOM, m.in. wpisywania sie w zakres tematyczny celow,
priorytetéw i dziatan wskazanych w Strategii ZIT SOM oraz wptywu na rozwigzanie
problemoéw zdiagnozowanych w Strategii ZIT SOM.
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Zatwierdzone przez Zebranie Zespotu Koordynacyjnego ds. ZIT kryteria szczegoétowe:
formalno-prawne i specyficzne, przewidziane dla proponowanych do realizacji projektow
strategicznych (tryb pozakonkursowy) w ramach poszczegélnych priorytetéow
inwestycyjnych w odniesieniu do dziatan Strategii ZIT SOM, przedstawiaja ponizsze tabele:

- typ i wielko$¢ projektu (sp6jny projekt indywidualny: jednorodna | - stopien kompleksowo$ci zadania

wiazka ,matych projektéw” wdrazana na obszarze min. 2 JST) - komplementarnosé A istniejaca
- zgodno$¢ z zapisami Umowy Partnerstwa (zapewnienie | infrastrukturg transportowa

bezposredniego potaczenia z siecig TEN-T, przej$ciami granicznymi, | - taczenie systemu drogowego z innymi
portami lotniczymi, morskimi, terminalami towarowymi, centrami | rodzajami transportu (transportem
lub platformami logistycznymi) rowerowym, lotniczym, Kkolejowym i

- stopien przygotowania projektu (mozliwa szczegbétowa | wodnym)

identyfikacja zakresu projektu i jego wielkoSci, mozliwe do | - integracja z dziataniami prowadzonymi w
okreslenia wskazniki produktu, brak ograniczen realizacyjnych | obrebie PI 7a/i oraz 4e

natury prawnej np. niezgodno$¢ z mpzp)

- projekt wynika z zapisow specyficznych dokumentéw
strategicznych tj. PIT WZ

Tab. 53 Kryteria szczegélowe przyjete dla listy proponowanych projektéw strategicznych w ramach PI 7b,
priorytet 1.1, dzialanie 1.1.1.
Zrédto: Opracowanie wlasne.
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Projekty strategiczne przewidywane do realizacji w ramach priorytetu inwestycyjnego PI 4e / Pl 4v
(tryb pozakonkursowy)
Dzialanie 2.2 wg SOOP RPO WZ 2014-2020
Dzialanie 6.1 wg SOOP POIiS 2014-2020
Priorytet 1.1: ,Rozwdj metropolitalnego systemu transportowego”
Dziatanie 1.1.2: ,Transport publiczny, inny niz kolejowy na obszarze metropolitalnym”
Typy projektow:

1. Budowa, przebudowa obiektow/systemu infrastruktury zintegrowanego systemu transportu publicznego w
celu ograniczenia ruchu drogowego w centrach miast

2. Zakup lub modernizacja taboru transportu miejskiego

Wskazujac w Strategii projekty do realizacji kierowano sie zasada, ze wszystkie projekty dotyczace zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej, w tym transportu publicznego, musza uwzglednia¢ szersze podej$cie, wpisujac sie w
kompleksowe plany gospodarki niskoemisyjnej, oraz musza wynika¢ z planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.
Przygotowujac Strategie zakladano ze musi ona okresla¢ lokalne uwarunkowania oraz kierunki planowanych
interwencji na danym obszarze i w zaleznosci od zidentyfikowanych potrzeb zawiera¢ odniesienia lub wskazywac
adekwatne obowigzujace dokumenty zawierajace odniesienia do takich kwestii jak np.: zbiorowy transport
pasazerski, transport niezmotoryzowany, wykorzystanie inteligentnych systeméw transportowych (ITS), logistyka
miejska, bezpieczenstwo ruchu drogowego w miastach, wdrazanie nowych wzorcéw uzytkowania czy promocja
ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw (czyste paliwa i pojazdy). Wybierajac przedsiewziecia brano
pod uwage ze modernizacja czy rozbudowa systemu transportu publicznego nie bedzie celem samym w sobie, ale
musi by¢ widziana w kontekscie zmian w mobilno$ci miejskiej prowadzacych do zmniejszenia emisji CO2 i innych
zanieczyszczen ucigzliwych dla $rodowiska i mieszkancéw aglomeracji oraz zwiekszenia efektywnosci
energetycznej systemu transportowego.

Ponadto inwestycje w drogi lokalne lub regionalne moga by¢ finansowane jedynie, jako niezbedny i uzupetniajacy
element projektu dotyczacego systemu zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej. Samodzielne projekty z zakresu
wytacznie infrastruktury drogowej nie beda akceptowane w ramach PI 4e.

Projekty do realizacji w ramach priorytetu inwestycyjnego 4e musza uwzglednia¢ w pierwszym rzedzie efekty
srodowiskowe, tj. mie¢ wplyw na ograniczanie emisji gazdéw cieplarnianych. Preferuje sie projekty, ktdre
uwzgledniaja poprawe $rodowiska naturalnego na obszarach miejskich oraz efektywno$¢ roztadowania zatoréw,
efektywno$¢ usprawniania dostepnosci i mobilnosci. Projekty z zakresu transportu musza wskazywaé na
zwiekszenie atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego, wktad w naktanianie coraz wiekszej liczby oséb do
korzystania ze $rodkéw transportu publicznego. Podczas wyboru projektow zostaly wziete pod uwage rowniez
zastosowane innowacyjne technologie wpierajace zmniejszenie emisji gazow cieplarnianych.

Wsparcie w zakresie transportu miejskiego przyczynia sie do ograniczenia transportu indywidualnego w centrach
miast.

Tabor zakupiony w ramach dziatania ma przyczynic sie do redukcji emisji gazow cieplarnianych. Priorytetowo
traktowany jest zakup pojazdow o alternatywnych systemach napedowych (elektrycznych, hybrydowych,
wykorzystujacych biopaliwa, napedzanych wodorem itp.) Jezeli jednak z planéw lub dokumentéw strategicznych
albo z analizy kosztow i korzysSci odnoszacych sie do zréwnowazonej mobilnosci miejskiej wynika potrzeba zakupu
autobus6w napedzanych silnikiem diesla, dozwolony jest zakup pojazdéw spetniajacych norme emisji spalin Euro
VI

Kryteria formalno-prawne:

Kryteria specyficzne:

- typ i wielko$¢ projektu (spéjny projekt
indywidualny; jednorodna wiazka ,matych
projektéw” wdrazana na obszarze min. 2 JST)
- stopien przygotowania projektu (mozliwa
szczegbtowa identyfikacja zakresu projektu i

jego wielkosci, mozliwe do okreslenia
wskazniki  produktu, brak ograniczen
realizacyjnych natury prawnej np.

niezgodnos¢ z mpzp)

- skala utatwien w bezposrednim dojezdzie do stacji SKM i/lub
innych wezléw przesiadkowych umozliwiajacych dotarcie do
miejsc pracy, edukacji i ustug

- liczba zintegrowanych $rodkéw transportu w 1 miejscu

- poprawa dostepnosci komunikacyjnej gtéwnych os$rodkéw
miejskich SOM, w szczegdlnosci miasta rdzeniowego

- skrécenie czasu przejazdu do centréow gtéwnych osrodkow
miejskich SOM

POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI

Projekt wspoétfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013

UNIA EUROPEJSKA N
EUROPEJSKI FUNDUSZ * *
ROZWOJU REGIONALNEGO

*
* 4k

259



£5®, STOWARZYSZENIE
W, & SZCZECINSKIEGO OBSZARU
Wsp? METROPOLITALNEGO

- projekt wynika z zapiséw specyficznych | - liczba wdrozonych ustug unifikujacych zarzadzanie transportem
dokumentéw strategicznych tj. PGN, PZMM, | publicznym i korzystanie z niego na obszarze metropolitalnym
POP - integracja z dziataniami prowadzonymi w obrebie PI 3a i 7iii

Tab. 54 Kryteria szczeg6lowe przyjete dla listy proponowanych projektow strategicznych w ramach PI 4e/ PI
4v, priorytet 1.1, dzialanie 1.1.2.
Zrédto: Opracowanie wlasne.
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Projekty strategiczne przewidywane do realizacji w ramach priorytetu inwestycyjnego PI 4e
(tryb pozakonkursowy)
Dziatanie 2.2 wg SOOP RPO WZ 2014-2020
Priorytet 1.1: ,Rozwdj metropolitalnego systemu transportowego”
Dziatanie 1.1.4: ,Zintegrowany system drég rowerowych na obszarze metropolitalnym”
Typy projektow:

1. Budowa, przebudowa obiektéw/systemu infrastruktury zintegrowanego systemu transportu publicznego w
celu ograniczenia ruchu drogowego w centrach miast

Wskazujac w Strategii projekty do realizacji kierowano sie zasada, ze wszystkie projekty dotyczace zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej, w tym transportu publicznego, musza uwzglednia¢ szersze podej$cie, wpisujac sie w
kompleksowe plany gospodarki niskoemisyjnej, oraz musza wynika¢ z planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.
Przygotowujac Strategie zakladano ze musi ona okresla¢ lokalne uwarunkowania oraz kierunki planowanych
interwencji na danym obszarze i w zaleznosci od zidentyfikowanych potrzeb zawiera¢ odniesienia lub wskazywac
adekwatne obowigzujace dokumenty zawierajace odniesienia do takich kwestii jak np.: zbiorowy transport
pasazerski, transport niezmotoryzowany, wykorzystanie inteligentnych systeméw transportowych (ITS), logistyka
miejska, bezpieczenstwo ruchu drogowego w miastach, wdrazanie nowych wzorcéw uzytkowania czy promocja
ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw (czyste paliwa i pojazdy).

Projekty do realizacji w ramach priorytetu inwestycyjnego 4e musza uwzglednia¢ w pierwszym rzedzie efekty
srodowiskowe, tj. mie¢c wplyw na ograniczanie emisji gazow cieplarnianych. Preferuje sie projekty, ktore
uwzgledniaja poprawe $rodowiska naturalnego na obszarach miejskich oraz efektywno$¢ roztadowania zatoréow,
efektywno$¢ usprawniania dostepnosci i mobilnosci.

Podejmowane przedsiewziecia muszg znajdowac sie na obszarach miejskich badz obszarach funkcjonalnych miast.
Realizacja projektu moze odbywac sie na terenie wiejskim o ile przyczynia sie do potaczenia danej miejscowosci z
weztem przesiadkowym na obrzezach miast. Projekt musi by¢ elementem transportu miejskiego lub mie¢ na celu
zmiane Srodka transportu z indywidualnego samochodowego na publiczny lub indywidualny rowerowy jako srodka
dojazdu do centrum przesiadkowego / do szkoty / do pracy.

Zakres inwestycji obejmujacy drogi lokalne lub regionalne moze by¢ finansowany jedynie, jako niezbedny
i uzupetniajacy element projektu dotyczacego systemu zré6wnowazonej mobilnosci miejskiej. Samodzielne projekty
z zakresu wylacznie infrastruktury drogowej nie beda akceptowane.

Kryteria formalno-prawne: Kryteria specyficzne:

- typ i wielko$¢ projektu (spdjny projekt | - skala utatwien w bezposrednim dojezdzie do weztéw
indywidualny; jednorodna wiazka ,matych | przesiadkowych umozliwiajgcych dotarcie do miejsc pracy,

projektéw” wdrazana na obszarze min. 2 JST) edukacji i ustug
- stopien przygotowania projektu (mozliwa | - poprawa dostepnosci komunikacyjnej gtéwnych osrodkéw

szczegbtowa identyfikacja zakresu projektu i jego | miejskich SOM, w szczeg6lno$ci miasta rdzeniowego

wielko$ci, mozliwe do okreslenia wskazniki | - skrécenie czasu przejazdu do centréw gtéwnych osrodkow
produktu, brak ograniczen realizacyjnych natury | miejskich SOM

prawnej np. niezgodno$¢ z mpzp) - integracja z dziataniami prowadzonymi w obrebie PI 3a i 7iii
- projekt wynika z zapiséw specyficznych
dokumentéw strategicznych tj. PGN, PZMM, POP

Tab. 55 Kryteria szczegétowe przyjete dla listy proponowanych projektéw strategicznych w ramach PI 4e,
priorytet 1.1, dzialanie 1.1.4.
Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Projekty strategiczne przewidywane do realizacji w ramach priorytetu inwestycyjnego PI 4e / Pl 4v
(tryb pozakonkursowy)
Dzialanie 2.2. wg SOOP RPO WZ 2014-2020
Dzialanie 1.5 wg SOOP POIiS 2014-2020

Priorytet 1.3: ,Sprawnie dzialajace systemy infrastruktury ochrony sSrodowiska Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego”

Dziatanie 1.3.2: ,Przeciwdziatanie zmianom klimatycznym w oparciu o gospodarke niskoemisyjng na obszarze
metropolitalnym”

Typy projektow:
1. Projekty zwiekszajace Swiadomos¢ ekologiczng

Wskazujac w Strategii projekty do realizacji kierowano sie zasada, ze wszystkie projekty dotyczace zwiekszenie
swiadomosci ekologicznej mieszkancow beda uzupeiniaty bezposrednia interwencje w niskoemisyjny transport,
efektywno$¢ energetyczna budynkow, odnawialne zrédta energii i przyczynia sie do zmiany zachowan
mieszkancow.

Projekty dotyczace o$wietlenia miejskiego musza by¢ projektami kompleksowymi, obejmujacymi powyzej 25%
udziatu punktow $wietlnych objetych modernizacja w stosunku do wszystkich punktow w systemie.

Podczas wyboru projektéw zostaty wziete pod uwage rowniez zastosowane innowacyjne technologie wpierajace
zmniejszenie emisji gazoéw cieplarnianych.

2. Przebudowa istniejacych systemdéw cieptowniczych celem zmniejszenia strat na przesyle i dystrybucji oraz
budowa nowych odcinkéw sieci cieplnej wraz z przylaczami i weztami cieptowniczymi w celu likwidacji
istniejacych lokalnych Zrddet ciepta opalanych paliwem statym.

Podstawowym celem zaplanowanych inwestycji bedzie zmniejszenie strat energii powstajacych w procesie
dystrybucji ciepta w systemie cieptowniczym zarzadzanym przez firmy branzowe, wzrost efektywnosci
wykorzystania energii w obiektach nowych i modernizowanych, ktére zostang podigczone do miejskiej sieci
cieptowniczej, zwiekszenie efektywnosci energetycznej, redukcja emisji gazéw cieplarnianych oraz poprawa jakosci
powietrza.

Kryteria formalno-prawne: Kryteria specyficzne:
- typ i wielko$¢ projektu (spojny projekt indywidualny; | - liczba mieszkancéw objetych o$wietleniem z
jednorodna wiazka ,matych projektéw” wdrazana na | alternatywnych Zrodet energii
obszarze min. 2 JST) - stosunek poniesionych kosztéw do osiggnietych
- stopien przygotowania projektu (mozliwa szczegdétowa | rezultatéow
identyfikacja zakresu projektu i jego wielko$ci, mozliwe do | - poziom oszczednos$ci wykorzystania energii ze
okreslenia  wskazniki  produktu, brak ograniczen | zrédet tradycyjnych
realizacyjnych natury prawnej - poprawa efektywno$ci energetycznej
- projekt wynika z zapiséw specyficznych dokumentéw | - zmniejszenie zuzycia energii pierwotnej
strategicznych tj. PGN - Zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza

Tab. 56 Kryteria szczeg6lowe przyjete dla listy proponowanych projektow strategicznych w ramach PI 4e/ PI
4v, priorytet 1.3, dziatanie 1.3.2.
Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Projekty strategiczne przewidywane do realizacji w ramach priorytetu inwestycyjnego PI 3a
(tryb pozakonkursowy)
Dzialanie 1.11 wg SOOP RPO WZ 2014-2020
Priorytet 2.2: ,Poprawa warunkow dla rozwoju gospodarczego Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego”
Dziatanie 2.2.1: ,Rozwdj miejsc lokowania inwestycji i stref aktywnos$ci gospodarczej na obszarze metropolitalnym”
Typy projektow:
—  Tworzenie, rozbudowa i wzmacnianie infrastruktury na rzecz rozwoju gospodarczego

Wybierajac projekty priorytetowo traktowane s projekty realizowane na nieuzytkach, terenach zlokalizowanych w
poblizu inwestycji transportowych(autostrady, drogi szybkiego ruchu, linie kolejowe), terenach zdegradowanych,
wymagajacych rewitalizacji.

Jednoczes$nie wybierajac projekty kierowano sie zgodnos$ciag z ponizszymi aspektami:

— Proponowana koncepcja tworzenia lub rozbudowy infrastruktury na rzecz rozwoju gospodarczego powstata w
zwigzku ze zintensyfikowanym i udokumentowanym zapotrzebowaniem firm poszukujacych lokalizacji do
prowadzenia dziatalno$ci na danym terenie;

— Projekt jest uzupelnieniem dzialan w innych obszarach, w tym rynek pracy, edukacja, dostepnos¢
komunikacyjna;

— Realizacja projektu w sposdb znaczacy i bezposredni uzupeinia efekty innego projektu realizowanego na
szczeblu regionalnym/ krajowym;

— Projekt bedzie rozwigzywac istotne problemy dostepnosci infrastruktury na rzecz rozwoju gospodarczego do
obszar6w, ktére maja szanse na rozwdj spoteczny, gospodarczy i tworzenie miejsc pracy;

— Przedsiewziecie wplynie na rozwdj gospodarczy regionu, w szczegélnosci koncentrowac sie bedzie na
dziedzinach, branzach gospodarki o wysokim potencjalne rozwojowym mogacych sta¢ sie inteligentng
specjalizacja regionu;

— Projekt przyczyni sie do zaspokojenia potrzeb mikro, matych i $rednich przedsiebiorstw oraz spoteczenstwa (w
szczeg6lnosci pracownikdw oraz oséb poszukujacych pracy). Produkty i rezultaty projektu beda dla nich
uzyteczne, funkcjonalne (w tym na odpowiednim poziomie jakoSciowym), gotowe do wykorzystania.
Spoteczenstwo bedzie korzystac z jego rezultatow;

— Podmiot zarzadzajacy terenem inwestycyjnym oraz samorzad lokalny stosuja kompleksowe
instrumenty/polityke w zakresie pozyskiwania nowych inwestycji przedsiebiorstw na terenie objetym
Kontraktem Samorzadowym. Przedmiotowy projekt wpisuje sie w te instrumenty/polityke, a nie jest jedynym
elementem oferty inwestycyjnej;

— Wnioskodawca wykazuje ponadprzecietna zdolno$¢ organizacyjng i finansowa do utrzymania rezultatow
projektu ponad 5 lat okresu trwatosci;

— Kryterium bierze pod uwage takie aspekty jak zaktadany okres referencyjny projektu, przyjete stawki
amortyzacji, wielko$¢ koniecznych naktadéw odtworzeniowych, koszty operacyjne, wielkos¢ zaktadanych
wyplywow w przeptywach finansowych w okresie operacyjnym, itp.);

— Produkty projektu sa wytworzone za pomoca nowoczesnych technologii i/lub materialéw i/lub speiniaja
przysztosciowe potrzeby;

— Projekt zakltada rozwiazania dostosowujace infrastrukture do spodziewanych skutkéw zmian klimatu (np.
lokalizacja projektéw poza obszarami zagrozenia powodziowego, odpowiednie zaprojektowanie infrastruktury
sieci kanalizacji deszczowej, tworzenia stref chtodu dla pracownikéw, klimatyzacji, itp.)

Kryteria formalno-prawne: Kryteria specyficzne:

- typ 1 wielko$¢ projektu (spdjny projekt | - planowana powierzchnia uzbrojonych terenéw
indywidualny; jednorodna  wiazka matych | - liczba MSP przewidzianych do zasiedlenia na uzbrojonych

projektéw” wdrazana na obszarze min. 2 JST) terenach inwestycyjnych
- stopien przygotowania projektu (mozliwa | - liczba nowych, trwatych miejsc pracy powstatych przy

szczeg6towa identyfikacja zakresu projektu i jego | zaangazowaniu kazdego 1 mln zt naktadéw
wielko$ci, mozliwe do okreSlenia wskazniki
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produktu, brak ograniczen realizacyjnych natury | - poziom realizacji regionalnych i inteligentnych specjalizacji
prawnej np. niezgodno$¢ z mpzp) regionu
- integracja z dzialaniami prowadzonymi w obrebie Pl 4e i 7iii

Tab. 57 Kryteria szczegélowe przyjete dla listy proponowanych projektéw strategicznych w ramach PI 3a,
priorytet 2.2, dzialanie 2.2.1
Zrédto: Opracowanie wiasne.

Projekty strategiczne wytypowane na podstawie oceny zgodnie z zasadami wyboru opisanymi
powyzej, zostaly nastepnie uszeregowane w postaci Wstepnej listy projektow strategicznych do
realizacji w ramach ZIT RPO WZ 2014-2020 (Zatacznik 13.2 do niniejszego dokumentu) w ramach
poszczegdlnych priorytetow inwestycyjnych (PI) i po przyjeciu Strategii ZIT SOM przez Walne
Zebranie Cztonkéw SSOM i przekazaniu do opiniowania przez IZ RPO WZ 2014-2020, stanowig
przedmiot dalszych uzgodnien z Instytucjg Zarzadzajacg RPO WZ 2014-2020 w ramach procesu
identyfikacji projektow pozakonkursowych przez IZ RPO WZ 2014-2020.

Aktualizacja listy projektow strategicznych

W okresie obowigzywania Strategii ZIT SOM do zgtaszania projektéw strategicznych,
badzZ propozycji zmian na liScie projektéw strategicznych uprawniony jest przedstawiciel kazdego
z samorzadow tworzacych ZIT SOM, jak réwniez przedstawiciele Srodowisk spoteczno-
gospodarczych, dziatajacych w ramach Rady ZIT SOM, przy czym projekty zglaszane przez
cztonkéw Rady niebedacych przedstawicielami JST, powinny by¢ wcze$niej przedmiotem obrad
w ramach Rady. Opisane powyzej zasady i kryteria wyboru propozycji projektéw strategicznych
odnoszg sie do wszystkich zglaszanych projektow, gromadzonych w ramach naboru
prowadzonego przez IP ZIT. Nab6r ma charakter otwarty (ciaggty). Podczas dokonywania oceny,
I[P ZIT moze korzystac z opinii ekspertoéw. Formularz wniosku oraz metodologia wstepnej oceny
projektéw (obejmujgca opisane wyzej szczegbtowe kryteria oceny) zostang okreslone w ramach
wewnetrznych procedur dziatania IP ZIT. Jednocze$nie nie cze$ciej niz raz w roku, Zarzad moze
réwniez zwr6ci¢ sie za posrednictwem Biura SSOM do cztonkéw SSOM o przygotowanie
propozycji projektéw strategicznych. Po dokonaniu wstepnej oceny, IPZIT przygotowuje
zestawienie zawierajace liste projektow strategicznych podstawowych (rekomendowanych)
i przekazuje do akceptacji Zarzadowi, a nastepnie pod obrady Zebrania, przy czym Zarzad moze
dokonywac¢ zmian na liscie projektdw kierujgc sie znaczeniem projektu dla realizacji Strategii ZIT
SOM. Obrady Zebrania w sprawie aktualizacji listy projektéw strategicznych odbywaja sie
w zaleznoSci od potrzeb, nie rzadziej jednak niz raz do roku.

Zmiany listy projektéw strategicznych do realizacji w ramach RPO WZ 2014-2020
stanowiacej zalacznik do Strategii ZIT SOM wprowadzane sg w trybie zmian (aktualizacji)
Strategii ZIT SOM. Zmieniona Strategia ZIT SOM wymaga wydania ponownej pozytywnej opinii do
Strategii ZIT zar6wno przez ministra wiasciwego ds. rozwoju regionalnego jak i IZ RPO WZ
2014-2020.
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Wybor projektow pozakonkursowych do dofinansowania w ramach RPO WZ 2014-2020

Projekty pozytywnie zweryfikowane przez IZ RPO WZ 2014-2020 w procesie identyfikacji
bedacej czescig procesu opiniowania Strategii ZIT podlegajg dalszej procedurze wyboru i oceny
przewidzianej dla projektéw pozakonkursowych w formule ZIT, tj. ocenie pod wzgledem
spelnienia kryteriow wyboru projektéw zatwierdzonych przez Komitet Monitorujacy RPO WZ
2014-2020 (KM RPO WZ). W ramach oceny projektow przeprowadzanej przez 1Z RPO WZ
2014-2020, IP ZIT ocenia zgodno$¢ projektow ze Strategia ZIT SOM. W tym zakresie ocena
dokonywana przez IP ZIT obejmuje zestaw kryteriéw obligatoryjnych (0/1) w ramach kryteriéw
ptaszczyzny dopuszczalnosci oceniajacych zgodnos¢ projektu z zaloZeniami i kierunkami rozwoju
przyjetymi w Strategii ZIT SOM oraz wplyw projektu na wzmocnienie integralnosci
i funkcjonalnosci Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego (SOM). Na kryterium sktada sie ocena
spetnienia kazdego z nastepujacych warunkow:

projekt bezposrednio przyczynia sie do realizacji adekwatnego celu strategicznego,
priorytetu i celu dziatania Strategii ZIT SOM;

realizacja projektu przyczyni sie do osiggniecia wartosci docelowej wskaZnika,
adekwatnego dla danego typu projektu i dziatania Strategii ZIT SOM;

projekt przyczynia sie do wzmocnienia integralnosci i funkcjonalno$ci SOM -
projekt jest zintegrowany/komplementarny z innymi przedsiewzieciami

zrealizowanymi, trwajgcymi lub zaplanowanymi do realizacji w ramach Strategii
ZIT SOM.
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8.2. Tryb konkursowy

Na etapie tworzenia Strategii ZIT SOM, SSOM dokonato w porozumieniu z [Z RPO WZ
2014-2020 wyboru priorytetéw inwestycyjnych (PI) w ramach, ktérych planuje sie
przeprowadzenie naboru projektéw przewidzianych do realizacji w trybie konkursowym.
Kierujac sie strategicznym znaczeniem dla Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego,
w kontekscie budowania potencjalu gospodarczego i spotecznego obszaru, tryb konkursowy
przewidziano dla projektéw, przyczyniajacych sie do:

e tworzenia warunkow sprzyjajacych budowie konkurencyjnego i innowacyjnego
sektora MSP w regionie w ramach priorytetu inwestycyjnego 3c RPO WZ
2014-2020;

e zmniejszenia energochtonnosci budynkéw publicznych i mieszkaniowych
wramach kompleksowej modernizacji i wymiany wyposazenia na
energooszczedne, co istotnie przetozy sie na zmniejszenie emisji zanieczyszczen
i gazow cieplarnianych do atmosfery w ramach priorytetu inwestycyjnego 4c RPO
WZ 2014-2020;

e zapewnienia réwnego dostepu do dobrej jakosci edukacji poprzez zwiekszenie
liczby miejsc w placowkach przedszkolnych i rozszerzeniu ich oferty,
doskonalenie Kkluczowych umiejetno$ci uczniow szkét podstawowych,
gimnazjalnych i ponadgimnazjalnych prowadzace do wzmocnienia ich zdolnosci
do przysztego zatrudnienia w ramach priorytetu inwestycyjnego 10i RPO WZ
2014-2020;

e lepszego dostosowania i poprawy efektywnos$ci systemow ksztatcenia i szkolenia
zawodowego oraz jego dostosowania do wymogéw regionalnego rynku pracy oraz
zwiekszenia szans na zatrudnienie w ramach inwestycyjnego 10iv RPO WZ
2014-2020.

W przypadku projektéw wybieranych w trybie konkursowym, z uwagi na zakres zadan
powierzonych IP ZIT przez 1Z RPO WZ 2014-2020, instytucja organizujaca konkurs jest
odpowiednio (adekwatnie do dziatan): WWRPO, WUP (IP RPO) lub WWS RPO 231 wraz z IP ZIT.
Uzgodniony wspolnie z IZ RPO WZ 2014-2020 i IP ZIT sposéb i kryteria oceny projektéow
konkursowych uwzgledniajg wymaég nadrzednosci oceny zgodnosci projektéw konkursowych ze
Strategia ZIT oraz dominujaca role IP ZIT w procesie wyboru i oceny projektéw.

Zebranie Zespotu Koordynacyjnego ds. ZIT?32 przyjeto propozycje kryteriow oceny
zgodnoSci ze Strategia ZIT. Propozycje kryteriow wskazane w Strategii ZIT stanowig podstawe do
sformutowania dalszych, bardziej szczegdétowych kryteriéw, opracowanych we wspotpracy
z IZ RPO WZ 2014-2020 oraz wtasciwg instytucjg organizujgcg konkurs, przedstawianych do
zatwierdzenia przez Komitet Monitorujacy RPO WZ 2014-2020. ZatoZeniem do konstruowania
propozycji kryteriow bylo dazenie do zapewnienia korelacji z projektami ujetymi na liScie

231 7 dniem 30 maja 2017r. Instytucja Zarzadzajaca RPO WZ przejeta od Instytucji Posredniczacej WFOSiGW wszelkie
zadania zwigzane z realizacja RPO WZ 2014-2020 powierzonej jej na podstawie Porozumienia z 6 maja 2015r.

232 Do sktadu zespolu zostali wyznaczeni pracownicy poszczegélnych ]JST z odpowiednimi kompetencjami
i kwalifikacjami umozliwiajacymi prawidtowe wdrazanie dziatan w zakresie ZIT.

UNIA EUROPEJSKA L
POMOC TECHNICZNA euroPEsskI FUNDUSZ  [ESNS
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO *

Projekt wspoétfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013 266



STOWARZYSZENIE
. SZCZECINSKIEGO OBSZARU
W METROPOLITALNEGO

projektéw strategicznych oraz uzupelnienie i wzmocnienie ich oddzialywania na gospodarke
obszaru metropolitalnego.

Wybér projektéow konkursowych do dofinansowania w ramach RPO WZ 2014-2020 przez
IP ZIT
Ocena stopnia zgodnosci projektéw konkursowych ze Strategig ZIT przeprowadzana jest

przez IP ZIT na podstawie zestawu Kryteriéw punktowanych w ramach kryteriéw ptaszczyzny
jakosci. Propozycje kryteridw oceny stopnia zgodno$ci projektéw ze Strategia ZIT SOM obejmujg:

— stopien realizacji wskaznikéw Strategii ZIT SOM;

— kompleksowy charakter dziatan;

— zintegrowany i komplementarny charakter projektu;

— potencjat rozwojowy projektu;

— stopien rozwoju specjalizacji regionalnych;

— szczeg6lny typ/charakter projektu.
Z uwagi na specyfike systemu wyboru projektéw przyjetego przez IZ RPO WZ 2014-2020233,
kryteria jako$ci oceniane s3 przez dwie odrebne instytucje (WWRPO/ IP RPO oraz IP ZIT).
Kryteria oceniajgce stopien zgodnosci zgtaszanych projektéw ze Strategia ZIT SOM posiadaja
range gwarantujacg IP ZIT dominujacy udziat w ocenie jakoSciowej i decyduja o ostatecznym
rankingu projektow - liczba punktéw mozliwych do przyznania przez IP ZIT stanowi 60%
wartos$ci wszystkich punktéw mozliwych do uzyskania w ocenie jakoSciowej, a kryterium
oceniajace stopien realizacji wskaZnikdw Strategii ZIT jest najwyzej punktowane.

233 Instytucja Zarzadzajgca Regionalnym Programem Operacyjnym Wojewo6dztwa Zachodniopomorskiego 2014-2020
powierzyta wtasciwym instytucjom kompetencje zwigzane z wyborem projektéw w ramach regionalnego programu
operacyjnego, tj. wilasciwym komoérkom Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
(WWRPO/WWSRPO), Wojewddzkiemu Urzedowi Pracy w Szczecinie (WUP/IP RPO), oraz zwigzkom ZIT (IP ZIT) (na
podstawie art. 10 ustawy wdrozeniowej).
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Zatwierdzone przez Zebranie Zespolu Koordynacyjnego ds. ZIT234 propozycje kryteriow
oceny stopnia zgodnosci ze Strategia ZIT, dokonywanej przez Instytucje PoSredniczaca ZIT,
przewidziane dla projektow konkursowych w ramach poszczegélnych priorytetow
inwestycyjnych w odniesieniu do dziatan Strategii ZIT SOM przedstawiaja ponizsze tabele:

Projekty przewidywane do realizacji w ramach priorytetu inwestycyjnego PI 3¢
(tryb konkursowy)
Dziatanie 1.7 SOOP RPO WZ 2014-2020
Priorytet 2.3: ,Wsparcie przedsiebiorczosci i innowacyjnosci”
Dziatanie 2.3.1: ,Rozw6j aktywnosci gospodarczej i innowacyjnosci przedsiebiorstw na obszarze metropolitalnym”
Typy projektow:

1. Innowacyjne inwestycje przedsiebiorstw

1) Stopien realizacji wskaznikéw Strategii ZIT - ocenie podlega¢ bedzie stopien | 40% ogdlnej liczby punktéw
realizacji przez projekt zatozonych wskaznikéw okreslonych dla wskazanego | moZliwych do przyznania przez
dziatania; IPZIT

2) Pott'ancja%' roZWojowy pr(.)jektu -w rama?ch.kryterium. oceniane quzlie czy 10% ogéinej liczby punktéw
projekt jest kontynuacja lub uzupeinieniem zrealizowanych/trwajacych mozliwych do prayzmania przez
projektéw badz zaplanowanych projektéw. Przedsiewzigcia wskazywane jako | ;p 77
kontynuacja/uzupetnienie/rozwiniecie = projektu bazowego moga by¢
finansowane z dowolnego zZrédila, ale musza rozwigzywa¢ problem
zidentyfikowany w Strategii ZIT oraz by¢ realizowane na obszarze/cze$ci
obszaru funkcjonalnego;

3) Zintegrowany i komplementarny charakter projektu - ocenie podlega¢ bedzie
stopien zintegrowania projektu z innymi projektami zrealizowanymi,
realizowanymi badZ planowanymi do realizacji w ramach Strategii ZIT.
Najwyzej punktowana bedzie komplementarnos¢ z projektami realizowanymi
w ramach dziatania 1.11 SOOP RPO WZ (tj. dziatania 2.2.1 Strategii ZIT);

4) Stopien rozwoju specjalizacji regionalnych - ocenie podlega¢ bedzie, czy | 10% ogdlnej liczby punktéw
zglaszany przez Wnioskodawce projekt charakteryzuje sie najwiekszym | mozliwych do przyznania przez
potencjatem rozwojowym z uwzglednieniem preferowanych specjalizacji | [P ZIT
regionalnych, okreslonych w Strategii ZIT. Najwyzej punktowane beda
specjalizacje z branzy: chemicznej, metalowej, maszynowej, stoczniowej,
logistyce, przemysle drzewnym, produkcji zywno$ci oraz ustugach TIK;

5) Szczegdlny charakter projektu - ocenie podlegac¢ bedzie poziom innowacyjnosci

30% ogdlnej liczby punktéw
mozliwych do przyznania przez
IPZIT

10% ogdlnej liczby punktéw
mozliwych do przyznania przez

projektu; IPZIT
6) Lokalizacja projektu - przewidywana jest premia za wdrazanie projektu w
strefach inwestycyjnych zarzadzanych przez JST. punkty premiujgce

Tab. 58 Proponowane Kkryteria oceny zgodnosci ze Strategia ZIT, dokonywanej przez Instytucje Posredniczaca
ZIT dla projektow konkursowych w ramach PI 3¢, priorytet 2.3, dzialanie 2.3.1.
Zrédto: Opracowanie wiasne.

234 Ibidem.
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Projekty przewidywane do realizacji w ramach priorytetu inwestycyjnego PI 4c
(tryb konkursowy)
Dzialanie 2.6 wg SOOP RPO WZ 2014-2020

Priorytet 1.3: ,Sprawnie dziatajace systemy infrastruktury ochrony s$rodowiska Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego”

Dziatanie 1.3.1: ,Racjonalizacja wykorzystania Zrédet energii w obiektach uzyteczno$ci publicznej na obszarze
metropolitalnym”

Typy projektow:

1. Kompleksowa gleboka modernizacja energetyczna obiektow uzytecznosci publicznej

Propozycje kryteriow oceny stopnia zgodnosci ze Strategia ZIT

(ocena dokonywana przez IP ZIT w ramach kryteriow jakosci)

1) Stopien realizacji wskaznikow Strategii ZIT SOM - ocenie podlega¢ bedzie | 40% ogdlnej liczby punktéw
stopien w jakim projekt realizuje zalozone w Strategii ZIT wskazniki, okre$lone | Mozliwych do przyznania przez
dla wskazanego dziatania; IPZIT

2) Kon?plek-sow.y cha.rakter dz-ia%ar'l - preferowane qu-q projekty pom,/iqzane 10% ogéinej liczby punktéw
z dziataniami realizowanymi w ramach celu strategicznego 1 okreslonego . .

mozliwych do przyznania przez
w Strategii ZIT SOM, pozwalajagce na rozwigzanie Kkilku probleméw | p
zdefiniowanych w Strategii ZIT SOM;

3) Komplementarno$¢ wzgledem projektéw realizowanych w ramach Programu | 10% ogélnej liczby punktéw
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 - ocenie podlegaé bedzie | mozliwych do przyznania przez
komplementarny charakter projektu wzgledem projektéw realizowanych w | PZIT
ramach POIiS 2014-2020 uwzglednionych w Strategii ZIT;

4) Zintegrowany charakter dzialan w ramach gospodarki niskoemisyjnej - ocenie L 3

p Lo . . L. 20% ogdlnej liczby punktéw
podlega¢ bedzie zintegrowany i kompleksowy charakter projektu w odniesieniu - .

mozliwych do przyznania przez

do wytyczonych kierunkéw dziatan na rzecz poprawy jakosci powietrza oraz | ;p 71
efektywnego zarzadzania energia na terenie Szczecifiskiego Obszaru
Metropolitalnego. Preferowane beda projekty powiagzane z innymi projektami
zrealizowanymi / trwajacymi / przewidzianymi do realizacji ze $rodkéw
publicznych (krajowych i wspélnotowych) w kontekscie zatozonego efektu
synergii;

5) Szczegdlny typ projektu - ocenie podlega¢ bedzie rodzaj obiektu uzyteczno$ci
publicznej poddany modernizacji energetycznej. Najwyzej punktowane beda
projekty dotyczace modernizacji energetycznej obiektéw, w ktérych
prowadzona jest dziatalnos¢ kulturalno-o$wiatowa.

20% ogolnej liczby punktéw
mozliwych do przyznania przez
IP ZIT

Tab. 59 Proponowane kryteria oceny zgodnosci ze Strategia ZIT, dokonywanej przez Instytucje Posredniczaca
ZIT dla projektéw konkursowych w ramach PI 4c, priorytet 1.3, dziatanie 1.3.1.
Zrédto: Opracowanie wtasne.
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1.

Dziatanie 3.2.2:
metropolitalnym”

Projekty przewidywane do realizacji w ramach priorytetu inwestycyjnego PI 4c/ PI 4iii

(tryb konkursowy)
Dziatanie 2.8 wg SOOP RPO WZ 2014-2020
Dziatanie 1.3.2 wg SOOP POIi$ 2010-2020

Priorytet 3.2: ,Rewitalizacja przestrzeni miejsko-wiejskich”

Typy projektow:

Kompleksowa gteboka modernizacja energetyczna wielorodzinnych budynkéw mieszkaniowych

,Racjonalizacja wykorzystania zZrdédet energii w obiektach mieszkalnych na obszarze

Propozycje kryteriow oceny stopnia zgodnosci ze Strategia ZIT

(ocena dokonywana przez IP ZIT w ramach kryteridow jakosci)

iy

2)

3)

4)

5)

Stopien realizacji wskaznikéw Strategii ZIT SOM - ocenie podlega¢ bedzie
stopien w jakim projekt realizuje zatozone w Strategii wskazniki, okreslone dla
wskazanego dziatania;

Kompleksowy charakter dziatan - preferowane beda projekty powigzane z
dziataniami realizowanymi w ramach celéw strategicznych okreslonych w
Strategii ZIT SOM, pozwalajagce na rozwigzanie Kkilku probleméw
zdefiniowanych w Strategii ZIT SOM;

Komplementarno$¢ wzgledem projektdw realizowanych w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 - ocenie podlegaé bedzie
komplementarny charakter projektu wzgledem projektéw realizowanych w
ramach POIiS 2014-2020 (dziatanie 1.5 ,Efektywna dystrybucja ciepta i
chtodu”), uwzglednionych w Strategii ZIT SOM;

Zintegrowany charakter dziatan w ramach gospodarki niskoemisyjnej - ocenie
podlegac¢ bedzie zintegrowany i kompleksowy charakter projektu w odniesieniu
do wytyczonych kierunkéw dziatan na rzecz poprawy jakosci powietrza oraz
efektywnego zarzadzania energig na terenie SOM. Preferowane beda projekty
powiazane z innymi projektami zrealizowanymi / trwajacymi / przewidzianymi
do realizacji ze $rodkéw publicznych (krajowych i wspélnotowych) w
kontekscie zatoZonego efektu synergii;

Szczegdlny typ projektu - ocenie podlega¢ bedzie obszar lokalizacji inwestycji.
Uwzgledniajgc problemy zdiagnozowane na obszarze SOM preferowane beda
projekty obejmujace modernizacje energetyczna wielorodzinnych budynkéw
mieszkaniowych zlokalizowanych na terenach miast.

40% ogdlnej liczby punktow
mozliwych do przyznania przez
IPZIT

10% ogdlnej liczby punktéw
mozliwych do przyznania przez
IP ZIT

10% ogdlnej liczby punktéw
mozliwych do przyznania przez
IPZIT

20% ogolnej liczby punktéw
mozliwych do przyznania przez
IPZIT

20% ogolnej liczby punktéw
mozliwych do przyznania przez
IP ZIT

Tab. 60 Proponowane Kkryteria oceny zgodnosci ze Strategia ZIT, dokonywanej przez Instytucje Posredniczaca
ZIT dla projektéw konkursowych w ramach PI 4c/ PI 4iii priorytet 3.2, dzialanie 3.2.2.
Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Projekty przewidywane do realizacji w ramach priorytetu inwestycyjnego PI 10i
Dziatanie 8.3 wg SOOP RPO WZ 2014-2020
Priorytet 2.4: ,Ksztatcenie ogélne, ustawiczne i zawodowe o zasiegu ponadlokalnym”
Dziatanie 2.4.1: ,,Poprawa jakosci ksztatcenia ogdlnego na obszarze metropolitalnym”
Typy projektow:

1. Ksztatcenie u uczniéw kompetencji kluczowych oraz wtasciwych postaw i umiejetnosci niezbednych na rynku
pracy

2. Doskonalenie umiejetnosci i kompetencji zawodowych nauczycieli prowadzacych ksztalcenie w zakresie
stosowania metod i form organizacyjnych sprzyjajacych ksztaltowaniu i rozwijaniu u uczniéw kompetencji
kluczowych niezbednych na rynku pracy oraz wtasciwych postaw/umiejetnosci

3. Indywidualizacja pracy z uczniem ze szczegélnymi potrzebami edukacyjnymi w tym ucznia miodszego i
wsparcie uczniéw zagrozonych przedwczesnym zakonczeniem nauki szkolnej

4. Tworzenie warunkéw dla nauczania opartego na metodzie eksperymentu

5. Korzystanie z technologii informacyjno-komunikacyjnych (TIK).

Propozycje kryteriéw oceny stopnia zgodnosci ze Strategia ZIT

(ocena dokonywana przez IP ZIT w ramach kryteridow jakosci)

1) Stopien realizacji wskaznikow Strategii ZIT SOM - ocenie podlega¢ bedzie | 40% ogdlnej liczby punktéw
stopief w jakim projekt realizuje zatozone w Strategii wskazniki, okreslone dla | Mozliwych do przyznania przez
wskazanego dziatania; IpzZIT

2) Potencjat rozwojowy projektu - w ramach kryterium oceniane bedzie czy L ,

10% ogdlnej liczby punktéw
mozliwych do przyznania przez
projektéw badz zaplanowanych projektow. Przedsiewzigcia wskazywane jako | ;p 71

projekt jest kontynuacja lub uzupeinieniem zrealizowanych/trwajacych

kontynuacja/uzupetnienie/rozwiniecie = projektu bazowego moga by¢
finansowane z dowolnego Zrédta, ale musza rozwiazywaé¢ problem
zidentyfikowany w Strategii ZIT oraz by¢ realizowane na obszarze/cze$ci
obszaru funkcjonalnego;

3) Zintegrowany i komplementarny charakter projektu - - ocenie podlegaé bedzie | 0% ©golnej liczby - punktéw

mozliwych do przyznania przez

stopienn zintegrowania projektu z innymi projektami zrealizowanymi, P ZIT

realizowanymi badZ planowanymi do realizacji w ramach Strategii ZIT.
Najwyzej punktowane beda projekty wykazujace komplementarnosé z
projektami realizowanymi w ramach dziatan 2.3.1 (PI 3c) oraz 2.4.3 (PI 10iv)
Strategii ZIT SOM;

4) Szczegdblny charakter projektu - ocenie podlega¢ bedzie w jakim stopniu projekt | 20% ogdlnej liczby punktéw
umozliwi zastosowanie nowoczesnych metod i narzedzi z ukierunkowaniem na | mozliwych do przyznania przez
obszary wiejskie. Najwyzej punktowane beda projekty przyczyniajace sie do IpZIT

ograniczenia nieréwnos$ci w dysproporcjach pomiedzy ksztatceniem w szkotach

wiejskich a miejskich;

Tab. 61 Proponowane Kkryteria oceny zgodnosci ze Strategia ZIT, dokonywanej przez Instytucje Posredniczaca
ZIT dla projektéw konkursowych w ramach PI 10i, priorytet 2.4, dzialanie 2.4.1.
Zrédto: Opracowanie wtasne.
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4)

Stopien realizacji wskaznikéw Strategii ZIT SOM - ocenie podlega¢ bedzie
stopien w jakim projekt realizuje zalozone w Strategii wskazniki, okreslone dla
wskazanego dziatania;

Potencjat rozwojowy projektu - w ramach kryterium oceniane bedzie czy
projekt jest kontynuacja lub uzupeinieniem zrealizowanych/trwajacych
projektéow badz zaplanowanych projektéw. Przedsiewziecia wskazywane jako
kontynuacja/uzupetnienie/rozwiniecie = projektu bazowego moga by¢
finansowane z dowolnego zZrédila, ale musza rozwigzywa¢ problem
zidentyfikowany w Strategii ZIT oraz by¢ realizowane na obszarze/cze$ci
obszaru funkcjonalnego;

Zintegrowany i komplementarny charakter projektu - - ocenie podlegac¢ bedzie
stopien zintegrowania projektu z innymi projektami zrealizowanymi,
realizowanymi badZz planowanymi do realizacji w ramach Strategii ZIT.
Najwyzej punktowane beda projekty wykazujace komplementarnosé z
projektami realizowanymi w ramach dziatan 2.3.1 (PI 3c) oraz 2.4.1 (PI 10i)
Strategii ZIT SOM [ocena punktowa / wg okreslonej skali].

Stopien rozwoju specjalizacji regionalnych - ocenie podlega¢ bedzie, czy
zglaszany przez Wnioskodawce projekt odpowiada na zapotrzebowanie
zwigzane z rozwojem regionalnych specjalizacji, okreslonych w Strategii ZIT.
Najwyzej punktowane beda projekty przyczyniajace sie do rozwoju specjalizacji
z branzy: chemicznej, metalowej, maszynowej, stoczniowej, logistyce, przemysle
drzewnym, produkcji zywno$ci oraz TIK;

Partnerstwo - ocenie podlega¢ bedzie czy projekt zaktada formalne partnerstwo
z instytucjami otoczenia spoteczno-gospodarczego.

40% ogdlnej liczby punktow
mozliwych do przyznania przez
IPZIT

10% ogdlnej liczby punktéow
mozliwych do przyznania przez
IPZIT

30% ogdlnej liczby punktéw
mozliwych do przyznania przez
IPZIT

10% ogdlnej liczby punktéw
mozliwych do przyznania przez
IPZIT

10% ogdlnej liczby punktéow
mozliwych do przyznania przez
IPZIT

Tab. 62 Proponowane Kryteria oceny zgodnosci ze Strategia ZIT, dokonywanej przez Instytucje Posredniczaca

ZIT dla projektow konkursowych w ramach PI 10iv, priorytet 2.4, dzialanie 2.4.3.

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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SSOM, jako Instytucja Posredniczgca dla wybranych zadan zwigzanych z realizacja

w trybie konkursowym instrumentu ZIT w ramach RPO WZ 2014-2020 bedzie odpowiedzialne
m.in. za:

1)

2)
3)

4)

5)

6)

wspotprace z Instytucja Zarzadzajaca RPO WZ 2014-2020/Instytucja PoSredniczaca WUP
przy przygotowywaniu Kkryteriéw wyboru projektéw dla wyodrebnionych dziatan
stuzacych wdrazaniu ZIT, w tym przygotowanie propozycji kryteriéw oceny zgodnosci
projektéw ze Strategia ZIT;

uzgadnianie z Instytucjg Zarzadzajaca RPO WZ 2014-2020/ Instytucja Posredniczaca
WUP harmonogramu i terminéw konkurséw oraz ich zakresu;

wspotprace z Instytucja Zarzadzajaca RPO WZ 2014-2020/ Instytucja Posredniczacag WUP
przy przygotowywaniu dokumentacji konkursowej;

zamieszczanie rownolegle z Instytucja Zarzadzajagca RPO WZ 2014-2020/ Instytucja
Posredniczaca WUP na stronie internetowej Instytucji Posredniczacej ogtoszen
o konkursach oraz wynikéw konkurséw;

ocena zgodnosci ze Strategig ZIT, tj. ocena projektéw w szczegd6lnoSci na podstawie
kryteriow oceny zgodnosci ze Strategia ZIT, dokonywanej przez Instytucje Po$redniczaca
ZIT (jako czes¢ oceny w ptaszczyznie jakosci), zatwierdzonych przez Komitet
Monitorujacy RPO WZ 2014-2020;

zatwierdzenie wspoélnie z Instytucja Zarzadzajaca RPO WZ 2014-2020/ Instytucja
Posredniczaca WUP listy ocenionych projektéw.

Odpowiedzialna za przeprowadzenie petnej procedury naboru w trybie konkursowym dla

dziatan skierowanych do wsparcia w ramach Strategii ZIT SOM tj. m.in.: ogloszenie naboru, nabér
projektéw, ocena formalna i merytoryczna, tryb odwotawczy, negocjowanie i podpisanie uméw
z beneficjentami oraz rozliczanie projektéw - jest wtasciwa instytucja, tj. IZ RPO WZ 2014-2020
(WWRPO / WWSRPO) lub WUP (IP RPO).
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IX. Opis prac nad dokumentem oraz przeprowadzonych Kkonsultacji
spotecznych

Zgodnie z trescig ,Zasad realizacji Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Polsce”,
Strategia ZIT SOM z racji konieczno$ci wykreowania spéjnego pomystu na realizacje najbardziej
istotnych dla catego obszaru funkcjonalnego przedsiewzie¢, wymaga nie tylko przeprowadzenia
procesu konsultacji spolecznych w trybie oceny ex-post, ale przede wszystkim nakazuje
koncentracje wysitkow nad zaangazowaniem lokalnych aktoréw (organizacji pozarzadowych,
Srodowisk gospodarczych, spotecznych i naukowych oraz wszystkich zainteresowanych) juz na
etapie prac przygotowawczych.

Formuta ta =znalazta pelne odzwierciedlenie w pracach prowadzonych przez
Stowarzyszenie SOM, cztonkéw Stowarzyszenia oraz wykonawcy dokumentu, gdyz na kazdym
etapie tworzenia Strategii, a przede wszystkim w momencie okre$lania celéw i priorytetow oraz
dziatan rozwojowych, a takze wstepnych kryteriow selekcji i trybéw wyboru projektow,
organizowane byty otwarte Zebrania Zespotu Koordynacyjnego ds. Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych. Ich uczestnikami oprécz przedstawicieli Wojewo6dztwa Zachodniopomorskiego
oraz cztonkéw SSOM - JST byli zar6wno reprezentanci sSrodowisk gospodarczych, jak i osoby
z réznego typu organizacji o charakterze spotecznym i politycznym.

Ze wzgledu na przyjety sposob procedowania w trakcie prac nad dokumentem przyjeto,
iz odzwierciedleniem przeprowadzonych konsultacji spotecznych bedzie ,Raport
z przygotowania Strategii ZIT SOM oraz procedury konsultacji spotecznych”, stanowiacy
zatacznik do Strategii i opracowany w dwdéch czesciach.

Pierwsza cze$¢ Raportu stanowi zapis odbytych zebran, jak i lista uczestnikéw tych
spotkan do momentu zakonczeniu prac nad pierwotng wersjg projektu Strategii, ale jeszcze przed
jego oficjalnym zatwierdzeniem przez Walne Zebranie Stowarzyszenia Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego.

W tym czasie o ocene projektu dokumentu zostali poproszeni przedstawiciele wszystkich
cztonkéw SSOM w oparciu o dokonang przez autoréw prezentacje, a takze przeprowadzone
warsztaty z udziatem ekspertéw zewnetrznych.

Nastepnie projekt Strategii ZIT SOM poddany byt upublicznieniu z wykorzystaniem m.in.
nastepujacych narzedzi:

e obwieszczenia w Biuletynach Informacji Publicznej (BIP) nalezacych do SSOM oraz jego
cztonkow;
e informacje na stronach internetowych SSOM, gmin i powiatu polickiego, nalezacych do

Zwiazku ZIT;

o konsultacje prowadzone drogg elektroniczng i poczta tradycyjng na adres SSOM;

e prezentacja projektu dokumentu ws$réd cztonkéw SSOM wraz z zaproszeniem
mieszkancéw i aktoréw lokalnych do sktadania uwag (strony internetowe);

e prezentacja projektu Strategii ZIT podczas Walnego Zebrania SSOM;

e informacje w mediach lokalnych i regionalnych.
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Druga cze$¢ Raportu stanowi zapis odbytych zebran, jak i lista uczestnikéw tych spotkan
do momentu zakonczenia prac nad ostateczng wersja dokumentu tj. do chwili oficjalnego
zatwierdzenia Strategii ZIT SOM przez Walne Zebranie Stowarzyszenia Szczeciniskiego Obszaru
Metropolitalnego.

Wczesniej, zmodyfikowana i uzupeiniona o nowe dane Strategia ZIT SOM poddana zostata
upublicznieniu z wykorzystaniem m.in. nastepujacych narzedzi:

e obwieszczenia w Biuletynach Informacji Publicznej (BIP) nalezacych do SSOM oraz jego
cztonkow;
e informacje na stronach internetowych SSOM, gmin i powiatu polickiego, nalezacych do

Zwigzku ZIT;

e konsultacje prowadzone drogg elektronicznag i poczta tradycyjna na adres SSOM;
e informacje prasowe.

POMOC TECHNICZNA cororsa ronbuss

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO Fx”
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X. Ocena oddzialywania na srodowisko Strategii ZIT SOM

Zgodnie z trescig ,Zasad realizacji Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Polsce”
oraz obowigzujacymi przepisami prawa ochrony $rodowiska, w tym przede wszystkim ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie S$rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko
(tj- Dz. U. z 2013r., poz. 1235 ze zm.), o przeprowadzeniu strategicznej oceny oddzialywania na
$rodowisko Strategii ZIT SOM decyduje Dyrektor Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
w Szczecinie oraz Zachodniopomorski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny.

W zwiagzku z powyzszym, po zatwierdzeniu projektu dokumentu przez Walne Zebranie
Stowarzyszenia Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego w czerwcu 2014 roku, a nastepnie
w lipcu 2015 roku, zostat on przekazany ww. instytucjom w celu rozstrzygniecia o konieczno$ci
przeprowadzenia lub odstgpienia od wykonania takiej oceny.

W odpowiedzi na przestane pismo z dnia 1 sierpnia 2014 roku (data wptywu 8 sierpnia
2014 roku), znak: 48/SSOM/2014, Dyrektor Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
w Szczecinie wystosowat w dniu 4 wrzeénia 2014 roku (nr sygn. WO0S-0SZP.410.194.2014.AM)
swoja odpowiedZ, w ktorej stwierdzono m.in., Ze:

JZgodnie z art. 47 ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2013 r., poz. 1235 ze zm.) przeprowadzenie strategicznej
oceny oddziatywania na Srodowisko jest wwmagane w przypadku projektéow dokumentdéw, innych
niz wymienione w art. 46 (dokumenty planistyczne i sektorowe opracowywane lub przyjmowane
przez organy administracji wyznaczajqce ramy dla przedsiewzie¢ mogqcych znaczqco oddziatywaé
na Srodowisko, a takze dokumenty, ktérych realizacja moze spowodowac znaczqco negatywne
oddziatywanie na obszary Natura 2000), jeZeli w uzgodnieniu z wtasciwym organem, o ktérym
mowa w art. 57, organ opracowujqcy projekt dokumentu stwierdzi, Ze wyznaczajq one ramy dla
pézZniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogqcych znaczqco oddziatywaé na Srodowisko lub,
ze realizacja postanowienn tych dokumentéw moze spowodowal znaczgce oddziatywanie na
Srodowisko.

Przy rozwazeniu koniecznosci przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na
Srodowisko dla ww. projektu dokumentu tutejszy organ wzigt pod uwage uwarunkowania
wynikajqce z art. 49 ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. z 2013 ., poz. 1235 ze zm.), a mianowicie:

1) charakter dziatan przewidzianych w projektowanym dokumencie w tym stopied, w jakim
dokument ustala ramy dla pdézZniejszej realizacji przedsiewzied, w odniesieniu do
usytuowania, rodzaju i skali tych przedsiewzie¢ - Strategia Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Szczeciniskiego Obszaru Metropolitalnego (Strategia ZIT SOM) jest
dokumentem o charakterze koncepcyjnym, bedqcy podstawq do realizacji Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych (ZIT) dla Szczeciniskiego Obszaru Metropolitalnego (SOM).
W sktad obszaru wchodzq: Gmina Kobylanka, Gmina Stare Czarnowo, Gmina Police, Gmina
Dobra Szczeciniska, Gmina Goleniéw, Gmina Kotbaskowo, Gmina Gryfino, Miasto Szczecin,
Miasto Stargard Szczecinski, Gmina Stargard Szczecinski, Gmina Nowe Warpno, Gmina

UNIA EUROPEJSKA L
POMOC TECHNICZNA euroPEsskI FUNDUSZ  [ESNS
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO *

Projekt wspoétfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013 276



N

STOWARZYSZENIE
SZCZECINSKIEGO OBSZARU
METROPOLITALNEGO

Stepnica, Miasto .§Winouj§cie]. Zintegrowane Inwestycje Terytorialne stanowiq instrument
przyjety przez Komisje Europejskq w aktach prawnych dotyczqcej nowej perspektywy
finansowej na lata 2014-2020. Celem realizacji ZIT jest promowanie partnerskiego modelu
wspotpracy rdéznych jednostek administracyjnych na miejskich i wiejskich obszarach
funkcjonalnych, zwiekszenie efektywnosci podejmowanych interwencji poprzez realizacje
zintegrowanych projektéw odpowiadajqgcych w sposéb kompleksowy na potrzeby i problemy
miast i obszaréw powiqgzanych funkcjonalnie. Przedmiotowa Strategia ZIT SOM sktada sie
z czesci diagnostyczno - strategicznej oraz wyznacza cele strategiczne, planowane
priorytety i dziatania wypracowane w oparciu o potrzeby zgtaszane przez poszczegdlne
samorzqdy ipartneréw gospodarczych oraz spotecznych, a takze zawiera elementy
operacyjno-wdrozeniowe m.in. w postaci propozycji konkretnych projektéw. Nalezy
podkreslic¢ jednak, Ze planowane projekty inwestycyjne nie wskazujq szczegétowego zakresu
planowanych przedsiewzie¢ oraz ich konkretnej lokalizacji, w zwigzku z czym nie mozna
jednoznacznie stwierdzié, ze analizowany dokument wyznacza ramy dla przedsiewziec
mogqcych znaczqco oddziatywac na srodowisko. Ponadto nalezy podkreslic, ze Strategia ZIT
SOM bedzie spéjna z celami tematycznymi, priorytetami inwestycyjnymi oraz zasadami
realizacji ~ przedsiewzie¢ okreslonymi w  Regionalnym Programie Operacyjnym
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2014-2020, dla ktérego wykonano prognoze
oddziatywania na srodowisko w ramach przeprowadzanej strategicznej oceny
oddziatywania na Srodowisko. Przedmiotowy dokument wraz z prognozq oddziatywania na
Srodowisko uzyskat pozytywnq opinie tutejszego organu (pismo z dnia 12 czerwca 2014 r.,
znak: WOPN-05.410.122.2014.PN/AM);

rodzaj i skale oddzialywania na Srodowisko - ocenia sig, Ze realizacja ustalen
opracowywanego projektu dokumentu nie powinna znaczqco negatywnie oddziatywac na
Srodowisko. Na podstawie analizy przedtozonego projektu Strategii ZIT SOM stwierdzono,
Ze przewidziane do zrealizowania w ramach przedmiotowego dokumentu projekty

inwestycyjne nie bedq wyznaczaly skonkretyzowanych ram dla przedsiewzie¢ mogqcych
znaczqco oddziatywaé na srodowisko w rozumieniu Rozporzqdzenia Rady Ministréw z dnia
9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogqcych znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko
(Dz.U.z2010r. Nr 213, poz. 1397 ze zm.). W przypadku, gdy na pézZniejszych etapach okaze,
sie, ze dziatania inwestycyjne bedq kwalifikowaty sie do takich przedsiewzied, zostanq one
poddane stosownej ocenie. Nalezy wziq¢ takze pod uwage, ze przedmiotowy dokument jest
opracowaniem o charakterze strategicznym, a zawarte w nim projekty i propozycje dziatan
inwestycyjnych nie bedq dawaty podstawy prawnej do ich wykonania;

cechy obszaru objetego oddziatywaniem na sSrodowisko, w tym formy ochrony przyrody
w rozumieniu ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2013 r.
poz. 627 ze zm.) - z uwagi na ogdlny sposéb formutowania ustaleri dotyczqcych
planowanych kierunkdéw dziatan oraz projektéw inwestycyjnych, bez wskazania ich zakresu,

szczegbétowego miejsca realizacji, w tym potozenia wzgledem obszaréw chronionych
(okreslono jedynie orientacyjnie miejsca niektérych inwestycji), stwierdza sie, iz na tym
etapie brak jest danych, ktére wskazywatyby, ze realizacja ich ustaleri spowoduje znaczqce
oddziatywanie na Srodowisko i obszary chronione. Nalezy mie¢ takze na wzgledzie, Ze jest to
dokument, ktéry nie przesqdza o technologii stosowanej w trakcie realizacji inwestycji,
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a potem ich funkcjonowaniu. Doktadne okreslenie oddziatywania poszczegdlnych dziatan
inwestycyjnych przewidzianych do zrealizowania w ramach przedmiotowego dokumentu,
bedzie mozna oceni¢ dopiero w oparciu o konkretne dane projektowe i lokalizacyjne na
etapie procedury oceny oddziatywania na Srodowisko i obszary Natura 2000 dla
konkretnych przedsiewzie¢. Dziatania inwestycyjne prowadzone na terenach objetych
formami ochrony przyrody (w tym w granicach obszaréw Natura 2000) bedq musialy by¢
prowadzone w sposéb, ktory nie bedzie naruszat przedmiotu ich ochrony oraz nie bedzie
wptywat negatywnie na integralnosé¢ tych obszardéw.

Majgc powyzsze na wzgledzie stwierdzono, ze nie zachodzi koniecznosé przeprowadzenia

strategicznej oceny oddziatywania na sSrodowisko dla projektu Strategii Zintegrowanych Inwestycji

Terytorialnych Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego”.

Opinia ta zostala podtrzymana pismem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Szczecinie nr sygn. WOPN-0S.410.170.2015.MK z dnia 6 sierpnia 2015 roku.

W odpowiedzi na przestane pismo z dnia 9 lipca 2015 roku, znak: 116/SSOM/2015/PO,
Zachodniopomorski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny wystosowat w dniu 4 sierpnia
2015 roku (nr sygn. NZNS.7040.1.36.2015) swoja opinie o braku wymogu przeprowadzenia
strategicznej oceny oddzialywania na $rodowisko dla Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych SOM, w ktérej stwierdzono m.in., ze:

JZgodnie z art. 46 pkt 2 ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na Srodowisko (j.t. Dz. U. z 2013 r, poz. 1235 ze zm.) dalej zwanq o005,
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko wymagajg m.in.: projekty
polityk, strategii, planéw lub programéw w dziedzinie przemystu, energetyki, transportu,
telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, lesnictwa, rolnictwa, rybotéwstwa,
turystyki i wykorzystywania terenu, opracowywanych lub przyjmowanych przez organy
administracji wyznaczajgce ramy dla przedsiewzie¢ mogqcych znaczqco oddziatywaé na
Srodowisko.

Zintegrowane Inwestycje Terytorialne stanowiq instrument przyjety przez Komisje
Europejskq w aktach prawnych dotyczqcych nowej perspektywy finansowej obejmujqcej lata
2014-2020. Celem realizacji ZIT jest promowanie partnerskiego modelu wspétpracy réznych
jednostek administracyjnych na miejskich i wiejskich obszarach funkcjonalnych, zwiekszenie
efektywnosci podejmowanych interwencji poprzez realizacje zintegrowanych projektéw
odpowiadajqcych w sposéb kompleksowy na potrzeby i problemy miast i obszaréw powigzanych
funkcjonalnie. Zintegrowane Inwestycje Terytorialne SSOM realizowane bedq na obszarze: Gminy
Kobylanka, Gminy Stare Czarnowo, Gminy Police, Gminy Dobra Szczeciriska, Gminy Golenidw, Gminy
Kotbaskowo, Gminy Gryfino, Miasta Szczecin, Miasta Stargard Szczeciriski, Gminy Stargard
Szczeciriski, Gminy Nowe Warpno, Gminy Stepnica, Miasta Swinoujscie.

Jak wynika z przedtozonego projektu dokumentu, uktad celéw strategicznych oraz
priorytetéw i planowanych dziatan zawartych w Strategii ZIT SOM wypracowany zostat w oparciu
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o przeprowadzonq diagnoze i analize obszaréw problemowych SOM, w powiqgzaniu z potrzebami
zgtaszanymi przez poszczegdlne samorzqdy i partneréw gospodarczych oraz spotecznych, a takze
uwagi zgtaszane w trakcie konsultacji spotecznych. Opracowany dokument zawiera zaréwno czes¢
diagnostyczno-strategiczng, jak i elementy operacyjno-wdrozZeniowe m.in.: w postaci propozycji
kryteriéw wyboru, czy listy konkretnych projektéw do realizacji w ramach trybu pozakunkursowego
dla wybranych priorytetéw inwestycyjnych (PI).

Strategia ZIT SOM zawiera sie w trzech celach strategicznych, z ktérych wyprowadzono
jedenascie priorytetéw, zas dla poszczegélnych priorytetéw zdefiniowano dziatania, ktére okreslajq
sposoby postepowania wtasciwe do osiqggniecia zaktadanych celéow. W odniesieniu do dziatan, ktére
bedq wdrazane przy wspétfinansowaniu ze srodkéw RPO WZ 2014-2020 w formule ZIT, dodatkowo
wskazano konkretne rozwiqzania operacyjne, szerzej uzasadniajqce ich powiqzania z celami
strategicznymi tj. typy projektéw, wydatki kwalifikowane podlegajqgce dofinansowaniu, grupy
docelowe i rodzaje uprawnionych beneficjentéw, system preferencji dla wybranych obszaréw,
mechanizm i 7rddta finansowania, minimalne i maksymalne wartosci projektéw, maksymalny
poziom dofinansowania UE, wskaZniki produktéw i rezultatéw zgodnie z RPO WZ 2014-2020,
mozliwosé wystqpienia pomocy publicznej, termin realizacji oraz przyjety tryb wyboru projektéw.

Jednakze planowane projekty/dziatania inwestycyjne przedstawione w Strategii ZIT SOM
zostaly przedstawione w sposob ogdlny, bez wskazywania szczegétowego planu dotyczqcego
realizacji konkretnych przedsiewzie¢ - w rozumieniu rozporzqdzenia Rady Ministréw z dnia
9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogqcych znaczqgco oddziatywac¢ na sSrodowisko
(Dz. U. z 2010 r. Nr 213, poz. 1397 z pdéZzn. zm.); a takze bez wskazania konkretnej ich lokalizacji;
w zwiqzku z czym nie mozna stwierdzi¢ wprost, ze projekt tego dokumentu bedzie wyznaczat ramy
dla pézniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogqcych znaczqco oddziatywaé na srodowisko.

Na podstawie analizy dokumentu nalezy stwierdzic, ze realizacja ustaleri w nim zawartych
nie powinna znaczqco negatywnie oddziatywac na srodowisko, w szczegdlnosci na zdrowie i Zycie
ludzi. Nadrzednym, a jednoczesnie podstawowym zadaniem Strategii ZIT SOM ma by¢ dqzenie do
zapewnienia ciggtosci i statego dynamizowania zachodzqgcych na obszarze funkcjonalnym proceséw
rozwojowych poprzez min.: dalsze integrowanie struktur wewnetrznych obszaru dla stworzenia
spdjnej przestrzeni zapewniajqcej wszystkim mieszkaricom wysokq jakosS¢ Zycia, a takze
wzmachianie powiqzan Szczeciriskiego Obszaru Metropolitalnego z otoczeniem zewnetrznym i state
zwiekszanie poziomu oraz zasiegu oddziatywania na to otoczenie.”

Tym samym, na podstawie powyzszych opinii organéw stanowiacych, odstapiono od dalszych
prac nad przygotowaniem strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko dla Strategii ZIT
SOM. Odstapienie od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko wymaga
zachowania niezbednej staranno$¢ w prowadzeniu konsultacji spotecznych przez poszczeg6lnych
beneficjentéw/poszczegdélne jednostki w trakcie przygotowania i realizacji projektow
inwestycyjnych, szczegbélnie w odniesieniu do projektéw komplementarnych Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.
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XI. Plan finansowy

»Zasady realizacji Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Polsce” wskazujg, iz plan
finansowy winien przede wszystkim prezentowac Zrodta finansowania Strategii ZIT w czesci
objetej formuta ZIT, stad wystepuje Scista korelacja pomiedzy tym dokumentem opracowanym
dla Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego, a Regionalnym Programem Operacyjnym
Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego 2014-2020.

W odniesieniu do wybranych priorytetow inwestycyjnych (PI), Strategia ZIT SOM zaktada
finansowanie m.in. w ramach RPO WZ, co w praktyce oznacza realizacje przedsiewziec¢ ze
$Srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR) i Europejskiego Funduszu
Spotecznego (EFS).

Obszar realizacji Strategii ZIT SOM definiuje dokonana przez cztonké6w SSOM delimitacja,
szczegOtowo opisana w rozdziale Il niniejszego dokumentu. Planowany terytorialnie zakres
wsparcia zawiera sie w cato$ci w granicach wojewddztwa zachodniopomorskiego, ktére zostato
zaliczone do region6w stabiej rozwinietych.

Warto$¢ sSrodkéw przeznaczonych na wdrazanie wskazanego instrumentu strategicznego
zostala okre$lona przez Instytucje Zarzadzajaca Regionalnym Programem Operacyjnym dla
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2014-2020 i wynosi 109,1 mln EUR, z czego 97,9 mln EUR
stanowig $rodki EFRR, a 11,2 mln EUR $rodki EFS.

Pomimo zapiséw art. 120 rozporzadzenia ramowego zaktadajacych maksymalny poziom
dofinansowania kazdej osi priorytetowej EFRR i EFS w regionach stabiej rozwinietych na
poziomie 85%, ze wzgledu na niedob6r srodkéw przeznaczonych na wdrazanie Strategii ZIT SOM
w formule ZIT, zgodna decyzja cztonkéw SSOM ustalono nastepujgce, maksymalne limity
wsparcia w ramach nastepujacych priorytetéw inwestycyjnych:

e Pl3a -70%25

e Plde -67%236

e PI7b -50%237

Podstawe obliczania wktadu UE w ramach Strategii ZIT SOM stanowig catkowite wydatki
kwalifikowalne. Poza $rodkami EFRR i EFS wrealizacje przedsiewzie¢ w formule ZIT
zaangazowane beda S$rodki krajowe publiczne iprywatne. Dostepno$¢ Srodkéw na
dofinansowanie danego projektu zalezy od wielko$ci uprzednio zakontraktowanych srodkéw, jak
réwniez kursu euro wlasciwego dla miesigca podpisania umowy o dofinansowanie tego projektu
(kurs Europejskiego Banku Centralnego z przedostatniego dnia roboczego miesigca
poprzedzajacego miesigc podpisania umowy o dofinansowanie).

235 W przypadku projektéw zgtaszanych w trybie pozakonkursowym Cztonkowie SSOM podczas Walnego Zebrania
w dniu 10 lipca 2015 r, uzgodnili, ze w przypadku uwolnienia sie Srodkéw w ramach alokacji dla poszczegélnych
priorytetéw inwestycyjnych mozna przyja¢ wyzszy poziom dofinansowania, maksymalnie do 85% kosztow
kwalifikowanych.

236 [bidem.
237 Ibidem.
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Fundusz Wsparcie z EFRR i EFS Udziat catkowitej alokacji
(wartosci szacunkowe w min EUR) z Funduszu w RPO WZ 2014-2020
tacznie EFRR 97,9 8,51%
tacznie EFS 11,2 2,49%

Tab. 63 Zintegrowane dzialania na rzecz zréwnowazonego rozwoju obszaréw miejskich w ramach Strategii ZIT
SOM dla przedsiewzie¢ realizowanych w formule wojewddzkiego ZIT - szacunkowa alokacja wsparcia z EFRR i
EFS.

Zrédto: Opracowanie wilasne na podstawie zapiséw Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego 2014-2020.
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Alokacja EUR w RPO WZ

Fundusz Os priorytetowa Cel tematyczny Priorytet Inwestycyjny 2014-2020
EFRR |. Gospodarka, 3. Wzmacnianie konkurencyjnosci MSP, sektora | 3a— Promowanie przedsiebiorczoéci, w szczegéInosci poprzez utatwianie gospodarczego 11 000 000
innowacje, rolnego (w odniesieniu do EFRROW) oraz wykorzystywania nowych pomystéw oraz sprzyjanie tworzeniu nowych firm, w tym réwniez poprzez
nowoczesne sektora rybotéwstwa i akwakultury (w inkubatory przedsiebiorczosci
technologie odniesieniu do EFMR)
EFRR I. Gospodarka, 3. Wzmacnianie konkurencyjnosci MSP, sektora | 3c— Wspieranie tworzenia i poszerzania zaawansowanych zdolnosci w zakresie rozwoju produktéw 5 000 000
innowacje, rolnego (w odniesieniu do EFRROW) oraz i ustug
nowoczesne sektora rybotowstwa i akwakultury (w
technologie odniesieniu do EFMR)
EFRR II. Gospodarka 4. Wspieranie przejscia na gospodarke 4c — Wspieranie efektywnosci energetycznej, inteligentnego zarzadzania energia i wykorzystywania 15 000 000
niskoemisyjna niskoemisyjng we wszystkich sektorach odnawialnych zrédet energii w budynkach publicznych i sektorze mieszkaniowym
EFRR II. Gospodarka 4. Wspieranie przejscia na gospodarke 4e — Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoriéw, w szczegdlnosci dla 58 900 000
niskoemisyjna niskoemisyjng we wszystkich sektorach obszaréw miejskich, w tym wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan
adaptacyjnych majacych oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu
EFRR V. Zréwnowazony 7. Promowanie zréwnowazonego transportu i 7b — Zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez taczenie weztéw drugorzednych i trzeciorzednych 8 000 000
transport usuwanie niedoboréw przepustowosci w z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi
dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej
EFS VIII. Edukacja 10. Inwestowanie w edukacje, umiejetnosci i 10i — Ograniczenie i zapobieganie przedwczesnemu koriczeniu nauki szkolnej oraz zapewnianie 7 800 000
uczenie sie przez cate zycie rownego dostepu do dobrej jakosci wczesnej edukacji elementarnej oraz ksztatcenia
podstawowego, gimnazjalnego i ponadgimnazjalnego z uwzglednieniem formalnych, nieformalnych
i pozaformalnych Sciezek ksztatcenia umozliwiajacych ponowne podjecie ksztatcenia i szkolenia
EFS VIII. Edukacja 10. Inwestowanie w edukacje, umiejetnosci i 10iv — Lepsze dostosowanie systemdw ksztatcenia i szkolenia do potrzeb rynku pracy, utatwianie 3400 000
uczenie sie przez cate zycie przechodzenia z etapu ksztatcenia do etapu zatrudnienia oraz wzmacnianie
systemow ksztatcenia i szkolenia zawodowego i ich jakosci, w tym poprzez mechanizmy
prognozowania umiejetnosci, dostosowania programow nauczania oraz tworzenia i rozwoju
systemdw uczenia sie poprzez praktyczng nauke zawodu realizowang w $cistej wspétpracy z
pracodawcami
Razem: 109 100 000
EFRR+EFS

EFRR —97 900 000
EFS—11 200 000

Tab. 64 Tabelaryczny opis realizacji ZIT wojewddzkiego w RPO WZ 2014-2020 - szacunkowa alokacja EUR z EFRR i EFS.
Zrédto: Regionalny Program Operacyjny Wojewédztwa Zachodniopomorskiego 2014-2020.
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Szacunkowa alokacja PLN

Fundusz Os priorytetowa Cel tematyczny Priorytet Inwestycyjny (kurs 1 EUR = 4,2779 PLN)

EFRR |. Gospodarka, 3. Wzmacnianie konkurencyjnosci MSP, 3a — Promowanie przedsiebiorczosci, w szczegdélnosci poprzez utatwianie gospodarczego 47 056 900
innowacje, sektora rolnego (w odniesieniu do wykorzystywania nowych pomystéw oraz sprzyjanie tworzeniu nowych firm, w tym réwniez poprzez
nowoczesne EFRROW) oraz sektora rybotéwstwa i inkubatory przedsiebiorczosci
technologie akwakultury (w odniesieniu do EFMR)

EFRR |. Gospodarka, 3. Wzmacnianie konkurencyjnosci MSP, 3c — Wspieranie tworzenia i poszerzania zaawansowanych zdolnosci w zakresie rozwoju produktéw i 21 389 500
innowacje, sektora rolnego (w odniesieniu do ustug
nowoczesne EFRROW) oraz sektora rybotéwstwa i
technologie akwakultury (w odniesieniu do EFMR)

EFRR 1. Gospodarka 4. Wspieranie przejscia na gospodarke 4c — Wspieranie efektywnosci energetycznej, inteligentnego zarzadzania energig i wykorzystywania 64 168 500
niskoemisyjna niskoemisyjng we wszystkich sektorach odnawialnych zrédet energii w budynkach publicznych i sektorze mieszkaniowym

EFRR II. Gospodarka 4. Wspieranie przejscia na gospodarke 4e — Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoriéw, w szczegdlnosci dla 251 968 310
niskoemisyjna niskoemisyjng we wszystkich sektorach obszaréw miejskich, w tym wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan

adaptacyjnych majacych oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu

EFRR V. Zréwnowazony 7. Promowanie zrobwnowazonego 7b — Zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez taczenie weztdw drugorzednych i trzeciorzednych z 34223200

transport transportu i usuwanie niedoboréow infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi

przepustowosci w dziataniu najwazniejszej
infrastruktury sieciowej

EFS VIII. Edukacja 10. Inwestowanie w edukacje, umiejetnosci | 10i — Ograniczenie i zapobieganie przedwczesnemu koriczeniu nauki szkolnej oraz zapewnianie 33367 620
i uczenie sie przez cate zycie rownego dostepu do dobrej jakosci wczesnej edukacji elementarnej oraz ksztatcenia podstawowego,
gimnazjalnego i ponadgimnazjalnego z uwzglednieniem formalnych, nieformalnych i pozaformalnych
Sciezek ksztatcenia umozliwiajgcych ponowne podjecie ksztatcenia i szkolenia

EFS VIII. Edukacja 10. Inwestowanie w edukacje, umiejetnosci | 10iv — Lepsze dostosowanie systemow ksztatcenia i szkolenia do potrzeb rynku pracy, utatwianie 14 544 860
i uczenie sie przez cate zycie przechodzenia z etapu ksztatcenia do etapu zatrudnienia oraz wzmacnianie

systemow ksztatcenia i szkolenia zawodowego i ich jakosci, w tym poprzez mechanizmy prognozowania
umiejetnosci, dostosowania programéw nauczania oraz tworzenia i rozwoju systemow uczenia sie
poprzez praktyczng nauke zawodu realizowang w $cistej wspétpracy z pracodawcami

Razem: 466 718 890
EFRR+EFS EFRR—418 806 410
EFS—47 912 480

Tab. 65 Tabelaryczny opis realizacji ZIT wojewddzkiego w RPO WZ 2014-2020 - szacunkowa alokacja PLN z EFRR i EFS.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewdédztwa Zachodniopomorskiego 2014-2020.
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Priorytety Szacunkowy ALl L
Os priorytetowa Fundusz Kategoria regionu Cel tematyczn . i Wsparcie UE : ogotem
priory & J yezny inwestycyjne P Wkiad krajowy &
l. Gospodarka, 3 3a 11 000 000 4953000 15953 000
Innowacje, .. .
NOWOCZESNE EFRR mniej rozwiniety
. 3 3c 5000 000 6111111 11111111
technologie
4 4c 15 000 000 5000 000 20 000 000
Il. Gospodarka - -
. . EFRR mniej rozwinigty
niskoemisyjna
4 4e 58 900 000 28 200 850 87 100 850
V. Zrownowazony EFRR mniej rozwiniety 7 7b 8 000 000 8 000 000 16 000 000
transport
10 10i 7 800 000 2 600 000 10 400 000
VIIl. Edukacja EFS mniej rozwinigty 1533334
10 10iv 3400000 1133334
RAZEM: 109 100 000 55 998 295 165 098 295

Tab. 66 Plan finansowy ZIT wojewddzkiego w podziale na osie priorytetowe, fundusze, kategorie regionu, cele tematyczne i priorytety inwestycyjne (mln EUR).
Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewédztwa Zachodniopomorskiego 2014-2020.
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Os priorytetowa Fundusz Kategoria regionu Cel tematyczn A Wsparcie UE ST A EEETR EEE
priory & g yezny inwestycyjne P Whkiad krajowy | 1 EUR=4,2779 PLN
:nﬁ;’:vzc;d:rka 3 3a 47056 900 21188 439 68 245 339
nowoczerr;e EFRR mniej rozwiniety
technologie 3 3c 21389 500 26142 722 47532 222
I Gosoodark 4 4c 64 168 500 21389 500 85 558 000
niskgzrr:'?isjjrn: EFRR mniej rozwiniety
4 de 251968 310 120 640 416 372608 726
}r/;azr:;:\)/\(/)r:towazony EFRR mniej rozwiniety 7 7b 34223 200 34223 200 68 446 400
10 10i 33367620 11 122 540 44 490 160
VIIl. Edukacja EFS mniej rozwiniety
10 10iv 14 544 860 4848 290 19 393 150
RAZEM:
466 718 890 239 555 106 706 273 996

Tab. 67 Plan finansowy ZIT wojewddzkiego w podziale na osie priorytetowe, fundusze, kategorie regionu, cele tematyczne i priorytety inwestycyjne (mln PLN).
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewédztwa Zachodniopomorskiego 2014-2020.
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XII. System wdrazania ZIT SOM

Wiadze samorzadowe poszczegdlnych gmin (oraz powiatu polickiego) wchodzacych
w sktad Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego indywidualnie, w oparciu o strategie rozwoju
lokalnego oraz inne dokumenty stanowigce podstawe dla prowadzonej polityki rozwoju,
koncentruja swoje zasoby na realizacji zadan publicznych na rzecz zaspokajania potrzeb wspélnot
lokalnych, w tym takze na stwarzaniu warunkéw dla rozwoju spoteczno-gospodarczego gmin.
Z kolei Strategia ZIT SOM, zzalozenia spodjna ze strategiami lokalnymi, jest wyborem
priorytetowych obszaréw koncentracji dziatan rozwojowych, ktére umozliwiaja najwieksze
przyspieszenie proces6w rozwojowych w calym SOM, wskazanych iuzgodnionych wspoélnie
przez wszystkie samorzady.

Strategia ZIT SOM wraz z projektami zintegrowanymi stanowigcymi narzedzie jej realizacji
tworzg funkcjonalny system, ktéry w sposdb ciggly okresla kierunki koncentracji srodkow,
sposOb monitorowania przebiegu proceséw rozwojowych wyrazonych zatozonymi celami oraz
proces zaangazowania partneréw spoteczno-gospodarczych na poziomie konkretnych
i wykonalnych projektow.

O spdjnosci i sprawnosci catego systemu decyduje sposéb wspoétdziatania wszystkich
partneréw odpowiedzialnych za wdrazanie Strategii ZIT i to zaréwno na poziomie zarzadczym,
jak i operacyjnym, w tym samorzadow gmin i powiatu polickiego tworzacych SOM, a takze
samorzadu wojewodztwa zachodniopomorskiego. Taka konstrukcja systemu wdrazania ZIT SOM
oparta jest o dziatania wtasciwych podmiotéw oraz ustalone procedury.

Zadania zwigzane z wdrazaniem Strategii ZIT SOM bedg realizowane poprzez:

— dziatajace w ramach struktur Stowarzyszenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego:
Walne Zebranie Cztonkéw Stowarzyszenia (Zebranie) peigce funkcje organu
decyzyjnego w sprawach ZIT SOM; Zarzad Stowarzyszenia (Zarzad) petnigcy funkcje
organu wykonawczego w sprawach ZIT SOM; Biuro Stowarzyszenia (Biuro) bedace
administracyjng jednostka pomocnicza;

— wyznaczonych pracownikéw urzedéw miejskich i gminnych oraz powiatowego -
koordynatoréw gminnych ZIT odpowiedzialnych za wdrazanie ZIT na poziomie JST;

— Rade ZIT SOM bedaca forum wspétpracy SSOM (jego struktur odpowiedzialnych za
realizacje zadan zwiazanych z ZIT) oraz poszczegdlnych ST z partnerami spoteczno-
gospodarczymi;

we wspotpracy z Instytucjg Zarzadzajacg Regionalnym Programem Operacyjnym Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego 2014-2020 oraz Komitetem Monitorujacym RPO WZ 2014-2020.
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Wzajemne relacje poszczegolnych podmiotdw prezentuje ponizszy rysunek.

Instytucja Zarzadzajaca Komitet Monitorujacy RPO WZ
RPOWZ 2014 - 2020 2014 - 2020

poziom decyzyjny

poziom wykonawczy

Zebranie r poziom operacyjny

SSOM Zarzad ”
Koordynatorz
SSOM l Biuro SSOM
Rada ZIT

SOM Zespot Zespot
tematyczny/problemowy [ tematyczny/problemowy

Rys. 27 Relacje podmiotéw uczestniczacych we wdrazaniu Strategii ZIT na tle struktury organizacyjnej SSOM.
Zrddto: opracowanie wtasne.
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Struktura organizacyjna instytucjonalnego systemu wdrazania ZIT SOM

System wdrazania Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Szczecinskiego Obszaru

Metropolitalnego funkcjonuje w oparciu o nastepujace podmioty:

1) Walne Zebranie Czlonkéw Stowarzyszenia (Zebranie) bedjce organem decyzyjnym
w sprawach zwigzanych z wdrazaniem Strategii ZIT:

Zebranie stanowig wszyscy przedstawiciele jednostek samorzadu terytorialnego
zrzeszonych w Stowarzyszeniu Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.

Kazdemu cztonkowi Stowarzyszenia w Zebraniu przystuguje jeden gtos.

Przewodniczacy Zebrania wybierany jest spo$rod przedstawicieli cztonkdéw.

Uchwaty Zebrania pethigcego funkcje organu decyzyjnego w sprawach zwigzanych
z wdrazaniem Strategii ZIT podejmowane sa w drodze glosowania, z zastrzezeniem,
ze uchwaty w sprawie przyjecia lub zmiany Strategii ZIT podejmowane sg bezwzgledna
wiekszoscig gtoséw w obecnosci co najmniej potowy statutowego sktadu Zebrania.

W posiedzeniach Zebrania moga uczestniczy¢, na zasadach obserwatoréw bez prawa
glosu, cztonkowie Rady ZIT SOM =zaangazowani w realizacje zintegrowanych
przedsiewzied.

Do podstawowych zadan Zebrania, pelnigcego funkcje organu decyzyjnego w sprawach

zwigzanych z wdrazaniem Strategii ZIT naleza:

zatwierdzanie Strategii ZIT SOM oraz jej aktualizacji;

zatwierdzanie sprawozdan rocznych z realizacji ZIT SOM przygotowywanych na zasadach
i w trybie okreslonym przez Instytucje Zarzadzajacag RPO WZ 2014-2020;

zatwierdzanie innych dokumentéw wymaganych przez Instytucje Zarzadzajaca RPO WZ
2014-2020, Ministerstwo wtasciwe ds. rozwoju regionalnego lub wynikajacych
z obowiazujacych przepiséw prawa w zakresie dotyczacym wdrazania ZIT SOM;
Pozostate szczeg6towe zasady dotyczace funkcjonowania Zebrania Stowarzyszenia SOM,

pelnigcego funkcje organu decyzyjnego w sprawach zwigzanych z wdrazaniem Strategii ZIT SOM

okresla Statut Stowarzyszenia (lub opracowany na jego podstawie regulamin Zebrania).

2) Zarzad Stowarzyszenia SOM (Zarzad) bedacy organem wykonawczym i petiacy funkcje
Zarzadu ZIT SOM:

W sktad Zarzadu wchodzi 6 przedstawicieli samorzadéw, bedacych czlonkami
Stowarzyszenia.

Przewodniczacy Stowarzyszenia jest Przewodniczacym Zarzadu.

Posiedzenie Zarzadu skuteczne do podejmowania uchwat odbywa sie przy obecnosci
ponad potowy sktadu Zarzadu, w tym Przewodniczacego lub Wiceprzewodniczacego
Zarzadu.

Zarzad Stowarzyszenia wykonuje swoje zadania przy pomocy Biura Stowarzyszenia.

Do podstawowych zadan Zarzadu Stowarzyszenia SOM, petnigcego funkcje Zarzadu ZIT

SOM nalezg:
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przygotowanie Strategii ZIT SOM (oraz jej aktualizacji) i przedktadanie do zatwierdzenia
przez Zebranie, a nastepnie do akceptacji przez Instytucje Zarzadzajaca RPO WZ
2014-2020 oraz Ministerstwo wlasciwe ds. rozwoju regionalnego;

realizacja Strategii ZIT SOM oraz porozumienia z Instytucja Zarzadzajaca RPO WZ
2014-2020 w sprawie wdrazania Strategii ZIT SOM i ustanowienia Zwigzku ZIT Instytucja
Posredniczaca (IP) dla dziatan ZIT finansowanych w ramach RPO WZ;

uczestnictwo w procesie wprowadzania zmian w systemie realizacji RPO WZ;
przygotowanie Zwigzku ZIT, penigcego funkcje Instytucji Posredniczacej (IP) do procesu
desygnacji i uzyskania desygnacji w zakresie natozonych zadan oraz jej utrzymania;
wspétpraca z Instytucja Zarzadzajaca RPO WZ 2014-2020 przy przygotowywaniu
dokumentacji aplikacyjnej dla projektow przewidzianych do realizacji w formule ZIT
w trybie pozakonkursowym;

wspotpraca z Instytucjg Zarzadzajaca RPO WZ 2014-2020/ Instytucja Posredniczacy
WUP/ przy przygotowywaniu dokumentacji konkursowej;

zamieszczanie rownolegle z Instytucja Zarzadzajagca RPO WZ 2014-2020/ Instytucja
Posredniczaca WUP/ na stronie internetowej Instytucji Posredniczacej ogloszen
o konkursach oraz wynikéw konkursow;

aktualizacja propozycji list rankingowych projektéw przewidzianych do realizacji
w formule ZIT w trybie pozakonkursowym;

dokonywanie oceny projektdw na podstawie kryteriéw oceny zgodnosci ze Strategig ZIT
zatwierdzonych przez Komitet Monitorujacy RPO WZ;

uczestniczenie na wniosek Instytucji Zarzadzajacej RPO WZ 2014-2020/ Instytucji
Posredniczacej WUP/, w prowadzonych przez Instytucje Zarzadzajaca/ Instytucje
Posredniczacg WUP/ kontrolach projektéw zwigzanych z wdrazaniem ZIT;
monitorowanie stanu przygotowania i realizacji projektdéw pozakonkursowych
wskazanych w Strategii ZIT oraz przekazywanie do Instytucji Zarzadzajacej raportow z
prowadzonego monitoringu;

monitorowanie wdrazania Strategii ZIT oraz sporzadzanie i przekazywanie do Instytucji
Zarzadzajacej sprawozdan z realizacji Strategii ZIT w cyklu rocznym,

sporzadzanie i przekazywanie do Instytucji Zarzadzajagcej RPO WZ 2014-2020
sprawozdan okresowych z dziatalnosci informacyjnej, promocyjnej i szkoleniowej
zgodnie z zakresem i w terminach okres$lonych przez Instytucje Zarzadzajaca RPO WZ
2014-2020;

wspoétpraca z Instytucja Zarzadzajaca RPO WZ 2014-2020 w zakresie planowania
i realizowania badan ewaluacyjnych dotyczacych dziatan stuzacych realizacji ZIT;
przygotowanie innych dokumentéw wymaganych przez Instytucje Zarzadzajagcag RPO WZ
2014-2020, Ministerstwo wtasciwe ds. rozwoju regionalnego lub wynikajacych
z obowiazujacych przepiséw prawa w zakresie dotyczacym wdrazania ZIT SOM;

udziat wskazanych przez Zarzad jego przedstawicieli w pracach Komitetu Monitorujgcego
RPO WZ 2014-2020 w charakterze cztonka Komitetu Monitorujgcego oraz jego statego

zastepcy.
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Pozostate szczegotowe zasady dotyczace funkcjonowania Zarzadu Stowarzyszenia SOM

pelnigcego funkcje organu wykonawczego w sprawach zwigzanych z wdrazaniem Strategii ZIT
SOM okresla Statut Stowarzyszenia (lub opracowany na jego podstawie regulamin Zarzadu).

3) Biuro Stowarzyszenie SOM (Biuro) petiace funkcje jednostki pomocniczej Zarzadu ZIT SOM
w sprawach biezacych zwigzanych z wdrazaniem Strategii ZIT SOM, w tym z przygotowywaniem
porzadku obrad oraz projektéw uchwat na posiedzenia Zebrania. Ponadto do zadan Biura nalezy:

organizacja posiedzen i obstuga administracyjna Zebrania ZIT SOM, Zarzadu oraz Rady
ZIT;

wspotpraca operacyjna z Instytucja Zarzadzajaca RPO WZ 2014-2020;

biezaca wspotpraca (w procesie naboru, realizacji i monitorowania projektéw)
z partnerami zewnetrznymi, a takze z innymi komérkami organizacyjnymi w ramach
samorzadow SOM (lokalnymi koordynatorami) odpowiedzialnymi za realizacje ZIT;
obstuga procesu preselekcji propozycji projektéw przewidzianych do realizacji w formule
ZIT w trybie pozakonkursowym;

zatwierdzanie propozycji harmonogramu i terminéw konkurséw oraz ich zakresu;
zatwierdzanie termindéw naboru wnioskd6w o dofinansowanie dla projektow
przewidzianych do realizacji w formule ZIT w trybie pozakonkursowym;
przygotowywanie propozycji kryteriow konkursowych i kryteriéw wyboru projektow
w ramach ZIT SOM w trybie konkursowym (przekazywanych do akceptacji Instytucji
Zarzadzajacej RPO WZ 2014-2020/ Instytucji Posredniczacej WUP/ oraz Komitetowi
Monitorujagcemu RPO WZ 2014-2020);

zatwierdzenie wspoélnie z Instytucja Zarzadzajaca RPO WZ 2014-2020/ Instytucja
Posredniczaca WUP/ listy ocenionych projektow, wybranych w trybie konkursowym,;
wspoélpraca z Instytucjg Zarzadzajagca RPO WZ 2014-2020/ Instytucja Posredniczaca
WUP/ przy przygotowywaniu dokumentacji konkursowej;

zamieszczanie rownolegle z Instytucja Zarzadzajgca RPO WZ 2014-2020/ Instytucja
Posredniczaca WUP/ na stronie internetowej Instytucji Posredniczacej ogloszen
o konkursach oraz wynikow konkurséw;

aktualizacja propozycji list projektéw przewidzianych do realizacji w formule ZIT
w trybie pozakonkursowym;

dokonywanie oceny projektéw na podstawie kryteriéw oceny zgodno$ci ze Strategia ZIT
zatwierdzonych przez Komitet Monitorujacy RPO WZ;

uczestniczenie na wniosek Instytucji Zarzadzajacej RPO WZ 2014-2020/ Instytucji
Posredniczacej WUP/, w prowadzonych przez Instytucje Zarzadzajacg/ Instytucje
Posredniczaca WUP/ kontrolach projektéw zwigzanych z wdrazaniem ZIT;

monitorowanie stanu przygotowania i realizacji projektow pozakonkursowych
wskazanych w Strategii ZIT oraz przekazywanie do Instytucji Zarzadzajacej raportow z
prowadzonego monitoringu;

monitorowanie wdrazania Strategii ZIT oraz sporzadzanie i przekazywanie do Instytucji
Zarzadzajacej sprawozdan z realizacji Strategii ZIT w cyklu rocznym
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sporzadzanie i przekazywanie do Instytucji Zarzadzajacej RPO WZ 2014-2020
sprawozdan okresowych z dziatalnosci informacyjnej, promocyjnej i szkoleniowej
zgodnie z zakresem i w terminach okreslonych przez Instytucje Zarzadzajaca RPO WZ
2014-2020;

wspoétpraca z Instytucja Zarzadzajaca RPO WZ 2014-2020 w zakresie planowania
i realizowania badan ewaluacyjnych dotyczacych dziatan stuzacych realizacji ZIT;
zamieszczanie na stronie internetowej listy projektéw pozakonkursowych i jej
aktualizacji;

zamieszczanie, rownolegle z Instytucja Zarzadzajaca RPO WZ 2014-2020, na stronie
internetowej wezwania beneficjentéw zidentyfikowanych w Strategii ZIT SOM projektow
do zlozenia wnioskow o dofinansowanie;

biezace monitorowanie realizacji celéw i projektéw wskazanych w Strategii ZIT SOM,
wybranych do dofinansowania w ramach RPO WZ oraz w ramach krajowych programéow
operacyjnych, wtym harmonogramu realizacji; gromadzenie informacji finansowych
i statystycznych dotyczacych projektow;

monitorowanie realizacji wskaznikéw wskazanych w Strategii ZIT SOM, w tym
w szczegOlno$ci wskaznikdw zwigzanych z ramami wykonania w zakresie PI, w ktorych
realizowane beda projekty ZIT;

przechowywanie i archiwizacja dokumentacji zwigzanej z realizacja powierzonych zadan;
obstuga systeméw informatycznych: SL2014 i LSI 2014;

ochrona danych osobowych;

przekazywanie Instytucji Zarzadzajacej RPO WZ 2014-2020 na jej prosbe materiatéw,
opracowan oraz informacji niezbednych do prawidlowej realizacji i monitoringu
wdrazania RPO WZ;

przekazywanie Instytucji Zarzadzajacej RPO WZ 2014-2020 informacji o podejrzeniu
wystgpienia nieprawidtowosci;

prowadzenie biezgcych dziatan informacyjnych, promocyjnych i szkoleniowych z zakresu
instrumentu ZIT.

Pozostate szczegétowe zasady dotyczace funkcjonowania Biura Stowarzyszenia SOM

pemhiacego funkcje jednostki pomocniczej w sprawach biezacych zwigzanych z wdrazaniem
Strategii ZIT SOM okres$la regulamin Biura.

Proponowana struktura Biura SSOM, peinigcego funkcje Zwigzku ZIT i Instytucji

Posredniczacej dla dziatan ZIT finansowanych w ramach RPO WZ przedstawia sie nastepujgco
i zaktada zatrudnienie pracownikéw Biura na poziomie 8-11 etatéw.
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Rys. 28 Proponowana struktura organizacyjna Biura SSOM pod katem obstugi zadan Zwiazku ZIT.
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie materiatow roboczych SSOM.

4) Koordynatorzy gminni - wyznaczeni pracownicy lub jednostki organizacyjne urzedéw
miejskich, gminnych oraz powiatowego odpowiedzialni za wdrazanie Strategii ZIT SOM na
poziomie JST.

W ramach struktur organizacyjnych urzedu miasta/gminy/powiatu, kazda JST wyznacza
osobe lub jednostke organizacyjng urzedu wyposazong w okre$lone kompetencje umozliwiajace
koordynowanie dziatan w zakresie ZIT na terenie danej JST oraz w relacjach zinnymi
podmiotami, w tym Biurem Stowarzyszenia oraz partnerami spoteczno-gospodarczymi,
aktywnymi w ramach prac Rady ZIT SOM.

Zadania Koordynatoréw oraz sposob i zakres wspotpracy jednostek organizacyjnych
urzedu miasta/gminy/powiatu wynikajgce ze Strategii ZIT SOM powinny znalez¢
odzwierciedlenie w regulaminie organizacyjnym urzedu miasta/gminy/powiatu, szczegétowym
zakresie zadan realizowanych przez jednostki organizacyjne urzedu miasta/gminy/powiatu oraz
w zakresach zadan wytypowanych pracownikow.

5) Rada ZIT SOM (Rada) bedaca otwartym forum wspdtpracy SSOM (jego struktur
odpowiedzialnych za realizacje zadan zwigzanych z ZIT) oraz poszczegolnych JST z partnerami
spoteczno-gospodarczymi:
— Rada jest organem opiniujaco-doradczym, sktadajacym sie z przedstawicieli jednostek
samorzadu terytorialnego oraz partneréw spoteczno-gospodarczych, w tym: organizacji
pozarzadowych, S$rodowisk naukowych, przedsiebiorcow, a takze partneréow
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instytucjonalnych oraz innych podmiotéw zaangazowanych we wdrazanie Strategii ZIT
SOM na poziomie identyfikacji i realizacji projektow zintegrowanych.
— Rada dziata w otwartej formule spotkan organizowanych przez Zarzad Stowarzyszenia,
a w uzasadnionych przypadkach réwniez przez Biuro Stowarzyszenia.
— W ramach Rady moga funkcjonowac zespoty tematyczne / problemowe.
Podstawowym zadaniem Rady ZIT SOM jest opiniowanie w trybie otwartej dyskusji
i zgtaszania uwag na forum Rady odnos$nie: Strategii ZIT SOM oraz jej aktualizacji, propozycji
kryteriow wyboru projektow przed przekazaniem ich do akceptacji Zebrania; a takze zgtaszanie
propozycji projektéw ubiegajacych sie o dofinansowanie w ramach ZIT SOM.
0 ile wyniknie taka potrzeba, formuta Rady moze przybra¢ bardziej formalny charakter,
decyzje w tej sprawie podejmuje Zebranie.

Szczegblowe zasady i relacje miedzy Zwiazkiem ZIT, a Instytucja Zarzadzajaca RPO WZ
2014-2020 oraz Instytucja Posredniczaca WUP w Szczecinie powotana do realizacji dziatan ZIT w

ramach PI 10i oraz 10iv okresla Opis Funkcji i Procedur (OFiP), stanowiacy zatacznik RPO W7
2014-2020.
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Podstawowe procedury zarzadzania ZIT SOM

Procedura udziatu IP ZIT w wyborze projektéw

Stowarzyszenie Szczecifiskiego Obszaru Metropolitalnego w zwigzku z realizacja zadan
w zakresie instrumentu Zintegrowane Inwestycje Terytorialne petnié¢ bedzie funkcje Instytucji
Posredniczacej (IP ZIT) w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego WZ 2014-2020.

Udziat IP ZIT w wyborze projektéw obejmowac bedzie co najmnie;j:

12.2.2,

w trybie pozakonkursowym:

— weryfikacje projektow zgtoszonych przez beneficjentdéw i sporzqdzenie wstepnej listy
projektow pozakonkursowych, stanowiqcej zatqcznik do Strategii ZIT;

— wspieranie beneficjentéow w przygotowaniu projektéw ujetych w wykazie projektéw
zidentyfikowanych (Zatqcznik nr 5 do SOOP RPO WZ 2014-2020);

— wezwanie beneficjentow do ztozenia wnioskéw o dofinansowanie, zgodnie
z zadeklarowanymi terminami;

— wspolprace przy wypracowaniu propozycji kryteriow wyboru projektéw (co najmniej
w zakresie zgodnosci projektéw ze Strategiq ZIT);

— ocene projektéow pozakonkursowych w zakresie kryteriow zgodnosci projektéow
ze Strategiq ZIT.

w trybie konkursowym:

— udziat w wypracowaniu propozycji kryteriéw wyboru projektéw (co najmniej w zakresie
zgodnosci lub stopnia zgodnosci projektéw ze Strategiq ZIT);

— wspéttworzenie 10K z innymi instytucjami biorgcymi udziat w systemie RPO WZ
2014-2020 (IP WUP 1Z RPO WZ);

— ocene projektéw konkursowych w zakresie kryteriéw zgodnosci lub stopnia zgodnosci
projektow ze Strategiq ZIT;

— wspdlne zatwierdzanie listy, o ktérej mowa w art. 46 Ustawy z dnia 11 lipca 2014 roku o
zasadach realizacji programéw w zakresie polityki spdjnosci finansowanych
w perspektywie finansowej 2014-2020 wraz z pdZniejszymi zmianami.

SSOM, jako IP ZIT, na etapie uszczegétawiania kryteriéw wyboru projektéw, wspolnie
zIZRPOWZ2014-2020 oraz [P WUP/, opracowuje kryteria wyboru projektéow, kierowane
do zatwierdzenia przez Komitet Monitorujgcy RPO WZ.
IP ZIT uczestniczy w procesie akceptacji kryteriéw wyboru projektéw poprzez udziat
swoich przedstawicieli w Komitecie Monitorujacym RPO WZ 2014-2020. Ponadto IP ZIT
wspotpracuje z ww. instytucjami w przygotowywaniu dokumentacji konkursowe;.

Monitoring i sprawozdawczo$¢ w zakresie wdrazania Strategii ZIT SOM
Zgodnie z zawartym w dniu 20 maja 2015 roku pomiedzy Zarzadem Wojewoddztwa

Zachodniopomorskiego, a Stowarzyszeniem SOM ,Porozumieniem w sprawie powierzenia
Instytucji Posredniczacej zadan zwigzanych z realizacja instrumentu ZIT w ramach RPO WZ
2014-2020", wraz z pdézniejszymi zmianami Zwiagzek ZIT SOM peigcy funkcje IP w zakresie
monitorowania i sprawozdawczo$ci odpowiedzialny jest za:
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Sporzqdzanie i przekazywanie Instytucji Zarzqdzajgcej RPO WZ 2014-2020 raportéw
i sprawozdan, w tym:

monitorowanie stanu przygotowania do realizacji projektéw pozakonkursowych
wskazanych w Strategii ZIT SOM; sporzqdzanie i przekazywanie do Instytucji Zarzqdzajqcej
RPO WZ 2014-2020 raportéw z prowadzonego monitoringu w cyklu kwartalnym;
informowanie Instytucji Zarzqdzajqcej RPO WZ 2014-2020 o ewentualnych opdznieniach
oraz przygotowanie planu naprawczego w przypadku stwierdzenia opdéZnien;
monitorowanie wdrazania Strategii ZIT SOM; sporzqdzanie i przekazywanie do Instytucji
Zarzqdzajgcej RPO WZ 2014-2020 sprawozdan z realizacji Strategii ZIT SOM w cyklu
rocznym;

Dokonywanie ewentualnych korekt oraz przedktadanie wyjasnien do raportéw
i sprawozdan wymienionych w punkcie 1),

Biezqce monitorowanie realizacji projektow wskazanych w Strategii ZIT SOM wybranych do
dofinansowania w ramach RPO WZ oraz w ramach krajowych programéw operacyjnych,
w tym harmonogramu realizacji; gromadzenie informacji finansowych i statystycznych
dotyczqcych Projektéw;

Monitorowanie realizacji wskaznikéw wskazanych w Strategii ZIT SOM, w tym szczegdlnosci
wskaznikéw zwigzanych z Ramami wykonania w zakresie PI, w ktdrych realizowane bedq
projekty ZIT;

Wspétpraca z komdérkq w Urzedzie Marszatkowskim odpowiedzialng za rozwdj regionalny
oraz Regionalnym Obserwatorium Terytorialnym w zakresie monitorowania rozwoju
obszaréw wspieranych w ramach ZIT oraz wdrazania Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego;

Przygotowanie i przekazywanie, na prosbe Instytucji Zarzqdzajqcej RPO WZ oraz w formie
i terminie przez niq wskazanym wszelkich informacji w zakresie monitoringu powierzonych
zadan, o ktérych mowa w pkt 3) - 5);

Zapewnienie aktualnosci i poprawnosci danych stuzqcych do monitorowania realizacji RPO
WZ w zakresie zwiqzanym z wdrazaniem Strategii ZIT”.

Za biezacy monitoring stanu realizacji Strategii ZIT SOM oraz przygotowanie niezbednych

raportéw i sprawozdan odpowiada Biuro Stowarzyszenia.

Najwazniejszy dokument z punktu widzenia oceny prawidlowosci realizacji zatozen

Strategii ZIT SOM oraz implementacji zadan natozonych na Zwigzek ZIT (IP) w ramach
porozumienia z IZ RPO WZ 2014-2020 stanowi Roczne Sprawozdanie.

12.2.3. Procedura zatwierdzania zmian Strategii ZIT SOM

Wszystkie propozycje zmian do Strategii ZIT SOM, w tym w zakresie podstawowych

zapiséw oraz w trybie aktualizacji listy projektow strategicznych, stanowiagcych zatgcznik do

dokumentu, moga by¢ zgtaszane do Biura Stowarzyszenia w sposdb ciagly, zaré6wno przez
samorzady SOM, cztonkéw Rady ZIT SOM, jak tez inne podmioty zaangazowane w realizacje
Strategii ZIT, w tym réwniez mieszkancow SOM.
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Formularz wniosku propozycji zmian Strategii ZIT SOM (zawierajacy w szczego6lnosci
zakres proponowanej zmiany wraz z uzasadnieniem) zostanie okre$lony w ramach
wewnetrznych procedur dziatania Biura. Biuro dokonuje wstepnej selekcji, przygotowuje
zestawienie propozycji zmian i przekazuje do akceptacji Zarzadowi, a nastepnie pod obrady
Zebrania, przy czym Zarzad moze dokonywa¢ modyfikacji propozycji kierujac sie znaczeniem
zmian dla poprawy jako$ci Strategii ZIT SOM.

Obrady Zebrania w sprawie wprowadzenia zmian do Strategii ZIT SOM (za wyjatkiem
zmian zwigzanych z aktualizacjg zatacznika do Strategii ZIT SOM zawierajgcego liste projektow
strategicznych oraz zmian rekomendowanych przez 1Z RPO WZ 2014-2020), odbywaja sie nie
cze$ciej niz raz do roku.

Zmiana Strategii ZIT, w tym réwniez aktualizacja jej zatacznikéw jest dokonywana na
takich samych zasadach jak opiniowanie Strategii ZIT, tj. na podstawie art. 30 ustawy
wdrozeniowej. Zgodnie z powyZszym zmiana Strategii ZIT (w tym zmiana zalgcznikéw do
Strategii) wymaga wydania ponownej opinii dla Strategii zaréwno przez ministra wlasciwego
ds. rozwoju regionalnego jak i IZ RPO. Nie przewiduje sie mozliwosci wydania pozytywnej opinii
dla zmienionej Strategii cze$ciej niz raz na 6 miesiecy.

W trakcie przygotowywania propozycji zmian zaréwno Biuro, Zarzad, jak i Zebranie mogg
korzystac z opinii ekspertow.

12.2.4. Zasada partnerstwa i zaangazowanie lokalnych partneréw na kazdym etapie
wdrazania Strategii ZIT

Zasada partnerstwa - wspétpracy z partnerami spoteczno-gospodarczymi, realizowana
jest na kazdym etapie wdrazania Strategii ZIT. Wspotpraca ta odbywa sie zaréwno w procesie
identyfikacji, wyboru, jak i wdrazania przedsiewzie¢ oraz dziatan stuzacych realizacji celéw
i priorytetow zidentyfikowanych w strategii ZIT SOM.

Ponadto wspoétpraca ta odbywa sie na wielu ptaszczyznach. Pierwsza z nich jest
wspotpraca poszczeg6lnych samorzaddw z partnerami spoteczno-gospodarczymi dziatajgcymi
na terenie ich gminy/powiatu. W ramach struktur organizacyjnych urzedu
miasta/gminy/powiatu do =zadan lokalnych Koordynator6w nalezy miedzy innymi
koordynowanie procesu wdrazania Strategii ZIT SOM na terenie danej JST przy uwzglednieniu
relacji z gtbwnymi partnerami spoteczno-gospodarczymi, w tym w szczeg6lnosci z lokalnymi
przedsiebiorcami, co ma w szczegdlnosSci stluzy¢ podejmowaniu zintegrowanych
i wielokierunkowych dziatan sprzyjajacych wzrostowi zatrudnienia.

Wspélpraca ta odbywa sie zar6wno na etapie identyfikacji zadan i projektow, co
w konsekwencji stuzy¢ ma budowaniu wspdélnych przedsiewzie¢ zintegrowanych i zgtaszaniu
propozycji zmian na liScie projektow strategicznych, stanowiacych zatgcznik do Strategii ZIT SOM,
jak i propozycji aktualizacji zapisow samej Strategii ZIT.

W przypadku partneréw spoteczno-gospodarczych o ponadlokalnym znaczeniu i zasiegu
dziatania, a w szczeg6lnosci szkét wyzszych, przedsiebiorstw oraz organizacji o charakterze
gospodarczym, funkcje Koordynatora peilni samorzad miasta Szczecin (we wspotpracy
z samorzgdami na terenie, ktérych podmiot jest zlokalizowany, jak réwniez we wspotpracy
z Biurem SSOM).
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Istotng ptaszczyzng partnerstwa jest wspotpraca z partnerami spoteczno-gospodarczymi
na forum Rady ZIT SOM w sktad, ktérej obok przedstawicieli samorzadéw wchodzg m.in.:
organizacje pozarzadowe, Srodowiska naukowe, przedsiebiorcy, partnerzy instytucjonalni,
a takze inne podmioty zaangazowane we wdrazanie Strategii ZIT SOM na poziomie identyfikacji
i realizacji projektéw zintegrowanych. Podstawowym zadaniem Rady jest opiniowanie w trybie
otwartej dyskusji i zgtaszania uwag odnos$nie: Strategii ZIT SOM oraz jej aktualizacji, propozycji
kryteriow wyboru projektéw, a takze propozycji projektéw ubiegajacych sie o dofinansowanie
w ramach ZIT SOM.

Kolejna forma partnerstwa jest wtgczenie partneréw spoteczno-gospodarczych w proces
aktualizacji Strategii ZIT SOM. Wszystkie propozycje zmian do Strategii ZIT, w tym w zakresie
podstawowych zapisOw oraz w trybie aktualizacji listy projektow strategicznych stanowiacych
zalacznik do Strategii ZIT SOM, moga by¢ zgtaszane do Biura Stowarzyszenia w sposdb ciagty,
zarowno przez samorzady SOM, cztonkéw Rady ZIT SOM, jak tez inne podmioty zaangazowane
w realizacje Strategii ZIT, w tym réwniez przedsiebiorcéow, Srodowiska naukowe oraz
mieszkancéw Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.

Zaangazowanie lokalnych partneréw (przedstawicieli $rodowisk spotecznych,
gospodarczych i naukowych oraz sektora przedsiebiorstw) w proces realizacji Strategii ZIT
umozliwia wybor wilasciwych kierunkéw interwencji, potwierdza zasadno$¢ dzialan oraz
zapewnia osiggniecie optymalnych rezultatéw. Dzieki wtaczeniu tych podmiotéw mozliwe jest
bardziej efektywne wykorzystywanie srodkéw w ramach ZIT.

Partycypacja lokalnych partneréw, uwzglednienie ich potrzeb i sugestii, a takze uzyskane
wsparcie merytoryczne, pozwalajg na wytonienie konkretnych przedsiewzie¢ inwestycyjnych.

Na kazdym etapie wdrazania Strategii ZIT zapewnia sie wudzial podmiotow
funkcjonujacych na obszarze SOM, ktdérych dzialalno$¢ zwigzana jest z zagadnieniami
realizowanymi w ramach Strategii ZIT. Zapytania, konsultacje, opinie i dyskusje obejmuja zakres
planéw inwestycyjnych tych podmiotéw, ich potrzeby badawcze, rozwojowe, remontowe
i modernizacyjne.

W realizacje zadan w ramach Strategii ZIT zostaly zaangazowane nastepujace grupy
podmiotow:

e Klastry: Zachodniopomorski Klaster Morski, Klaster ICT, Zachodniopomorski
Klaster Kreatywny, Klaster Morski;

e Poéinocna Izba Gospodarcza, Krajowa Izba Gospodarki Morskiej;

e Przedsiebiorcy: SGI Sp. z 0.0., CSL Internationale Spedition Sp. z 0.0.,, FOSFAN SA,
Zegluga Szczecinska, Port Morski w Policach;

e Uczelnie wyzsze: Akademia Morska w Szczecinie, Zachodniopomorski
Uniwersytet Technologiczny, Uniwersytet Szczecinski, Pomorski Uniwersytet
Medyczny;

e Stowarzyszenia i inne podmioty: Instytut Studidw Regionalnych, Nieruchomosci
i Optaty Lokalne, Oficer Rowerowy Miasta Szczecin, Stowarzyszenie Lokalna
Organizacja Gospodarcza Odroujscie.

Ponadto kluczowe znaczenie dla realizacji inwestycji w ramach ZIT ma zapewnienie
ciggtej wspétpracy z przedstawicielami Polskich Kolei Panstwowych PKP SA oraz PKP PLK SA.
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Niezbedne s takze biezace konsultacje z przedstawicielami Szczecinskiej Energetyki Cieplnej Sp.
z 0.0., PGE GiEK SA Oddziat Zespét Elektrowni Dolna Odra oraz inne podmioty z branzy sektora
cieptownictwa i odnawialnych Zrodet energii.
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12.3. Ewaluacja Strategii ZIT

Celem ewaluacji Strategii ZIT jest ocena spodziewanych efektdw jej realizacji na obszarze SOM.
W wyniku ewaluacji zostanie osiggnieta poprawa skuteczno$ci i efektywnosci zaplanowanych
i wdrazanych przedsiewzieé, oraz zwiekszanie przejrzystosci i promowanie dziatan
podejmowanych przez JST w ramach partnerstwa metropolitalnego. Ewaluacja Strategii ZIT SOM
pozwoli na ustalenie zwigzkéw miedzy podjetymi dziataniami a uzyskanymi efektami w ujeciu
$redniookresowym.

System ewaluacji Strategii ZIT bedzie zgodny z systemem ewaluacji RPO WZ oraz zapisami
Porozumienia. Ewaluacja zostanie zlecona do realizacji przez podmiot zewnetrzny. Jej celem
bedzie poprawa jakosci projektowania i wdrazania Strategii ZIT, jak réwniez analize skutecznos$ci,
efektywnosci i wptywu projektéw na osiaganie zatozen Strategii ZIT.

Ewaluacja Strategii ZIT SOM pozwoli na:

— podsumowanie efektéw dziatan podejmowanych w ramach PI;

— porbéwnanie osiaggnietych efektow z zalozonymi celami 1 egzekwowanie
odpowiedzialno$ci w zakresie skutecznosci i efektywnosci;

— poprawe jakos$ci dziatan podejmowanych w ramach biezacych jak i planowanych
interwencji;

— dzieki wdrazaniu rekomendacji pozwoli na podnoszenie skutecznosci, efektywnosci
i uzytecznosci interwencji;

— zwiekszenie poziomu uspotecznienia, zwiekszenia poparcia spotecznego i politycznego
dla Strategii ZIT;

— podniesienie motywacji i wspétodpowiedzialno$ci partneréw spoteczno-gospodarczych
zaangazowanych w realizacje Strategii ZIT;

— zwiekszenie przejrzystosci dziatan wtadz publicznych.

UNIA EUROPEJSKA L
POMOC TECHNICZNA euroPEsskI FUNDUSZ  [ESNS
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO *

Projekt wspoétfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013 299



&,C"Q% STOWARZYSZENIE

%

SZCZECINSKIEGO OBSZARU
METROPOLITALNEGO

XIII. Zataczniki

13.1.

13.2.

13.3.

13.4.

13.5.

13.6.

13.7.

13.8.

Zgodnos¢ Strategii ZIT SOM z unijnymi, krajowymi i regionalnymi
dokumentami strategicznymi i planistycznymi

Wstepna lista projektow strategicznych do realizacji w ramach ZIT
RPO WZ

Wstepna lista strategicznych projektow komplementarnych do
realizacji z udziatlem srodkow KPO

Zestawienia graficzne - mapy inwestycji priorytetowych

Lista proponowanych do realizacji przedsiewzie¢ objetych
Kontraktem Terytorialnym dla Wojewodztwa Zachodniopomorskiego

Wstepna lista wskaznikow produktu, rezultatu bezposredniego
i rezultatu strategicznego Strategii ZIT SOM powiazanych z realizacja
RPO WZ

Raport z przygotowania Strategii ZIT SOM oraz procedury konsultacji
spotecznych

Koncepcja rozwoju transportu publicznego na obszarze objetym ZIT
SOM
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